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e Ig'gf:, s'est courue i Etampes la
.::jf&m de la Coupe Deutsch de la
.ﬁ Tecnnnaitre qu'au point de

" l:f&vﬁ n'a pas éié cette année

ﬁ, est

Bl la vitesse de sa mﬂt:hme
(e Iui, en I"ahsence des Cau-

uﬁﬁn
ﬁitrrent nettement dangereux

et e :
afg,raﬂt Doe lﬂﬂﬂquipiﬂm L’équipe

elle l'avantage énorme
%maﬂhmm en ligne, aurait pu

ITEEUTE A dnnuer son maxi-
ﬁ:s risques mécaniques que

aurait vy ««du spert». En
T_;mm 1
_..L_ﬁhﬂm

Iﬂua ou moins rapide était con-

utfe fratﬂmde aucune ini-

un seul consiructeur était
TES regretlable que Massotte
mﬂﬁ de qualifler le « Marti-

__E*i“gﬂﬁ une partie faisant une
o iz auu‘e nus !
ﬂﬂ?ﬁ!ﬁa i Eant E'tl. fﬂﬂd pour

lhlﬂ aux frois Caundron 460

Burs lat*‘;sée aux coneurrents

CDuPe Deutsch de 1a Meurthe 1935

par Claude JEI'SEPII

trofée du sol et commandée au moyen de pan-
neaux de ﬂgnalmdtmn Seu]s les ennuis méca-
nigues et les erreurs de p&rcnurs ﬂauvment
amener ﬂ.ﬂﬁ surprlseﬂ, mais I}elmnttﬂ, le sym-
pathique chef pilote de la maison Caudron,

élait trop vieux routier pour commetire les

unes; il eut la chanee d’échapper aux autres,
el ses nombreux amis purent se réjouir de le
voir inscrire brillamment son nom au pal-
mareés d'une course & laquelle il a tant consa-
eré de lui-méme, qu'il en aurait été de toutes
fagons Ie vainqueur moral.

On trouvera plus loin le tableau des résul-
tats de la course; il se suffit & lni-méme: on y

voit les difficultés de départ de Monville (bou-
‘gies encrassées), la malchance de Franco que

son Bengali su-rgnnﬂé consentit, bien que per-

dant toute son huile, & ramener jusqu’au ter-

rain, la fatale méprise — que beaucoup cru-
rent volontaire — d’Arnoux pulvérisant le re-

(Suite page 163.)
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Personnaliiés de PAéronauligue
LA MARQUISE DE NOAILLES

L'ceuvre de la marauise de Noailles est consi-
dérable. Toutes les formes du dévouement ont été,
par elle; rc:::spLLI:Lts, puis elle créa de nouvelles
dispositions qui donnaient & la charité une forme
inédite. L’avialion, avee ses merveilleuses facul-
tés d’adaptation, ne pouvait manguer de teater

cette grande dame, gui trouva ainsi un champ

nouveaw, aux limites infinies, digne de sa légen-
daire activité.

Avant de donner la nomenclature des prinei-
pales, entre les multiples prganisations cgqui §ho-
norent de sa ecollaberation, disons tout d’abord
qu elle occupe a PAéro-Club de Franee une situa-
tion de choix ¢ membre du Comité de direction,
elle est encore présidente de la Seection féminine,

qui est certainement — NOHS nous plaisons &
Festimer ainsi — 1’Aéro-club féminin, rehaussé

par la plus haute comme par la plus exquise qua-
lité; el eeei sur toute la surface du globe, A&ja
bien rétrécie par Pimminent «eing centss» de vi-
tesse commerciale.

Notons guelle est la seeur du due de Gra-
mont, remarquable technicien et pratieien des
seiences physiques, président de la Cominission
scientifique de 1'Aéro-Club. Issue dune trés an-
cienne famille princiére autrefois allide aux rois
de Béarn, elle oceupe dans la société une place
envide.

Diés 1902, 1a marguise de Noailles donnait an
féminisme francais une allure séduisante et vraie,
reflet d'une activité réelle et produectrice. On la
voit membre de la Société de charité maternelle
de Paris et présidente-fondatrice de la Section
&Fhygitne maternelle gui valut 4 bien des fa-
milles nombreuses des facilités de logement, des
soins et des médicaments gratuits. '
Les hostilités, hélas! Ini fournirent dautres pré-
textes d’activité. En 1914 et 1915, elle met sur
pied des services d’infirmibres et fonde uné ecuvre
de secours et de complément du service de santé
militaire. Plus de 4.500 hopitaux, d’accord avee le
ministére de la Guerre, profitérent de cette ccuvre
fonetionnant avee un personnel d’élite, entiére-
ment bénévole. Bien plus, eette organisation ajouta
4 son mérite en agidant 3 la reconstitution de vil-
lages dans les regions dévasteces de DUAisne et de
la Meuse, dés Novembre 1918.

Poursuivant son apostolat, la marguise de
Noailles, déja vice-présidente de la section eanto-
nale des Pupilles de la Nation, est membre fonda-
teur de POffice National des Mutilés et Réformés
de la Guerre, lequel est un établissement public
fonctionnant dans l'orbe du ministére du Tra-
vail, mais dépendant du minisiére des Pensions.
SHccessivement, elle est délégude aux conférences
interallides des mutilés, gqui se tiennent 4 Londres

en 1918, & Rome en 1919 et & Bruxelles en 1920,

Pendant la guerre, la marguise de Noailles est
présidente effective ou préa-ttﬁeme d’honneur dune
vingtaine d'ceuvres, parmi lesquelles il convient
de retenir: le Réconfort du Soldat, le Bien-Etre
du Blessé, U'Atelier de Réédueation franco-am Sri-
cain du Grand- ~Palais, Vocuvre de rééducation agri-
eole g La Terre dé France », le Comité exéeutif de
secours franco-américain pour la France dévas-
tée, PAide immédiate aux Mutilés, le déj}ﬂi de ma-
tériel de Ia Croix-Rouge américaine 3 Chauny,
la section dentr’aide de I'Union Nationale *ﬁs

1’inf

Mutilés et Réformés de la Guerre ﬁu#

animatrice fut également déléguée a8
périeur des Pupilles de 1a Nation.

Actuellement, elle est membre ral
fice National des Combattants, Mﬂtl EI
de la Nation, membre du Conseil dé ==&
des Dames Frangaises et déléguce PONS
Oceidentale et TAfrigue Eguatoria Géiz:
déléguée pour la Croix-rouge. et chars !ﬂi
sion pour le ministére de la Saﬂté |
Congrés International de erx-l‘@“gﬂ 1
présidente de la Seetion féminine @ p
du 167, viee-présidente du Comité €€
tion sanitaire et membre d’hnnneur
aéro-clubs. Elle a fondé encore unt
postes de Croix-rouge en AOF. et en
elle a organisé Tinstruction dmﬁrﬂiﬂ ]
sistantes sanitaires. L L

Conférencidre de haute classe, la maﬁ‘
presque toujours pour les besoins :
lat — sillonné wne grande partie Sl
conférences, fruit de ses ohservationss ii-:ﬂ
le plus grand succés, e, & différent
I'Aéro-Club de France en eut la Pﬂ

Elle parcourut en avion I’#mér:ﬂﬂﬂ
tant Rio-de-Janeiro, Buenos-Ayres £L =
chaine des Andes. Elle observa en ""“ 4
la Patagonie, la région de Magellan
de Feu.

En Afrique, elle gagna Dakar;
Rio del Oro. On la vit au Caire, &
sud de D'Abyssinie.

Tonjours par la veoie des airs, €
Alpes; passa par Naples, la Tunisies
et retour. o

Vers DEst, elle se rendit 2 m{;sc\?ﬂg :
Mandchourie, en Corée, au JapoR ';a&__.
visitant, entre autres, Pékin et Chang ‘
tour par Saigon. ligne d’Air- '.["\!'-ri'ﬂ"-*"3‘3'1143’i

En améliorant sans arrét les mét 5
sation de I"aviation meédicale, sel‘ﬂﬂ 1%{‘:3
du progrés technigue, la marguise | de it6 8
apporté, dans le domaine de la ﬂ:ﬁ
une contribution des plus 111'1I:n‘i‘éﬂ‘t&“‘t

En récompense de ses efforts, la 5‘:'“&
bien des eas aura diminué son emiﬂ‘li 1a
peut étre évitée, elle sera atténuée ?J:
rapprochée grice 4 la douceur et a i
transport qui permet des opératio ﬁE ﬁ
de kilométres des lieux d’épreunves 3 E .
vention médicale est souvent aléatoir

waﬁg"

ant
er rt{l .
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& ﬁ?ﬁ 100 Kilometres,

Sl e et tuant du méme
' Hm Moleur, Sauf yp

: PRt tour de piste pour
&e&g:};ﬁi‘u S'offrit ainsi dans la méme
ﬁﬁlﬁ :ﬁgﬁﬁﬁim‘?ﬁ_-ﬁﬂlées dont une en campa-
Hoipp 511!1 I}E D‘ﬂﬂle. d“_ la course fut sans

Jout 4 Pautre, les pilotes furent

s ']aiﬂﬁn o m]a*ﬂ hoire préférence alla sans
f,. Parable Motte dont la régularité et les
e absolye - !;lr-agg;g prouvérent une mai-

gy achine, malgré des condi-

Nous ne nous etendrons pas plus longiemps
sur le compte rendu de Pépreuve de cetle an-
née, préciséement parce que 'intérét sportif en
fut absent, et aussi jusqu’a un certain point
Iintérét technigue, toutes les machines en li-
gne ayant déja fail antérieurement leurs preu-
ves: on a seulement assisté & une trés belle de-
menstration Caudron-Benault, qui fait le plus
grand henneur aux piletes, aux techniciens,
aux organisateurs et aux dirigeants de ceile

'PE DEUTSCH DE LA MEURTHE 1935 (suife de Ia page 161) il

| ues trés au-dessous du mé- double firme. Nous profiterons par contre de ;
| B cette oecasion pour nous livrer i quelques con-
I
Eﬁu‘_— tag Le Palmardés de la Coupe I
Meteay - MEBPges Popos - ;
: PR T ] e efre. ] s et &K e i
{ B ;ﬁ@& EH g Bewires 11 4n. cowvrant les 2.000 ki 1935. 1 Ragmond Delmotte, couvrant ies .:

193y ¥lres 800 4 py, 457, soit a la mogenne de
. .: & ,_h Ter 'H{H:;;;‘ ure, sur Pofez, mot. Polez.
@%é&m n5 b, e A‘,f:ﬂml'&:, convrant les 2.000
. ’Fﬁnm;éfm i ;"ﬁ-s 8 317, soit @ la moyenne

Eheure, sy Caudron §60-Renanlt.

i

Mue
Deutyep, de Ila Meurthe
Raymong Delmotte

B e B,EIE = -
B s " Re droite) de MM. Lanrent-

i

e oy, 5
il ' Gasnjer du Fresne, le Général

2.000 kilométres en 4 heures 30° 177 2/5, soil a la
moyenne horaire de 443 Ekilométres 965, sur Cau-
dron 460-Renaunit,

Par cette victoire, UAéro-Club de France devicnl!
détenteur définitif de la Coupe.

Raymond Delmotlie

Ragmond Delmotie, Officier de la Légion d'hon-
neur, chef-pilofe de la firme Caudron, esf né Ie
11 Nowvembre 1894, a Saint-Quentin. Enfré dans
PAviation en 1913, il a été brepeté pilole en 1915
(brevet n°® 2.174) et totalise 5.000 heures de vol @
Uheure acluelle.

Fitulaire en 1927 du record di monde de dis-
fance en circuit fermé, elassé premier des concur-
rents francais aqux challenges infernationeux d'a-
wvions de tourisme a Berlin, il a é6é en oufre vuin-
gueur de nombreuy rallies el conceurs internatio-
naux. A inawguré le ligne africaine Dakoar-Saint-
Louis et Dakar-Kages (Soudan) en 1923, sur les
premicrs frimoleurs Caudron.

Classé second & la Coupe Deutsch de ta Meurihe
1933, il a effectué les essais ef la mise au point de
nombrenz prototypes de loutes calégories el nolam-
ment des avions de vitesse des Coupes Deatseh de
fa Meurthe 1933, 1934 f 1935.

Delmoite a 6té successivement délenleur des re-
cords francais de vilesse:

sur 100 Em. avee 334 k. 666

sur 1.000 km., avee 332 km. 883;

du record international sur 100 Em. avee 431 Eilo-
meétres 654

des records infernalionauwx pour avions légers de
2* catégorie umonoplaces de moins de 450 Lgs):

sur 100 km. avec 333 Lm. 765 qu'il a porté en-
suite a 334 km. 666, puis @ 345 Lm. 622;

du record fnternational sur 1.000 km. avee 332
kilometres 883; '

‘du record infernational pour avions Idgers mul-

tiplaces de 1% catégorie (moins de 560 Ekgs). sur

100 Em. avee 292 Em. 018:

el enfin du record international de vitesse sur
base pour avions de toutes catégories avee 505 kilo-
meires 848 @ Uheure.

Pour fous zes exploifs, Delmotte s'est va décerner
la grande médaille d’or de Pdéro-Club de France.

R e



LES AVIONS CAUDRON RENAULT

« Candron Rafale »

Cet apion est celui qui a concourn dans la pre-
miére Coupe Deulsch avant d'étre livré a la elien-
tele:

G est un monoplan canlileper construit en bois,
a train d’atferrissage fize, d'un poids de 480 Lilos.

Le ¢ Rafales est oactionné par nn mofeur Re-
nault-Bengali de 4 cylindres 120/140 dont la eylin-
drée n'est gue de 6 litres 300.

Candron G 450
Monoplan & ailes busses cantilever. Il est muni
d'un dispositif hypersﬂsfe*nfu!‘rur avec valet din-
frados.
Le plan fixe est réglable en vol.
La construction est entiérement en bois,
Son enpvergure est de 6 m. T50; sa longuenr de
T m. 125, et sa surface portanie de T métres carrés.
Le moteur est muni d’une hélice Ratier métalli-
que a deux pales ef pas variable en vol antomati-
quiciment.
Le train d’atterrissage est five avee roues indé-
pendantes.
Le poids a vide est de 530 kilos.
iEe C. 450 est actionné par un mofear Renmaupli-
Bengali de 6 eglindres en ligne, inversé, & refroi-
dissenment par air; 109,75/140. Il est muni d'un
compresseur ecenfrifuge Renault et sa culindrie est
de T litres 945. |

Caudron € 460
 Monoplan a ailes basses, cantileper. Dispositif
hypersustenfateur avee volet d'intrados. Plan five
réglable en vol. Construction entiérement en bois.
L'envergure est de 6 m. 750, la lenguenr de
i m. 125 et la surface portante de 7 métres car-
rés.
Le frain d’atierrissage est escamotable en vol.
Le moteur est muni d'une hélice Ralier métal-

’Aérophile, Juin 1935
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La photographie el le plan 3 ﬂﬂf;
le Caudron 460 & train escamofal
nault-Bengali,

en U

hquﬂmenf
Le poids de cef avion a vide est ! ot
Le €. 460 est actionné par un ”'w”f&
H&ngﬂh de & cylindres en ligne, I"*ﬂ:i it
dissement par air 109, 75/140. I € sa ol
compresseur centrifuge Lenault et 4
afteint T litres 945.
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INTERNATIONAL DE
UAERONAUTIQUE

MILAN

12-28 Octobre

Exposition générale scientifique, technique |
I\ industrielle et commerciale de

L°'AERONAUTIQUE MODERN"

Les inscriptions des exposants seront closes le 30 JUIN

Pour tous renseignements s’adresser a la Direction de

FOIRE INTERNATIONALE DE MILAN, Via Domodos®
MILANO (ltalie)

193

la

“ Premier Salon International
de PAéronauntigue
Cette manifestation, qui doil étre renouvelée tous
les deux ans, altéernera avee le Salon de Paris.
Elle présentera un caractere essentiellement tech-
nigque et formera un ensemble d'expositions grou-
pées de la facon suivante:

Groupe I Appareils volants,
Groupe I[I: Moteurs, aceessoires et pieces déta-
chées.

Groupe IIT: Hydroglisseurs; enging de manauvre
ct de mise 4 ean pour hydraviens, hydroglisseurs
¢l canols.

.Grmrpe ¥
essence.

Groupe V: Instruments de navigation et de bord.
Equipement électrigue et de sécurité, Armement.

(iroupe VI: Laberatoives de recherche et dessai.

Groupe VII: Appareils scientifiques, météorolo-
gie et photographie.

Groupe VIIT: Infrastructure.

Groupe IX: Vétements pour aviateurs.

Groupe X: Schéma du trafie aérien. Revues, pu-
blications, cartographie.

Prix pour les exposants: 45 lires au meétre carré
pour les avions, 100 lires au métre carré pour les
moteurs et aeccessoires: Le transport du matériel de
la gare a4 la foire est gratuit.

Nous ne doutons pas gue le soin apporté par les
prganisateurs et notamment par M. Mario Dinon,
ainsi que le cadre unique choisi pour cette mani-
festation, ne liai assurent un Sueceds mériié,

Métallurgie, vernis, pneus, huile et

Iinformations

(On nous informe que tous 1€S ﬂ"l“?s
Renault de la Coupe Deatsch de la ME_
munis de Datlache-pilote AvioreX:
vainguenr de la Coupe était il
Aviorex, en soie type s801.

$$!3-'

A TAéro-Club de Paris: .

Veiei le bilan actuel de ]‘an?-ti"i'llﬂ
le président est M. Marcel Gallot et
dent M. Roger. Henrard: B avions
de 10.000 heures de vol sans ACC ide
pareourus. Plus de 100 éleves ont ©
de pilote 1ef ef 2¢ degré. :

Situé a Toussus-Paris, & 6 k.
PAéro-Club de Paris fait {,ﬂIlbiFu”
un Club-heuse gui complétera as!
tallations - existantes, telles duc
bar, wvestiaire, ¢t bureau du Glub: »

Droit d'entrée 500 franmcs.
200 fr. Brevet premier degre 2.9
Location horaire: de 80 i 220 fr-

A la Ligue Aéronautique de I Trance 25

Un voyage Paris-Bruxelles et l‘-’ftﬂua
la wisite de Pexposition sont P‘”’é‘ru
14 et 15 Juillet.

A Toceasion du 4 concours apBu=
réduits organisé par la Ligue, upe ¥
nautique aura liew an Cosmos -dﬂri i
de 1a Mairie, du 29 Juin au 7 Juihiets
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ffmt}’,, ﬁ I%t r{emm:-da
mfﬂf‘ﬁmﬁm’m TAéro-Club est
SH TR ¢ 100 km:

. ﬁiﬁéralas

a Bmpm-; de I'ensemble
2 g Coupe Deutsch consi-

itsch 1 ﬂ‘:’iﬂ", 1934,1 8935
bord que ’irille Deutseh de la
z ._WJH de regretter sa géné-
; 3 Coupe Deutseh, trois an-
a gy fg‘? ‘1*’5 trop nombreuses abs-

S Mdrane suceés. La formule,
est due 4 M. i’Iugém&ur en
mf a W&&mgﬂd s'est révélée

Wﬂ;ﬁ :il_?aﬁﬁen beaucoup plus

a Tait pu le eroire, étant

45 oot &u}icﬂ formule techni-
- dgtu i létra,ﬂggr un grand
_p@mt de vue propa-

® atronautique en recoit
e, bien quimmérité dans

AU mangue absolu: de spor-
- ;’:en?s constructeurs.

4 presse aémnauhque
Ube: Deutsch comme Torigine
PMI‘ la tﬁchﬂxqueg nous
Sadmirer les résultats en
' eUr attribyer une portée pra-
: "iﬁ;@’ as-nous, heaucoup sures-

S 0on ne doit frouver dans
o E:;ﬂll& idée de dénigrement:
@’tlﬁ-ﬁag valeur incontestable de

Lait gﬂ un c:amtnmtmlr fran-
?31\.}&- Emrpe Dams&h lies

*_;_-_ﬁ-:aﬂﬁ ne Erﬁyuns pas
_ m@hﬁn&s de courses, les
S tie Qﬁﬁ]’éﬁﬁ B&utﬁsh dfm-

dessus bord toules les weﬂle;a routines; ce sim-
pi& effort pour sortir de lﬂrmirm en méme
temps qu'il assure d’hennétes résultats dés la
premiere épreuve, féconde la firme qui peut
alors enfanter des productions entiérement re-
nouvelées; en 1932, le phénomeéne s'est pro-
duit pour G&udmn, et aussi, bien quwi un de-
gré moindre, chez Polez.

Mais les: anu"_'__s'.' suivantes, le probléme n'est
plus le méme: il ne s'agit plus de rénover une
technique ancienne, mais de perfectionner la
nouvelle, et le bureau d’Etﬂdﬂ‘i ya r@pren&re
point par point, piéce par piéce, I'a wion de
Iannée préaédeuta en abandonnant toute
prém’:mtp'atian autre que celle d"'ﬂhle;uw la plus

grande vitesse possible compalible avee le ré-
glement de I'épreuve.

La vitesse, sans contingences
Bien entendu, les ingénieurs déposent, avec

;-gém d’abord, ensuite de plus en plus allégre-
ment, le fardeau des aulres contingences, sa-

voir par exemple, dans le cas de la coupe
Deutsch, le confort, le prix de revient, les pos-

‘sibilités de vol en altitude, la visibilité, et,

jusgu’a un certain point, les qtmhtes de vm, ia
légéreté de construction, les facilités de con-
duite au sol, sans ‘compter bien d’autres eon-
sidérations moins im portantes mais non né-

‘gligeables. Ainsi allégés de sujétions non im-

posées par la formule de course, les avions ga-

_gnent des kilométres-henres. Mais les progres

ainsi réalisés sont en gmnds partie stériles,
parce que, quand le moment sera venu de créer
Pavion de chasse, le multiplace de combat, le

quadriplaece de tourisme ou 'appareil de trans-
port dérivés du racer de la Coupe, il faudra re-

o e ]
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prendre uan A un les problémes momentané-
ment négligés, et les incompatibilités surgi-
ront & chaque instant. Tantot des questions de
prix de revient feront rejeter le train d’at-
terrissage escamotable; tantot des conditions
de confort, ou les nécessités pius Jnmérieumﬂ
encore de dimensionnement d.Eii soutes a fret
doubleront le maitre couple gu'on avait si mi-

e T s

- — _——————
S it Se———— N

1€, peut donner ume
& Ia "iesé:h'n'iiqua d'une

¥ s ¢’est parce
e ﬁﬁﬂaﬁmﬁ tle Jeter par
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Polaires de Paile isolée et de Pavion

Les polaires de Vavion soni celles de Pappa-
reil complet brufes, et celles corrigées pour tenir
comple de la frainée supplémentaire duoe au re-
froidissement du mofeur.

Les performances caleulées en partant de ces
essais en soufflerie se sonl {rouvdes périfides en
praie grandeur.
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Stabilit¢ de¢ route

Courbes caraetéristigues de stabilité de route pour
différents cenlrages.

Le poste de pilotage

d'un des Cawvdron 560

Les cadrans du bas soni, de geouche a droite : le

comple-towrs, le manomeétre d'essence, anémo-

metre, Pallimetre.

Au-dessus sont placés, dans le méme ordre : le
thermomeétre d"huile, le manometre d huile, le com-

pas, le chronométre.

Le piston vertical, entre les pédales du palon.

nier, vommande escamotage du train.
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Influence des volets dint
sur Ia polaire de Pavion ¢0™

i . 113.
Les volets d'intrados onf éié brag
rents angles.




e souci de la charge utile
dispositifs ou procédés de
P lourds; il faudra remettre
Toues, dégager les vues du pi-
st Ie plus grave, il faudra re-

Clest le plus grave A notre
plug gros enseignement de

Puissants avec un maitre
ﬁﬁm#ﬂ éalisation élait la consé-
‘Gf& a fﬂrmule ehmsxﬁ. En falt

_mx dé c}r]ilrldrea reﬂumant
2 du motewr qui a permis
anssi a Régnier de pour-

Petm a di abandonner

—©% Moteurs de service cou-
semblent le croire. Nous
barait difficilement ad-
pour gagner des chevaux,
.l compliqués. Le bon Ben-
5t en t{rois ans devenu un
COmpresseurs; qu'on garde
8 un an on deux encore, et
2tiZe et des vingt- -quatre cy-
__«&i;riq mii’be tours-minutes,
_ * inutile de dire que
e .mau’eesmbieﬁ au teuriste
* Objectery que pour certains
ﬁaﬁmﬂhﬁr les questions de

au second plan par les

S es. Or, jusqu'a preuve
::ﬁ& considérons le moteur i
1. AU litre comme: un moteur
1 et difficile 4 refroidir,
tait @’expéricnce: ainsi par
311 eylindres type 456 pése
Ont exacts, 275 kliﬂgs
mum de 330 CV; c’est
aitrib&ﬂr 4 ce moteur une
de 250 CV, ce qui corres-
‘au cheval. ﬁr, un mo-
‘e puissance 4 eylindrée
@lﬂe que 800 grammes an
@tﬂm, Te: mateur gavé A
; I{iﬁ environ 315 grammes
heure conire 250 pour le
fait, pour chaque heure
@f&x de& I appareil, 65 gram-
QUi viennent s'ajouter aux
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Bparait éire la possibilité de

~ ailleurs d’excellents moteurs de tourisme,

300 grammes initiaux. C'est ainsi gu'en par-
tant de ces chiffres, on trouve qu'un appareil
de chasse pourvu d’un moteur de 500 CV, ayant
une heure et demie d’autonomie pleins gaz,
pésera, du fait de son moteur et de son com-
hm:ihle, prés de 200 kilogs de plus s'il est
traité en « coupe Deuisch » que s'il est équmré
d’un moteur 4 eylindrée normale (1).

Quaﬂt au refroidissement, méme s’il se fait
sur Pavien de ﬂ&ur&e, 4 500 km. & 'heure, en
vol horizental & 500 m. de fagon satisfaisante,

- on peut légitimement douter qu’il soit effi-

cace en montée pleins gaz & 250 km. & Pheure
aux environs de ecing mille méfres. En résumé,
si la huupe Deutsch a eu le grand mérite de
meltre en évidence Dexisience de cerfaines
possibilités pratigues intésressantes, on se lear-
rerait gravement en admettant que les pro-
blémes e&rrespmx«ﬂ-ams sont résolus: I'a plupart
dentre eux sont seulement pﬁséé‘. 11 est cer-
tain que les constructeurs qui ont participé &
la Coupe Deutsch se sont par la méme mis
en bonne pa’smre pour en trouver les solu-
tions: un tel suceés, que nous souhaitons vive-
ment, serait la juste récompense de leur per-
sévérance et de leur sportivité.
Quelle formule en 1936 2
Mile Deutsch de la Meurthe ayant eu la gé-
nérosité de prometlre pour Iannée prochaine
la mise en compélition dune nouvelle Coupe,
on discute beaucoup, un peu partout, 'oppor-
tumté de conserver la méme formule de
course: vitesse maximum sur deux fois mﬂde
kilométres avec une cylindree maximum de 8 1i-
tres, Sans p;f'emim part au débat, nous pouvons
essayer de voir jusqu’elt nous conduirait cette
formule qui est évidemment loin d’avoir
donné tout aﬁ qgu'on en peut att&nﬂm Du eoté
moteur, nous en étions cette année a4 41 che-
vaux au litre; on parle de 55 chevaux au litre
pour les douze-cylindres gqui n’ont pu courir,
Compte tenu de Ia cylindrée relativement im-
portante par rapport a celle des veoitures de
course, il semble que 80 chevaux seit une puis-
sance unitaire difficile & dépasserﬁ, sinen mémﬂ
A atteindre, pour des moteurs qui devront te-
nir pendant deux manches d’une heure et de-
mie chacune. Toutes choses égales, d'ailleurs,
ces moteurs de 640 chevaux donneraient une
vitesse supéricure d’environ un guart i la vi-
tesse pleins gaz du Caudron C 460, soil, en
se basant sur le record des 100 kilométres

LI} ‘Rappelons qutil nlest pas t{ﬂﬂﬁ‘fﬁ@l fei !143 5111‘1--
quer le constructeur, qui, fﬁhrtq;uﬂm ‘couramment par
.'.‘su prz&que'
tripler en trois ans la puissane.e aun litre de ses matears
de course, Nous voulons seulement moentrer qifun Bon:
moteur de course n'est pas fatalement un bon moteur
de service courant.
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LE TRAIN RELEVABLE MESSIER
DU CAUDRON 230

En haut de la page, Uensemble du lrain rele-
vable, monté sur Uaile a deus longerens,

En bas de la page, le schéma du systéme de
relevage.

L'énergie hydraulique eést fournie @ la montée
par une pompe B mue par le moteur ef puisant de
Phuile dans le réservoir A.

Lorsque le pilote embrage la pompe, il ouvre en

i méme temps le clapet I permettant le passage de

i Phuile sous pression gui refoule les pistons des
| wvérins €, ce qui provoque la montée du train,
Le train en s'escamotant comprime de Pair dans
une capacité E, de facon @ emmagasiner Pénergie
nécessaire @ la descente. En cas de diminution de
| pression dans cetle eapacilé, une bouteille de se-
' cours 8, dont le robinet est placé a proximité du
pilote, permet d’assurer la descente en foutes cir-
constances. |
Le verrouillage du train en position haute ou
basse est assuré hydrauliquement par des clapets
automatiques 1.

ExS

La ecommande se compose d'une ﬂ{i |
a trois positions : ¢ Montée » — ¢ AMTEES
cente ». ;

A. Réservoir:
B. Pompe.

€. Vérins
D. Boufeille

E. Bouteille

L] djﬂfré:
s F. Raceord en
.m e

P
G. Raccord elt

LE
= ——

II. Clapet d€

A

I. G I-:i_,‘;gh’t ; m;-
tomatigue. |




k%if&méiras 4 I’heure. Nous ne

M. Riffard se résignait a en-
__iﬁfﬁilﬁn d’une yoilure gui lui
satisfaction 4 tous les points de
HITALE sans doute. pas en réduire
1L donng l’aﬂga-’n@ntatmn de poids
— Moteur, ot celle de combustible
si le constructeur du moteur
© Pas aceroitre la consommation
“aﬁé Irainée du fuselage, seules
dans le sens adopté sur le
Bement & la chasse et sur le
Clre envisagées, car la ré-
¢ frontale, méme avee un
e eylindres et un pilote-
}?‘_‘ar l-a nécessité de loger
a .’lhe ' pensons donc que
- aﬁunﬁgg im’E Teprésente pour de
o i&r ¢ plafond pratique des
o ‘mule « Coupe Deutsch .
serons enchanté si, la for-
Servée, les événements démen-

entendre agpeler orfévre, nous
.J_t une Petite et derniére re-
I auchant ensemble, la presse

) -ll?t‘l‘té » absolue laissée aux

les Serviges officiels a T'oc-
“Olipe Dﬁ:ﬂtﬁ&}h Notre opinion est
nous brofiterons de I’hos-
‘€ pour Texposer en quel-

“«_'Eminwteurs étant donné que
dﬁﬁ atisfont surabon damment
3 élwranu: du certificat de

¥ ait beaucoup a gagn&r par

ii?;ile Texcellence des résul-

: k} tontrole de I'Etat n aurait
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navigabilité catégorie spéciale; la chaine offi-
cielle n’aurait done pas pesé hien lourd: une
feuille de papier. Ceci posé, de quelle chape
a-t-on délivré les bureaux d’études qui se sont
mis subitement & rénover leur technique, ef 4
sortir des machines qui n’avaient rien de
commun avec les productions habituelles de
la maison? La réponse est bien aisée. Toute
maison d’aviation comporte deux services an-
tagonistes, dont I'heureux équilibre est indis-
pensable 4 la fortune de la firme: le Bureau
d’h.hlﬁh’. des prototypes, Deon Quichotte plein
@ardeur, toujours prét 4 se lancer dans les
merveilleuses aventures techniques; en face de
lui, Sancho Panga, représenté par le Service
commercial, refréne ¢es élans qu’il juge dan-
gereux, el maintient les ingénieurs dans la
saine voie des tradilions sans aléas. Survient
la Coupe. Peut-étre amadoué par 'appit des
prix et ‘des primes, sirement dominé par Pes-
prit de la maison, le service commereial aban-
donne provisoirement la lutte et, comme par
miracle, le Bureau d’étude sort de ses cartons
de belles choses neuves qui n’auraient sans
cela jamais vu le jour...

Cette explication est sans doute elle aussi
un peu simpliste. Mais, alors que Tautre con-
duit pﬁraﬁimalﬁmm! A approuver les services
officiels pour une abstention que Popinion pu-
blique et la justice, en cas de catastrophe
n'auraient pas manqué de gualifier de négli
gence criminelle, 1a nétre nous perme
d'adresser ici nos modestes mais sineéres féli
citations & tﬂu[”as les entreprises d’aviation qui,
laissant 'de e6té pour un temps les préoceu-
pations commerciales, ont tenu 2 prouver, en
faisant confiance a leurs ingénieurs et a leurs

ouvriers, qu’ ‘elles étaient non pas des « af-

faires », mals des ¢« Maisons ».

Cla':t(]'i‘.' Jmepltv

. mf’é Delmolte eurent fini la

Pélican Frégate, rent
“ﬂﬂﬂrnls, i ; e
iy e Goéland était pi-
itsrefe Lécole d'acrobatie d’Etam-
- @ des exercices de wvoltige

Eﬂmﬂ% Consucre une fois de
: ! Caudron-Renault qui,
Pieus el roues .Painmr de

ﬂ des succes de la Gaame
*@ME’M&'; outre les ingé-
erfw Sabathier, Chau-
% EM efe., ont assuré

POt un matériel de pre-

‘¢ Caudrons : Luciole, Ai-

K.L G., traité . auw andmfs’.
#umﬂgeﬂéﬂﬁ qui  fait

miier ordre, tous ceux qui, par leur activité, ont
em!ﬂbue au suﬁetgs de cette compétition :

M. André Wateau, Président du comité d’oryo-
mmtmzt,

MM. Gabriel Amand, Henri Bardel, Henri Fallou,

Serge Kirilof, Georges Laignier, Pierre Gouguen-
‘heim et André Voisembert, membres da comité

d’ﬂrgamsﬂimﬂ,

MM, de I’Esemﬁe, Gaugm:n}lezm, I‘i’:rtg-.tmeﬂr en
c}wf Harlaut, P'Ingénienr en chef Hirschauer el
Paul Rousseau, commissaires sportifs;

Mme Jaffenx-Tissol, secrétaire de la course;

MM. PIngénieur en chef Joseph, et Legrain, chefs
des services de caleul el de tekrmrtamétmge,

M. Falgaronne, chef du contréle de T.S. LT

MM. les commandanis Boudilliet, Guertiaur, Pa-
tauchon, le capitaine de Mac-Mahon, André Beau-
bois, 4. et H. Beauvallet, Paul Brinon et Paul
Gaury, commissaires de la COUTSE.

Grice @ ces différents concours, Pépreuve se dé-

roula de la maniére la plus régulitre, sans inci-
dents ni aceidents.
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Caractéristiques des cellules
_ G 460 € 450 ¢ S0
A tI'El_Hl- escamolable fixe frxe 0 . ]
LONGUeNr .............. 7 m. 125 7 m, 125 7 m. 10 |
BEOROrENIE | i 6 ni. 750 6 m, 750 7 m. Tﬂﬂ
Hauteur G Nyt 1 m. 860 1 m. 860 1 m. 96
sSurface portante ........ 7 m2 7 m2 9 mﬁ
Pords & vide o.ovimviis 590 kg. 530 kg. 495 ka.
Combustible uis. 00a0as 275 ka. 275 ka. 180 kg.
Poids tolal .......oson. 950 k. 890 k. 760 ka.
RPoids aie ing Lo nes . 136 kg. 127 ks 84,5 kg
Patds aa €6 W oo 2,85 2.9 4,25
AHongement ... ..o f 6 6,6
e o e TR S, 16 14 16 50
Train d’atterrissage 420 % 150 420 % 150 500 % 12
Pneumatiques .......... ‘almer Palmer P ﬂhﬂ.'&;
AMOPHESERTS . s Messier (Charles Mess1et
Caractéristiques des groupes moto-propulseurs |
Margile iaisoivisiens s Renault Renault Hm}ﬂﬁl"
b T N° 456 N® 456 N o
PRISRTGE o 330 CV 330 GV 180 GY e
Cybindeee 0 o0 inversés en ligne inversés en ligne inverses ET;;.{]' -
Alésage course .......... 109,75 % 140 109,75 x 140 120 % <25
Cvbnates ... e s 6 6 _,'f‘ : ¥
T R 240 ke, 240 ke, 145 ke |
Hords ape N o - w30 gr. 730 gr. Sjﬂ, Bl '
Refroidissement ........ air air Fib:
COMPTESEPUT oo w s sis e o’ oui 'n.ﬂn m
BEBING nmvnisiiianins 3.200 t-m. 3.200 t.-m. 2.600 &=
Taux de compression ... . 6,5 6,5 S‘ }
GEELETENE . ocoe o b en s Siécial Spéeial 5113?*3,15'
Lubrifiant oo oo e Riein Riecin Ricilt
BOngies ivoiias o neas RKLG -V 9 KLG -V 9 =
Hélice margue .......... Ratier Ratier -F*‘._'ﬂ“ﬂ;ﬂg- :
% Sl 1 o et e L EH s T Série 1261 Série 1261 Serie 1 ’ I
L e Ol ol ot
Le nouves® \
12 eypind™e” |
Ilﬂllﬂ““' g0
& E:l L
¢monié sur aex :

Ces aﬁﬂﬂﬁﬂi
mﬂ.’h:mrﬁﬂs#”.‘-&ﬁ H’ Vg
prendre part &:_t'._ .g &
le temps @yet iagaal )

PR ) L
. gl
pour lenr M
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Les
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des pneus de

SECURITE
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ques d'avion Dunlep comprend des
'Ef% preus . ballen, des pneus
3 stent, permettont
type de I avion  ef .ms caracké-
| 8ui constitue taq_uspemer&t idéal.
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mutile, de faire le bilan

au cours de ce gu'on pour-
-féﬁi'ﬁmmm mﬂﬂﬁh@

;ﬂhﬁﬁ‘mneftr-a peut-étre de répondre
que beaucoup se posent : faut-

a fﬂﬁnula?
des

indé endamment de toute
immédiate, mais en
Hah Wﬂiﬁﬂﬂ_ arbifraire la puissance

3 il devait en résulter

de moyenne puissance a4 trés

! mm‘“ﬁf"nﬁ 1&5 avi
& 0] il est inde-
résy] oh

8 ressources de la technique

;}_mpasmi Droprement nou-
€s Teche

ion dune machine mmar—

: _b,mn tire la synthhrm ‘des

ement connues. Hélas! Pai
ﬁfﬂﬁui:er, car ceite machine

H" Auraient-elles donné
ﬁﬂ I‘i&g!"&ttﬁblg que l’abmwe

;Efﬁifes EnﬁMB, Wﬂuhliﬂna

'_ ;EE 1935 a été gagnée par un
e zl_-'mmure tout Zle chemin
_ﬂ' Tir pour arriver aux

et que nous attendons.

Tmule de la Coupe Deutseh,
Dratiquée en 1933, 1934 et

ﬁie:i ' la Cﬁuﬁe Dautmh

propres i auginaﬁt&r la

Féﬂﬁ recherche | pour la eréa-

ﬁﬂl ltat technique a é1é atteint.
5S¢ sont décidés & metire en

@Bﬂ_\‘lm_ D'autres conceptions

935 tours/minute! Médi-

:mtﬂi&rsnes dont nous avons
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A PROPOS DE LA NOUVELLE COUPE DEUTSCH

e, et T

1935, formule de liberté totale dans les limites

d’'une cylindrée de 8 litres, n’a pas trahi nos
espoirs, Des t‘ethemhes nombreuses, sinon trés

variées, ont mndmt 4 det résultats apprécia-
bles. Si ces résultats n'ont pas épui&é les pos-

sibilités de la formule, s'ils n'ont pas été aussi
complets, ni surtout aussi ramﬂas que nous I'es-

périons, accusons surtout I'absence de compé-

titeurs. La chose est grave, ne nous ¥y trom-

pons pas, car elle paul‘rait finir par compro-
mettre 'épreuve elle-méme, Pmﬁtaﬂs done du

renouvellement du réglement pour assurer ﬂﬂllﬁ

les années gui vont venir la paﬂlt‘:'il'i“lti(iﬂ effﬂﬂ o
live de compéliteurs nﬂmhreuac, mais bornens
a re‘._tte fin nos innovations : le reste suivra,
En terminant, et aprés avoir montré les ré-
sultats obtenus, je voudrais aftirer lalten{mn

sur les inconvénients graves qu'il y aurait
vouloir ériger en systéme la formule de Ja

Coupe Deutsch. Qu’est-ce au fond que la Coupe
Deutsch? Je la qualifierais volontiers : une
épreuve d'endurance des idées nouvelles par

Paffinement des appareils el 'augmentation de

puissance massique des moteurs, De quoi s’agit-
il au contraire dans lapprovisionnement de

.I'aérauautiqua nationale, sinon d'obtenir au

meilleur prix et dans le moindre temps Uappli-
cation sur le maximum d’appareils de ces idées
nounvelles, cmnpm tenu des obligations impo-

sées par les programmes d"utﬂmaimm les né-

cessités de la mobilisation, du stockage et du

ravitaillement? Les deux pml:ﬂémas n’ont rien

de commun : Pun est un probléme de recher-

che, presque de laboratoire; Pautre est un pro-

bléme industriel. Et ¢'il est bien certain que,
dans le premier cas, la laherrté donne le maxi-
mum de résultats, pas toujours d’ailleurs avec

le minimum de temps et d’argent, il est non
moins certain qu’elle conduirait dans le second
A une déperdition anar‘thlque de forces et d’ar-
gent incompatible avec les nécessités de 'éco-

nomie nationale.
Ihgfnh“f'"&ﬂ: chef Harlaut
Commissairve sportif de la Coupe Deutsch 1935,

ire ib_&;; w;:_ msmgmmantﬁ,
un itinéraire _permet-

k.

La cylindrée de 8 litres méme doit étre conservée
parce qu'il est ﬂi{f-m;le d’annihiler le travail des

constructenrs qui furent aiguillés sur cette voie, ef
que, dailleurs, une cylindrée inférienre a 8 litres

ne serail actuellement applicable ni anx ﬂpmr&r!s‘-
militaires, ni aux dppam‘fs marchands.




Distance
Décollage

Vilesse moyenne
200 km.

Distance
Atterrissage

Performanees réalisées a

SUT N2

?\"n

(1) Sans frein sur roues
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Performances de gualification

T v

G = 300 m.

& = 300 o

5 ~ 409,426

6 - 401,212

8 - 399,644

5 - 475 m:

6 - 445 m. (1),
40 m.,

N

2 .

N 8 - 258 ..
N 3 o= 399.095
N® 3 - 450 m.

Ia Coupe Deutsch 1935

N

_ 150 m.

. S 31{31153

Ne' i

(2) freins suF

-~
1

1r¢ MANCHE

gl

2¢ MANCHE ‘

TEMPS
REEL
—— |

1. Franco.
(C=430-180 €V},

. Monville.
' (C-450-330 CV).

5. Lacombe.
(L=460-330 CV).

6. Arnoux.

T ——

; g Delmotie,
-f {{_'.—4{']-1]—35}'{1 B0 T

9 h.

Az 10 h. 257097

D9 h.141) Ax1l h,41°147

Deg h. 2

.
|

A+ 11 b, 17857

D:9h3

I¥: 9 h.4

A:10h. 374872 |
il

.-'L:II'h.15‘-’31’*{.3]:I):JEIL.‘EE'.’H” A:14h 49217204 K. 30717

(1) Biépart réel 4 9 h. 10 (enerassement de bougies).
| {2) Arnoux se¢ pese avant batba le record des T kilometres en 127477,

| D:12h, 34557 A: 15 h 01'53714 h. 4253

|
|
|
l

_—

D:12h. 59147 A: 165031375 h. 44097

| (3) Pelmotte se pose ayant couvert les 1.000 kilométres en 2 h. 14707 et ayant batiu le record des Low
Ia wvitesse de 347 ki, 36I.
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Ce motenr de 250 €V a compressear volumélrigue éguipait le Candron €. 366 gil? i
1934 el fut, depuis, modifié par Herbemonl, par la diminution de Penvergure et arrondisse :
mites de la poilure, la diminution des empennages, Uescamolage dun pare-brise el du coarenage
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intérieure, Uéquipement a frain relepable entiérement mécanigue,
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