L Aviation privée a ew don dge héroigue. ..
U Auviation Populaire a le dien !

Leur essor commun provaguera Ia pros-
writé dtune industrie  encaore  lalente ol
adoplion d'un maode de Transport supérienr.,
Je celin, nons sommes convainens,

Avanl Ia nalionalisation de Pindoslrie adro-
auligque, ine spécialisation s'élail erdée par-
Hles avionneurs, Lavion d'éeole, d'enfrai-
cment, de lTonrisme, se distingne netlement
les produclions nécessitées pour 'armement,
i le Transport.,

Le lonnage, la punissance des avions mili-
dires ou de ligne, s'aceroissenl sans cesse,

Le poids el la eylindrée des avions que
ous conviendrons d'appeler « de sporl »,
[deroissent au fur el & mesure que se mul-
iplie leur diffusion, el celiv pour des raisons
videntes d'éconamie, d'alilisation.

Dot une seission de plus en plus netle
nlre les techniques propres aux denx ealé-
ories d'apparcils, seission qu'il esl dauland
lus inféressant  dacenser par quelques
xemples, qu'elle eslorelalivemenl récente,

Caraclévisliques compardes des molenrs

Aviation
légére

Aviation
lourde

vomhb™ de eyl

4 h 6 9 A 18

ylindrée 2 a 6 litres 20 & 40 litres
'uissance 40 a4 150 CV 500 A 1.000 CV
EOIAS o csa s 50 a 150 kg 350 & 500 kg

Caracléristiques compardes des

Avions légers | Avions lourds

olds tolal ..... 300 & 1.200 kg(3.000 & 10.000 kg
30 A 70 kg 80 A 120 kg

V/S (puiss.anm?)| 3 a 12 kgl 16 & 20 kg

/S (charge au m?)

Le motear a 2 {femps

AVA de 25 €V

De dels dearls de earaclérvistiques  (qui
Haient heaucoup moins nels il y a quelques
innées  imposenl évidemmenl aux bureaux
I'éludes des solntions bien distineles, el lors-
e des analogies Trop marqudées snubsistent,
vesl o souvenl le pésuallal de géndralisations
ihugives el nérastes. Méme 1'élude adrody-
pantique des eellules doil élre conduite sui-
vanl chaque type d'ulilisalion.

Lavion lourd confié & des mains experles
el entrainées élablil sa supériovilé par le ni-
vear de ses performances: Pavion léger doil
clre Je plas faecile a4 piloler el le plus sor
enlre des mains noviees, el e’esl bien ee qui
rend L coneeplion de Pavion léger sioalla-
chanle, puisquielle pose en soi des néeessilés
complexes comme

Latlerrissage courl el & faible vilesse,

Le franchissemenl aisé d’obslacles au dé-
part.

Le conlrdle en perle de vilesse.

eréanl des primes a achal, en subvenlion-
nanl les groupes d'usagers. Des résullals
appreéciobles avaienl ¢lé oblenus an prix de
sacriflees hudgdlaires assez restreinls.,

Cependant, sice systéme présenlail eer-
lains avanlages, il n'élail pas sans inconveé-
nienls ¢l favorisail en effel dans son ensem-
hle une classe de gens aisés, au déteimenl de
la colleelivilé,

Bien enlendu, eerlains clubs qui se lrou-
vaienl, avant la lellive, dans la nole de I"Avia-
lion Populaire, s'efforecrent de développer,

lgalement, avanl Papparilion de aviation
populaire, certains  conslruelenrs  avaienl
adoplés, en raison du probldme commereial
de Ta venle a la elienlile particulitre, une
organisation Lonl i fail distinele des rouages
habiluellemen! employés par les avionneurs
fournissant & 1'Elal,

LLe Ministére de I'Air avail encouragé les
premiers acheleurs d'avions de lourisme en
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Détails de In distribution du moteur Train

squtavee lear collaboralion, il mil

de 45 CN

dans la mesure de lenrs moyens, le sporl
afronantique, mais ce n'élaient 1d que des
exeeplions qui conflrmaient Ia régle,

Avanl méme son arrvivée au Ministere de
'Air, M. Pierre Col avail laned dans  Ia
Presse Ia belle idée de PAviation Populaire,
se faisanl Pinterprele de propagatenrs el de
pionnicrs fels que Bosoulrol, BEdonard Serre,
Morizel, Géo André, Mars, ele.. Une de ses
premicres réalisations ful done de mellve an
point co grand projet. I8 (A appel, pour Ia
direction de celle wavee, au Colonel Jeannin,
admirable organisalear qui se consacre loul
enlice asa Idche, ol pour coordonner ¢l con-
leoler les efforts des elubs, il eul reconrs i
I'as hien connu. Sadi-Lecointe, Glest ainsi,
sur pied
un programme d’Avialion Populaire,

Malheureusement, la pluparl de nos par-
lementaires ne comprirent pas le grand inle-
relde Lo chose, el ne voleérenl quiun médio-
cre budgel pour eelle organisalion, qui sera
cependant Ta elé de vonle de nolre avialion
dedemain. Quiimporte, en effel, un maltériel
dechoix pour Famélioralion de nos moyens
delransport commerciaux ou pour I'aug-
menlaltion  de nolre  polentiel aéronantique
militaire, si. @ Ia base on ne mel pas toul
enoeuvee pour la formalion de nos cadres el
pour réaliser b volgarvisaltion du sporl adrien,

Coomangque de erédil n'a pas permis anx
réalisalenrs d'envisager effeclivement encore
I question des plus de 21 ans, Clesl Paavee
dedemain i Laquelle Ta Fédéralion Populaire
vie prendre Taoplos Targe parl: elle seule élant
capable de grouper derridre elle les masses
populaives de nolre pays qui peseront de loul
lene poids pour Poblention de erédits plus
considérables,

Quoi qu'il en soil el dans I'élal actuel des
choses, il esl permis malgré toul de eroire
des mainfenant & un grand rayonnement du
sporl adrien el & une sorle de bhoom de Ia
construction du malériel Iéger. Le nombre
annuel des hrevels de pilote, de navigaleur.
mécaniciens, radios, ete.. les heures de vol




