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Ci-dessus. lappareil FARMAN
@ moteur FARMAN joo HP.

Les deux avions Farman com -

POrtaient un train a rone Mes-

Sier unique (avec frein dans le
Farman-Farman, et sansfrein
dans |e Farman-Renault), et
des béquilles d’extrémité d’aile,
Pour maintenir 'appareil en

A gauche, un decollage du
FARMAN-ReENAULT 100 HP.
equihibre, au repos. Ces be-
rabattables,

en vol, a I"intrados de la voi-

quil les dralent

lure: la roue du Farman-

Renault ¢tait, en oulre,

repliable dans le fuselage (voir

schéma et croquis ci-apreés).

Les avions de la Coupe Deutsch de 1a Meurthe 1933 (suife)

Dans e precedent nwmnero, nous avons decrit le Potez

Par Pierre LEGLISE

s

2o et le Caudron 360. La fin de notre ctude porte sur les deux

@vions Farman et sur le Kellner-Béchereau. Quotque ce dernier appareil ait été detruit avant la course, il apparaitra

Sans doute a nos lecteurs que sa technique intégralement meétallique méritait bien la place que nous lui avons faite.

l.La maison Far-

Man avait étudié

deux appareils en

hm:-:,; Fagn, 4 -aile

Mmince haubannée.
t?{{nip{r d’un moteur
imnmverse
HP. Dautre. A
aille en porte a faux,
{%quipé d un Henault
(« Hﬁnguﬂ 3600 HP.

LLe train 2

I rinan
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100

roue
lllliill]{},_, quf ctart la
Nouveauté
Lie]]e

eEsselnl-
des cellules
f"ru*mrur, n'a. pas
donné de mecomp-
tes, tout au moins
dans son principe,
¢ ce sens que les
tl{éqri_}ll;_lguﬁ et les
Alterrissages ne fu-
'ent pas aussi déh-

tals que l'on pou-
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g _l‘ ‘ al'encastrement
0 01 102 103 lok 06 08 -1 el a lextremile,
i % : deans le mono-
0 |5 ﬁ o | e o s . s plan en porte a
g faur FARMAN-
Dol 9| 1 2 u-—:;' o RENATULT 160 HP.
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Profil de la voulure du FarMax-FARMAN foo HP.

uppureil:& ﬁjt’fqu”i-

braient vite trans-

versalement sur

leur seule wvoilure.
[:l‘l}t‘ll{lillll., la mise

au pomt de 'atter-

risseur du Farman-
Renault soullrit du

manque de temps.

LE FARMAN-
RENAULT 165 ¥P.

Profil

celum du Farman 230.

dériveé de

Deux ailes trapé-
zoidales, & deux lon-
ogerons, atlachées sur
le fuselage : a l'ex-
trados, par des axes
noves (comme dans
le . 250), a I'intra-
dos, par chapes mul-
tiples. Recouvre-

ment de contrepla-

Vait le craindre; les

qué de 3mm_  (Coefli-
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I Aménagements d’ensemble du Farman-Farman 400 HP. | l
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Le fuselage, de 650 >< =50 de maitre couple, non compris le

carénage de roue, comporte, dans sa partie centrale, deux

forts caissons C et C', au droit des longerons. La dérive vient

de construction avec l'appui-téte et le fuselage. Coefficient
de séeurite de ro.

Biti-moteur B essentiellement constitué par deux joues en
duralumin faisant suite au fuselage ; le moteur entretloise
lui=méme ces joues.
lLes radiateurs d’eau avaient ¢té primitivement disposes sur
les flancs du fuselage, de part et d’autre du poste de pilotage.
et affinés par une tole d’aluminium. Mais, pour la course, on
¢tait venu i des radiatears Lamblin, placés en k. Radiateur

o m
GE7 PR e

L -

e = -

sER o P B T T -
A

[t .. B LI ] " Ll

LR L LR A P Ty AT

T . e T e g e g aital] 'E
~ 1-1- .‘. I. :,i. 'a.-.I '_':_II:!:.JI‘-":.._+'
& 1 L =

= . £l 1r|.a ". ] .F 'l_ —

il Ny Caisson| | | T | SR
L A s _:‘: C _......_:.I......—
7 I! I
A y! .
B S + . e
Q’air Aivaz A, sur le capotage moleur ; radiateur d huile
Aivaz H. formant Parrondi avant du caisson sous fuselage, —
o "—"_'__J#.h_-""" -y g = 2 A
5 I'. flasque portant la roue; P, poulie; e, entrée d’air. I
Voilure du Farman-Farman 400 HP. NN UE_,,_..,_..._HJ__ e
A drotte, profil et vue en plan de Uensemble d'une aile ; Nﬁ'ﬁ}: J !
ci-dessous, coupes des deux longerons. NN b |
l.es |Dﬂ;-_{El‘UﬂS. traite¢s en caissons, comportent deux fortes \ H‘“r;fff:.s,;'f.;q I
semelles et des ames constituées par deux lames de contre- \\" i ST |
plaqué de 3™, collées ; a I'attache sur le fuselage, le longeron \\\\}-= :
avant est convenablement renforcé par des bloes de bois qui 5_1
augmentent la largeur de sa semelle supérieure. Nervures \\*: |
régulicrement espacées et blocs entretoises entre les semelles AT ETD -
des longerons, a4 Nattache des ferrures de haubans. N
| En somme, construction essentiellement simple et classique, e
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Caractéristiques du Fairyax-
I['arMAN oo HP. L

Envergure, 8”,10; longueur, 6™ gi;
hauteur, 1®,53 ; surface portante,
gMm*,31. Poids a vide, booke; poids
total en charge, 1150%€, compor-
tant : 350k& d’essence el d’huile,
el 31 k¢ d’eau (notons que les deux
radiateurs et l'eau complaient

e | . : e n m 1
pour 533k et le radiateur d’air U 0-5 II' I-I S Ensembles du
FarMax-Farmax joo HP.

pour 8k&), Echelle

A, radiateur d’air; H, radiateur-
réservoir d’huile ; K, radiateurs
d’eau.

[La vue de profil montre la dispo-
sition et 'emplacement des re-
servoirs. Les trois capacites
principales, de 83, 203 et 113}, se
déversaient dans la nourrice de
533! placée en arriére du caisson
de roue; les pompes du moteur
aspiraient dans cette nourrice,




Aour 1933. N° 171

L'AERONAUTIQUE |77

Atterrisseur et circulation d’essence du Farman-Renault 165 HP.

Itelevage du train.

. Description. — G,
| carénage de la four-
che I¥, articulée en

() sur le longeron

49

Si—

R T T A
[ SO R WK,

avant; M, ma-
choires blogquant
’arrét a@; S, san-
dow; ¢, cliquet
double, fonction-
nant dans les deux
sens; o, point d’at-
tache du cable de
relevage sur l'extreé-
—  milé supérieure de

T .  F; p et p', poulies.

! . .
Fonctionnement.—

Schéma de la circulation d’essence,
Les trois réservoirs déversaient leur con-
tenu dans une capacité de trois litres,
disposce dans le bossage a solution de con-
tinuiteé qui formait carénage de roue; les
deux pompes mécaniques P puisaient dans
cette capacite,

4 Le train ¢tant en position déployée, le pilote fait tourner
/ une rouc dentée, sur laquelle passe un cable-chaine, au mo-
/ yen du cliquet double ¢: le cable, en se déplacant sur les
/ poulics p et p’, entraine le point o et 'oblige a s’abaisser,
d’ou I'escamotage de la roue entre les deux longerons.
A l'état descendu, la fourche est retenue élastiquement par
le sandow S, dont la traction prend appui, au moyen de
'arrét a, sur les machoires M. Naturecllement, avant de
relever le train, le pilote doit libérer a en ouvrant M,
Le manque d'élasticité de la fourche, dans le sens vertical,
—— est vraisemblablement responsable des quatre allaissements
de train constatés au cours des essais et de la Coupe.
A la rencontre d’'un obstacle de volume supérieur a la capa-

cité d’absorption du pneu. le supplément d’amortissement
ne pouvait étre fourni que par un effacement de la roue
vers larriére. Si, pour une raison quelconque, cet eflace-
: ment étail limité, on concoit que la fourche, ou ses liai-
[ sons, dussent ccder.

Il est trés remarquable, d’ailleurs, qu’a chaque atterrissage
« sur le ventre » les dommages n'aient intéressé que discre-
tement la structure (hélice tordue, capotages bosseles el
tuyaux d'échappement aplatis) : renseignemenis a verser
au dossier des atterrissages de fortune, train non déploye,
des avions & aile basse. Notons encore que, dans le Farman-

Renauwlt, le bord de fuite de I'aile est a j5¢m seulement du
sol, ce qui rendit les capotages pratiquement impossibles.

cient de sécurité du planeur, 17,5; chaque aile ne pesail
cependant que 2452 pour 3m2 de surface portante. Pilote

sous conduite intérieure, & panncaux coulissants; hélice

S

Sur le Farman-Renault, Arnoux, avail le 22 mai,

de 1M o de diamétre.

porté le record de vitesse sur les rookm § (iti."]ikm]‘,."}r_’j;

ce record fut battu le méme jour par Delmolte, sur
Caudron 360, par 333kmh »65,

Au décoliage pour la Coupe Deutsch (essence

pour HookM seulement), le train de lappareil céda
et I’hélice fut tordue.

LE FARMAN-FARMAN 400 HP.

Voilure de 7 pour 100 d’épaisseur relative et de 20 30" de
diedre; pas deV;recouvrement en contreplaqué d’okoumé,
de 3mm ’épaisseur. Maintien par un losange de haubans,
les haubans inférieurs s’attachant a la base du caisson
de roue. Profil constant, calé & 09; ailerons, de 200mMM

de profondeur, sur toute l'envergure.

\

Caracleristiques.

Envergure, >™,08; longueur,
5m_50; hauteur, 1™, 355; suarface
portante, 6m* 26. Poids a vide,

rl m T Ve o,
0 05 R i k J L i -\ FEnsembles
Echelle ff’ /A\ -\'\ diu FARMAN-RENAULT l
— ' _
<L_ ? II = 1. 1000 H P,
= ' /
L Ir:‘ ) \ f‘ :
e 31 " |
| u

sooke; poids total en vol, Hi15ke,
dont 1708 d’essence, 20k¢
d’huile et =55k pour le pilole.
— AA, ligne d’attache dun

caisson dextréemite, |
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: [
' Pour la Coupe, Salel décolla avec aisance, plus facile- course, aurait eu un débit insuflisant, d’ou la panne. }
i ment, SEIH}IIH*L-” que les autres concurrents: 1l avait Par suite de cet mmcident regrﬁtl;nhh‘:, le matériel n'a E
cependant pris a hmd 350keg d’essence et d’huile et 31 litres pu donner toute sa mesure. LLe moteur Farman 12 brs, !
d’eau. On sentait le pilote maitre de ses gouvernes, et de go™mm (d’alésage et de roo™M™M de course, avait une |

) "appareil, trés maniable, virait rapidement. compression de 7,2, un rapport de suralimentation de 1,49

Lles premiers tours firent ressortir une moyenne (compresseur non débravable) et donnait 430 HP

de Jookmh: malheureusement, une fuite au radiateur a 4000 t/min (réducteur 1/2, diamétre d’hélice, 2™ 40);

d’huile entraina la fusion du palier avant d’hélice. Le mais 1l ne fut utilisé qu'a 3700 t/min, fournissant, a ce
radiatear de fortune que I'on avait monté a la place régime, 270 HP. Le poids a vide, de 257k2, était intéres- 1

du radiateur normal, endommagé deux jours avant la sant pour la puissance obtenue.

Eléments de structure du Farman-Farman 400 HP.
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Ci-dessus, arriére du fuselage el empennages. Les deux croquis
| disposes dans la partie supérieure gauche du cadre représentent :
en haut, l'attache d'un hauban double sur l'aile; au-dessous,
I’attache du méme hauban sur le fuselage (en réalité, ces hau-
pans doublés ont ¢été remplacés par un hauban unique, fusele).
. A gauche, articulation sans saillies du gouvernail de pmfnndﬁur
! sur le p!an fixe; le dessin reprend un détail ais¢ment identifiable
b du document principal.
Ci-dessous, de gauche a droite, montage élastique de la roue
§ unique dans son caisson (rappel du cadre qui porte la roue par
f deux cables, passant sur des poulies et attachés sur des san-
: dows), et groupe-moteur ; la fleche noire correspond au détail du
longeron support-moteur repris a droite.
A7 ffxﬁ'ﬁf’zﬁ,—% , A i
L s f«w
,-l"' o
ui //// //////
-- _‘"‘-I- l|
: ‘\ WL i
2 g | ; .|;I!|:! ]
I o | ' -||.=:;-'IH|‘|1H.
. b4 T e 00000 0 I ":I:';:dl
o 7 +lol 41t /e -n;wvafl"IH||T"f‘ i
o J'|. |
) |'|- f }h“ |||
: W e i
. h |u I | |.| '

TR ey e

g ]

s & O @ %S 99 @ 939 0C 208800000086 O

i
.........

g e e R
______

N, o

- & =
''''''
¥ @ =
@ @m ®
a =

S | e e e

Croquis originaux S ,
de J. GAUDEFROY. s, Wik S

L Ly
-




——— - —

AUL}-F 1933- Nﬂ' I7I

L’AERONAUTIQUE

179

LE KELLNER-BECHEREATU 28 V.D. A MOTEUR DELAGE 350 HP.

Le Kellner-Béchereau 28V . D.
€ put prendre part a la
Coupe. Le 14 mai, le capitaine
Vernhol, entouré et aveuglé
tout d’un coup, en vol, par un
huage de vapeur avait du se
poser précipitamment, brisant
Pappareil.

LLe 28 V. D. n’avait été
achevé qu’une quinzaine de
Jours avant la Coupe; comme
hélice utilisée, une Ratier

pas réglable, freinait trop le

quelque cinq divisions. Le pilote ayant tiré a fond sur

e

le jour de l'essa1 malheureux

120 45

#'—-:T__.. 5

\

.»-"""'—-
60 .

§ G R S M B 1

moteur, on s était aviseé

de diminuer son pas de

I+ 16 18 20 22 2% 26-100 Cx

Polaires du monoplan KELLNER-BECHEREAU 28 V. D.

la manette des gaz, le régime
monta a 4400 t/m, au lieu de
4000. La surpuissance déve-
loppée peut étre rendue res-
ponsable de la rupture de quel-
que raccord ou de l'engorge-
ment d’une canalisation.

[ apparell avait fait ['ob-
jet détudes approfondies au
tunnel et sa forme en plan,
imnusuelle, devait étre ration-
nelle pour la vitesse. Rappe-

. lons que le Kellner-Beéechereau 28 V. . peut recevoilr sans
, |

modifications un moteur de 650 HP et que c’est plutot

pour une puissance de cet ordre qu’il a été étudié.  p. L.
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Disposition des réservoirs et du
train dans l'aile du Kellner-

— g A

Béchereau 28 V. D.
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On apercoit, sur la vue en plan, les trois réservoirs; les hachures de I'un d'eux précisent la portion
de sa face inférieure qui forme revétement d’aile; le train s'encastre en partie dans ce réservoir. La
structure est essentiellement constituée par deux longerons fortement entretoisés; le longeron
arriere est coudé, mais un prolongement relie sa partie oblique a la coque.
E, emboutis de 12, dans le fond des réservoirs; R, rampe hélicoidale dans laquelle se déplace la |
rotule r de la jambe J; R, réservoir dans le fuselage; S, siphon avec bouchon d'amorcage: T et T’
tubes de 20 > 22 conduisant 'essence vers R,; U, caisson en U de l'atterrisseur; V, vide-vite (rem-
plis d’'un grisé): p, prise de gaz sous pression pour le vide-vite avant: r, rotule; 7, tubes de mise a
I'air libre des réservoirs; ¢, vis de fixation des radiateurs d’aile (voir détail). Pour bien saisir la
complexitédestructure de l'aile, il faut, par la pensée,
superposer au plan ci-dessus le plan de la circula-
tion d'eau reproduit plus loin en rappelant — ce qui
ajoute au prix de l'étude — que l'épaisseur relative
du profil ne dépasse pas 129/,
a—-—-=  (Cet appareil est le premier, crovons nous, a avoir eu
simultanément des réservoirs et des radiateurs d’aile.

10als ”’zfn)

\

Ci-dessus, vue en plan de laile.

avec, en travers, le profil suivant

la coupe XX, en bas, vue de face
correspondant a la coupe YY.
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Circulation de l’'eau dans le :
fuselage du Kellner-Béchereau O
28 V. D. R
g
e K
1
i o
Sﬁrﬁe deau Nourrice | 111
moteur : H Il
lll \
\ |
—
I \t \i‘ --'-t""'*} I.""

langemn a2 rréng

E Entree deau 4
dla pompe |

e

Les trois figures sont a la méme
¢chelle que le document de la page
suivante — relatif a la circulation
d’eau dans l'aile — el portent les
memes reférences:; on peut done les
juxtaposer parla penséeace document.
T, tube d’équilibre joignant les deux
entrées E de la pompe a eau; T tube
d’équilibre de la nourrice;: t, empla-
| cements de thermomeétres. T, T, ainsi
que le tube réunissant A, et A, ala
nourrice, ont une section de 36 < 33.

('t-cessus, vue en plan de la circulation
dans le fuselage; ci-dessous, a
droite, vue de face.

d eau

Vue en elévation de la circulation
d'eauw dans le fuselage.

| Réservoir-radiateur d’huile.

\, arrivees d’huile;

BECHEREAU

i e %

|
S s ARl
SEER T e —
— AL '-'JF'I"T""-'I
i SRS i SR [
= I'II | II JI =|I II,-;IF:IP“ I il lr M li :lll:
= S TR T ' Ilh;«il;”ﬂ HEEN IR e N Y
T b ERER
l-'1'l"| 1.11. | _||..fr ILI'II | '::| i ' |
Eh h R |I:._jt|l-}L-I:.-H:ilj“dl"“"”'“_H‘?:: : Axe vilebrequin
Slaty Iy I [ e — s i _ et
= e Niveau dhuite {S°C;
l i } Wi ! i il GE o —'-7
S NI M ”
Hﬂ'}ﬁﬁr i T Axe helice A
TR U
||F|| F| T !i HILE
F|:I| BT L
#H, |__|I TR l: i,
" 1F h'"'F'--l-LjL_II I:
=
SR 2
\l LV | | %3‘%
R
. £
'--.._____‘_-
I Cs Ci-dessus, de gauche a droite, vues arriére latérale et
avant duw reservoir-radiateur dhuile dans le Kerisen-

Coupe Y'Y

C, collerette de fixation sur le nez du

maoleuar:;

Coupe XX

C.
7

C;, collecteurs inférieurs; C .

R, retour aux pompes: V, vidange (et remplissage); 6, bande de
cuivre rouge de 6/10%, rivée et soudée sur le radiateur. pour la
réunion au revétement: s, sortie d’air.

collecteur supérieur:

Lo

N
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| B | .
._ - “*-.\ Circulation d’eau dans l'aile du Kellner-Béchereau 28 V. D.
# S | -hh-.-.-h"‘-r .
'-'. 5 Elements radiants un?&?]ymag_fl i Llements radiants dextrados et K
: L sur lextrados i a AT d infyados
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| Jl,/fj" En haut, vue en plan; ci-dessous, Coupe A1, Legende.
| {)fqﬁprwitmn des I‘.‘II\*:’HEIEE{H‘S. — L’aile r.umpm‘te‘ d:?:ﬁ radiateurs Cannelures d’un radiateur d’extrados............. HETE R
e '-m?ft | exlr'ud:::sjjusqu au Iﬂ":éﬂl'f"ﬂ e ?L H11‘1“?"1“!??_.1*5"1‘: Kmplacement d’un radiateur d’'intrados........... 777777777777
une largeur de 1,10 seulement; le restant de la surface inférieur 5 . 3 . S | ——
R e g i § 2 N hy S A L Collecteur de radiateur d’extrados (C, ou G)..... @Q 1l \
ctait difficilement utilisable (train escamotable et vide-vite). Sur Coll d ) ; : C: e |
la figure, on a représenté les cannelures d’un seul des éléments ollecteur de radiateur d’intrados (C, e o a . S5 | Kl
radiants d’extrados; par contre, les éléments radiants d’intrados Raccord de tuyauteries de diamétre diflérent. .. ... :‘.'\:_=;
ZU;JHI; précisés tous trois par des hachures ; les deux é]l"ll’lt‘:.ntﬁ placés (Chiffres arabes, arrivée d’eau ; romains, retour) .. ;l[}ou[
avant font le tour du ]Jm;n:l_d attaque et recouvrent cgalement Piquage de liaison radiateur—collecteur . .......... | |
le dessus de l'aile (voir Coupe XX). £ : ; : B .
_ \ Sens de circulation de I'eau dans les tubes........ Ll _
Circulation d'eau dans lU'aile. — L’eau venant de la nourrice est R e PR A0S e e o T e ) e
prise en A, par deux tubes de distribution a 'arrivée: A, le long ‘fmu RELCGRIRE AR 'alm”b%iutrmins ................. o
du longeron arriére, et A,, dans le bord d’attaque. Ces tubes des- Lignes de force et contours de l'avion,........... e

> ponT: jes
, pour ceux d’'intrados. L’eau refroidie

servent les collecteurs d’arriviée des radiateurs : C
¢léments d’extrados, et C/

se¢ rassemble dans les collecteurs de retour (C_, pour les ¢léments

d’extrados, et C., pour ceux d’intrados) et, par un tube R, unique,
placé contre le longeron avant, se rend a la pompe.

Un systeme de fleches curvilignes indique le sens général des

circulations. Bien entendu, l'eau suit les cannelures intérieures,

€l I'on a voulu simplement, au moyen de ces fléches, mettre en €vi-

dence les communications entre les C_ et les C, quise correspondent.

Diamétres des tuyauteries (pour trouver les références, suivre
les tuyaux).
i* A,et A,.—De 1 & 2 et 2/, tubes de 33><35; de 2 a 3, et de 2’
2 3', tubes de 28 < 30; au dela de 3 et 3’, tubes de 24 < 20.

20 R, — De I alletll’, tube de fo<42; dell a III, et de I1" a 111,
tubes de 283<30; au delh de III et de III’, tubes de 24 < 26.
Tous les tuyaux sont en aluminium ; les piquages de liaison ra-
diateur-collecteur sont en tubes de 2/ < 26.
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| Bati-moteur du Kellner-Béchereau 28 V. D.
; 1
!l'. .---"-“_'-__—_-' |
E =1 Radiateur - |
| . dhurle — L |
Yo sial 46
| - Keservorr | =¥ |
i dhuile | ! BE
f il ' | s " = | : "'-': I A;E : ...,._!
| i . 7\ ¢ N - i mofeur |
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l
Ci-dessus, vue de face. A droite, de bas en haut, | B
| ey .. 1
f élévation et vue en plan. T} o ,
h t [ il Lk ' - t
) Le bati-moteur se compose essentiellement de deux Y i L__-z2%""9-G
F H- v I & IR = ¥ 3
( structures en tole, rivées sur la coque. Les toles = Bl 8 . Nl B - R
X de fixation, a bord tombé, soutenues par des lon- | =
f verons L, portent sur des équerres E. L’avant du | o B
| bati est raidi par un caisson C et une tole T. A I'ar- | off
} riére. les toles de fixation sont réunies, dans I'axe, par I _‘": "‘fém Ehb =
t un renfort 7, tandis que les Inngﬁmns sont coudds | .a.": & , i
pour s'ajuster sur la coque par des goussets (. : — g E’
| N
- = = =B = '
1 ‘ ""'"-1".';-_‘-‘ G
Structure d’un longeron. £~ e
[, ame {:vntir‘ale* en dural de 20/r0®, traverse la coque et est solidement réunie a elle par de = R
tortes cornicres C: les dmes extrémes (dural de 16/10¢) se montent sur 'ame centrale par deux ™= S
i goussets G, en duralumin, de ymm d’épaisseur. — 1 a 5, corniéres raidisseuses, de 16 <16 >< 1,25 < :
: L et L’, liaisons de nervures, en corniéres de 20 <20 <2+ ¢, corniéres, en acier C/Ni2, de 20/10°
;E | d’épaisseur; ¢, corniéres, en duralumin, de 25 < 16 < 2,
i
‘: £l
. . : Horizontale £
E R o R Y e S S ffﬁrﬂaﬂ'ﬂx £ C’
[ : - N e R N W N e e
r [ _-:_; ; I ST mr e —— '.-—-—__'- —— e —— - R —
;r_ / e R BT
ﬂ O ODll® Ol O[eoee ==
;1 . : W 1% ..
L: . | e —— | : 4 = 5 :
| = GeasaT 3  Mntrados 2 e ,
E 2 Ame centrale }Lc me extreme =
ﬁ 0 0,5 [M.
g T e T N T R ey e T e Loy B P v P PR e B Ot e S e e R R e e e =
G e R S T TR TR T VL | VA e i S o der et e s S S e S e el S e s v e s e — e —— P ot S v e e = ; — . ——— T ———— = e 0 = ST
E Montage du plan fixe réglable en vol dans le Kellner-Béchereau 28 V. D.
: C
| |
| e — e e D %o |
K
Ci-dessus, coupe trans- |
versale; ct- dessous, vue ]*—'-"'“L—""/_ Principe. — Le montage du plan fixe incorporé au Kell-
. : .- Be : S8 ' ‘ _ a un
{ en plan; a droite, vue | ner-Bechereaw 28 V. D. s’applique particulierement .
, G empennage situé¢ dans la ligne médiane d'une coque.
laterale. | | . ; ) : i i i
| Larsque le plan fixe est d'une scule piéce, il est nécessaire,
| pour permettre ses dcbattements, de pratigner une échan-
-H A7 crure dans le fuselage: ce dernier se trouve ainsi affaibli,
| AT % M. Béchereau a préféré diviser le plan fixe en deux élé-
il - : } ¥ - -
| /55 ments symeétriques. [
f 7 Mm Description. — La poutre transversale P est montée solide- I
| -/,.f ment sur la coque C, par des corniéres ¢ : les extrémites de ,
! Z P forment paliers p et p’, pour un tube T, aux deux bouts l*
: / duquel sont clavetés, en K, les deux éléments du plan fixe. i
p , e = g L1 4 . - i »*
i ””_,_,,”,{ﬂ__w”””,_,,_,,,,ﬁ,{{,{m#,,ﬂ,ﬁ:,_.{4’;&‘. A Varriére, ces deux E|LII]II‘:II1LS‘5 dl}p_lllﬂ['l’[ sur une I‘!{:lullﬁ I
i = 3 3 \\ traversant la coque par une trés petite échancrure. P’ porte,
! en son milieu, un support S, que la vis V permet de dépla-
f‘ cer en hauteur, du poste de pilotage. En somme, le plan l
r fixe est maintenu en Lrois points, p, p' el S, |
A b
?
)
’
i
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Eléments de structure du Kellner-Béchereau

A droite, demi-atlerrisseur; noter, a lU'extrémité de la jambe, la rotule
— engagée dans le tube a rainure hélicoidale — ainsi que le crochet de
M“ﬂilgc. Au-dessous, deux croquis de montage du plan fixe; entre les
deux documents, détail de I'enfilage des nervures sur le caisson Llransver-
sal en duralumin, solidaire de la coque, aux deux extrémités duquel peut
pivoter 'empennage. En bas de page, aulre aspect d’un demi-train,

28 V. D.
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Ci-dessous, vue léegerement
plongeante du bati-moteur
gauche et structure avant
de 'appareil; toute la par-
tiedroite a élé enlevée, pour
montrer l'intérieur de la
coque ; le longeron sup-
port-moteur gauche, que le
croquis supérieur reprend
en détail, est vu 1ci en élé-
vation, obliquement.
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Caractéristiques.

knvergure, 6m, 060 ;

hauteur, 2m 064

pement du

A - . ; | o .
réservoirs vides, 47¥8; essence, OOk

longueur, 7™,10;
surface,
Poids du planeur, 304ks;

moteur vide, 3qi1ke; pmds de 1'équi-
groupe-moteur,

10m*, Go.
poids du

2 60k ;

huile, 25k¢; équipage et outillage, 88ks, 0 ]

Poids total en wvol, 1600k%, Pour la
Coupe, l'appareil aurait été charge a
1Hokg/m? et sa vitesse devait étre de

'ordre de 4ookmh,

Comme caractéristiques secondaires,
on peul encore noter
du fuselage. om* 58; voie du train,
om* 66,

: maitre-couple

Fnsembles du
Krriser-Bicnereavu 28V D),

im /8 : surface d'un aileron,

Ce vide-vite, placé a
I'intrados de l'aile, est
spécialement étu dié
pour les avions de vi-
lesse; il ne présente

aucune aspeérité de-
bordant du profil et
se raccorde parfaite-
ment au revetement.

Deseription. — Sur
le fond du réservoir
est montée une emba-
se 1; assemblage rendu

étanche par un joint 2, en joinfranite. L orilice O dévacuation
de I'essence (diametre, 10" environ) est normalement obturé par

\J e e

|

Fonctionnement. —
On crée une surpres—

caz carbonigue qu’un

iy
.r"

% A ) = .' e T - — - .U
fﬂfﬂﬂdﬂi‘ - v ---—.*TW L < - 3 _
— u R ;1 - ‘-‘-‘-...., = : : “"rﬁm L__—
- . o :; S ;

un disque 6, en cuivre de 5/10%, a ]:uu{] tombé; sur

de ce d]bqug est soudée une couronne o, €n plnmln, de 5/10e d’é-
paisseur, débordant de 8mm environ par rapport au bord tombé. e

tubeTrelie au raccord
» ménagé dans em-
base 1). .Le clapet 8
se bloque sur son siege l
et le piston 7, repousse

vers le bas, dechire ou
cisaille le joint en
p[umh 5, suivant un
cercle FF. Les pi¢ces 6-7 tombent alors; suivies par le clapet 8:
ce dernier ne peut en aucune facon se coincer puisque son dia-

meétre est nettement inférieur a celui du piston,

0 sion dans lachambre g
- e ::-41. | (minuscule boateillede
Fﬂ-

le pourtour

LLa partie débordante du plomb est appliquée sur la partie infé-

rieure de I'embase 1 et y est serrce par un cou\ ercle annulaire 3,
avec interposition d’un joint 4, en joinfranite.

A lintérieur de 1 est disposé un piston 7, en acicr de 8/10¢,

.._,ub.;;gpnhlc de coulisser dans la piéce gqui le recoit.

Au-dessus de ce p:stm] esl une sorte de cupule, ou clapet, 8, en

[Le piston et le clapet sont normalement

éloignés I'un de l'autre par un ressort faible 10;

embouti,

alliage L 2R de 15/10°.

est ainel mnna'.‘:u entre eux,

une chambre

[.’ensemble des éléments Béchereau, y compris 'embase montee
sur le fond du réservoir, ne pése que 6308, pour un orifice d’écou-
lement de 100mm, Les nombreux essais de vidange eflectués n'ont
donné lieu a aucun mécompte ; le joint de plomb a toujours éie
découpé circulairement, comme a 'emporte-piéce ; 1l suffit, d’ail-
leurs, de réfléchir qu'une simple pression de fke/°m® fnmmt un
effort total de 376k environ sur le joint, le diamétre de la cir-
conférence de cisaillement ¢tant de r10m,

Légende. — Les référen-
ces concernent l'une des
roucs seulement.-B et B,
bouteilles de gaz sous
pression ; (., cable agis-
sant sur le doigt D; C,,
cable s’enroulant sur le
treuil T; C,, cable dé-
clenchant le cliquet K:

doigt de verrouillage
en position relevée; K,
cliquet de verrouillage en
position de roulement;
L et L', leviers de com-
mande; P, pompe d’a-
baissement ; R,
hélicoidale (indiquée par
un trait mixte), ou cir-
cule la rotule r;
treutl d’abaissement ;
initial ; ¢

rainure

P: m, manometre ;
mes de la

S, sandow de rappel;

V, valve de gonflage
, clapet de mise a l'air libre de
r evr.
rotule ; s, soupape de sureté.

(four relever) ( i

Q) !

L @ Pour abars Fonctionnement. — He-
( 1sser/ e
levage. Tirer sur C,;, au

moyen de L’'; celte ma-

nceuvre dégage le cli-
quet K et met P a lair
libre ; le sandow S rap-
pelle alors la jambe en

position haute. En fin de

course, lextrémité infé-
rieure de la jambe vient

se verrouiller en D.

Extenston. — Tirer sur L.

........................

— A

| p—

positions extre-

= == ==

NS

Cette manceuvre libere D,

puis établit la communi-
cation entre B et P. Le
piston de P se déplace et
commande la rotation de
tire sur C,,

b ce qui provoque l'a- |
baissement de la roue et la mise sous
tension de S; a fin de course, encli-
quetage de sureté en K. B’ est une
bouteille de secours.

Train relevable du
Kellner-Béchereau
Nk - B8

Y
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