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Le départ de Maurice Arnoux, sur le monoplan Caudron n° 13 a moteur Renault.

LA MAGNIFIQUE EPREUVE EST COURUE'!

- Maurice Arnonx, a lﬁnyenne de 389 km.-h,
qagne la Coupe Deutsch de la Menrthe

Louis Massotte (Caudron-Régnier) et Albert Monviile (Gaudron-Renault) ont pris les deuxiéme et froisigme places

Les résultats de la Coupe Deutsch 1934 sont puissamment intéressants. lls constituent un triomphe pour les avions
Caudron qui s’adjugent fes trois premiéres places et pour les moteurs Renault et Régnier. Les progrés reéalisés
sur I'an dernier sont évidents. Le gain de vitesse sur 2.000 km. est de 67 km.-h. et deux tours ont été effectués,
cette fois, a plus de 400 km.=h. On a eu & déplorer les atterrissages fortuits de Détré et du grand favori Raymond

Delmotte contraint de se poser aprés avoir couvert plus de

A deuxiéme Coupe Deutsch nous a
L apporté la confirmation éclatante de

ce que nous savions déja depuis 'an
dernier : dans la catégorie des avions de
vitesse — cette qualité éminente des ma-
chines volantes — nos ingénieurs ont créé
des appareils dont le rendement dépasse
de loin tout ce qui s’est fait, dans le
monde, jusqu’a présent.

Le probléme avait été simplement posé
pur 1'Aéro-Club de France : aller le plus
vite possible avec un moteur dont la eylin-
drée ne dépasse pas 8 litres. En dehors de
cette condition, tout était permis. Pour des
raisons pratiques, les organisateurs avaient
demandé, en outre, queh‘ucs garanties sur

possibilités de décollage et d’atterris-
mais cette année, ces mesures furent
parfaitement superflues.

I.e premier résultat, c’est que MM. Saba-
ticr et Chaumont, pour Renauit, et Méné-
trier, pour Potez, tirérent plus de 300 CV
des 8 lilres accordés. C'était déja du beau
travail.

Le deuxiéme résultat, c’est qu'avec ces
300 CV, MM. Riffard, pour Caudron, et Co-
roller, pour Potez, firent des avions de tout
premier ordre. Le Comper « Streak », un
des meilleurs représentants de l'industrie
britannique, fut nettement surclassé par
fout les machines engagées par les

¢ Cette premiére constatation doit
nous satisfaire.
Si nous voulons classer nos natiomaux
sunivant lenrs mérites, nous devons mettre
& la premiére place Mareel Riffard, dont
nous sommes heureux d’assister au plein
épanouissement de son grand talent. De-
puis 1911, date de ses débuts aéronautiques
a Compiégne avec Martinet et Legagneux,
tout ce qu'a fait Marcel Riff: a été
marqué par une profonde originalité, un
amour de la belle mécanique et une re-
cherche constante de la simplicité.

Les C-460 qu'il a dessinés pour la
Coupe de 1934 sont des avions nettement
en avance sur leurs concurrents directs. 11
faut les avoir vu décoller en quelques se-
condes, atterrir en deux cent meétres,
foncer 4 plus de 400 & I'heure pour com-
prendre que les techniques actuelles de-
vront, bon gré mal gré, s'engager dans la
voie qui vienl d'étre si clairement indiquée.

Un incident, survenu & la derniére mi-
nute, rend peut-élre plus belle encore la
victoire de René Caudron. Delmotte, La-
combe et Monville devaient utiliser des
appareils a train rentrant. La mise au
point ayant élé retardée, le samedi seule-
ment on sapercut que le dispositif de rele-
vage ne presentait pas toute sécurité. Des
arippages se produisaient qui empéchaient
d’oblenir le verrouillage dans les positions
exirémes. Comme la course se courait le
lendemain, il était impossible de remédier
i ce défaut. Il fallait donc abandonner le
gain de 40 kiloméfres qu'aurait procuré
1'escamotage de 'atterrisseur et partir avec
des trains fixes. Dans la nuit, on remplaca
fes vérins oléo-pneumatiques Charles par
des barres rigides, on boucha les ouver-
tures avec du contreplaqué collé et cloué,
on fit des carénes de fortune. Malgré ce
sérieux handicap, & la fin de la premiére
manche de 1.000 km., Delmotte avait une
moyenne de 20 km. supérieure a celle de
Lemoine qui utilisait pourtant un moteur

fructueuse des épreuves aéronautiques.

d'une puissance supérieure et un train
rentrant. Si cel ennui mécanique n’était
pas survenu aux Caudron, ¢’était Delmolte
qui rempertait la Coupe a 430 de vitesse
moyenne sur 2.000 km.

En fait, c’est Arnoux qui a vaincu, et
c’était normal. Son appareil, identique aux
trois autres, avait é{é préparé pour rece-
voir un train fixe; le maitre-couple du
frein était plus réduit, les carénages plus
soignés. La finesse générale était légere-
ment supérieure; en outre, le moteur était
un véritable « lion ». Arnoux mena régu-
lierement sa course. A la fin, pourtant, il
y eut une lutte ardente pour ]’n premiére

lace. Delmotle, avee ténacité, avait, peu
a peu, comblé le retard qui le séparait du
leader. Au dernier -tour, la bagarre se dé-
clancha; Arnoux savail que pour éfre le
preniier, il ne fallait pas qu’il soit dépassé;
aprés Chartres, Delmotte, cravachant a
fond, passa Arnoux qui poussa on tour
et reprit sa position; Delmotte repassa en
téte, puis ce fut Arnoux qui revint au
commandement. Entre Chartres et Bonceé,
Ja moyenne des deux hommes qui se dé-

asseérent deux fois fut de 430 km.-h. Mal-
heureusement, cette lutte pour la premiére
place entre les deux pilotes de la méme
maison provoqua }a disparition de Del-
motte du palmarés. Ayant épuisé son huile,
il dut atterrir 4 Allone 4 21 km. d’Etampes,
& moins de trois minutes du poteau! Ce
que nous pouvons dire, c’est que cette lutte
entre deux hommes ardents et déchainés,
est passée presque inapercue des specla-
leurs. Nous avons .simplement constaté
I'excitation bien compréhensible d'Arnoux
4 son atterrissage.

Examinons maintenant les incidents de
la course. D’abord les départs. Détré, Le-
moine, Massotte, Delmotte et Comper décol-
lérent au signal; Arnoux eut quelques se-
condes de retard; Monville perdit neuf
minutes. Quant @ Yves Lacombe, il joua

1.900 km. La Coupe Deutsch s’est confirmée

la plus

de malheur. Lorsqu’on fit le plein de son
appareil, on conslala que le pneu gauche
it & plat; en le regonflant, on coinga
la valve; il fallut changer la roue, cela prit
du temps. Lorsque tout fut prét, au mo-
ment de partir, en mettant les gaz, un rivet
du radiateur d’huile eéda. Cetle fuite avait
été produite par la trop grande viscosité
de I'huile froide; lorsque Lacombe partit,
aprés réparation, il avait deux heures de
retard. La victoire n’¢tait pas pour lui,
mais sa participation effective & I'épreuve
montrait que tous les appareils qualifies
¢taient en course.

Le premier incident fut l'atterrissage
forcé de Détré alors qu'il bouclait son
ixieme tour. Panne séche; le pilote eut
juste le temps de sortir ses roues, mais ne
put braquer ses volets de courbure. L’atter-
rissage fut correct. Pourtant, Détré,
aprés avoir sauté un chemin, se posa dans
un champ de 200 métres, avee une dénivel-
lation de prés de deux metres. La cause
de la panne était curieuse. Le refroidisse-
ment de T'huile était trop considérable.
Température 47°. Par suite de la frop
grande viscosité, une canalisation secon-
daire sauta. De la, une fuite qui amena une
chute de pression et I'alterrissage en cam-
pagne.

Le deuxiéme incident survint &4 Lemoine
¢t fut en quelque sorte une conséquence de
la panne de Détré. M. Potez étant parti voir
son pilote, I'équipe prépara l'avion n°® 3
ygmlant Pheure neutralisée. Au bout de
35 minutes, I'avion était de nouveau en
¢tat de reprendre son vol; mais on ne
vérifia pas I'hélice. Au signal du starter,
on s'apercut seulement que le propulseur
¢tait au grand pas. Il en résulta un certain
affolement; ce retard imprévu découragea
I'équipe Potez privée de son chef et dans
I'inquiétude du sort exact de Détré. Et
I'avion de Lemoine fut rentré au hangar.
Précisons que le propulseur n’était nulle-
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T'avion rentr: Villacoublay trés norni
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preuve des qualilés pratiques des avio
de course et du bon emploi (ue -
construeleurs ont fail de la liberlé de ViR
neeuvre qui leur avail été accordée. spentl
Arnoux, Massolle, Monville termineiry
leurs 2.000 km. Quant a Comper el d“l“ b
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combe, trop en retard pour que feul ! o
sement offre un intéréet, ils arl‘ell"l'_l
an 17° et au 14° tour et atterrivent st “i
terrain de Mondésir. : le A
Si I'on veut bien examiner le bilan £
Coupe Deulsch 1934, on constate ques
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huit conecurrents, trois seul t “3;""
nérent, soit 37.5 pour cent. Les atter!
ges volontaires de Comper et de 1
n'interyenant pas dans le

pannes, on voit que les incide

ques ont causé un deéchet de

cenl, ce qui esl tou

a la difficulté de I'épreuve et &
concurrents,

Car, bien que les appareils soieal d':!
d’énormes qualités st tout de mEMEE
¢preuve athlétique que de franchir =
kilometres en cing heur Arnousy J
pilotait en veston, ful te h!muc{‘lt i
par les vapeurs d’huile qui so ien
reniflard du moteur. Pour ses sept nlf‘l‘r
tours, il ne voyait presque plus claif 5
conduisit 2 la’ bousseole. Toute son &
visuelle élait réservée A la surveillan®
Delmotte. Celui-ci ful moins géné que E
camarade; une pefite aération .
ménagée au moyven de quatre =
3 mm. pereés dans la toiture | t

kiosque. 1l faut avoir vu les yeux ¢
pour comprendre la nécessité d
irés bonnes luneltes.

Lemoine, de son coté
dans les virages par I'éc
moteur.

Au point de vue des qualités
combe, un spécialiste des essa
a déclaré qu’il n it j
entre les mains, £
une machine au agréable, nussi
aussi nerveuse. A lilre d’indication,
lons que Delmotlte a décollé, pleine L:l
avec une voilure biconvese sym
portant 127 kg, au mq, en ir
11 secondes. L’atlerrissage «
premiére manche, était absolumen
rable & celui d'un quelcongue &
tourisme.

Ce qui fatigua particuli¢remen he:
lotes pendant la deuxi¢me mancie
furent de trés brutales et tr
lérations verticales produiles
par la rencontre des colonn
d'air chaud. A ces vitesses, la
modilication de la susteniation €
de trés fortes réactions. o

Les virages, selon les pilotes, =5
faits & la verticale ou peu inclints:
ne sommes pas sirs que les virages
clinés ne soient pas les mei Ic\lf:
ralentissent moins la vitess &
versement brutal
opérait de cette f:
gnifique moyenne. Ce qui est cerld
que 'exéculion correctes d'un VIRE
course nécessite un sérienx entraifct
a 400 a T'heure, le poteau arrive Vi
faut faire attention au moment oU lsl'
vient l.l‘li’ commencer la mana@uvie
on_est déporté trop loin. s

Les ('Dnl.:ommaliqj;ns des moteurs off
irés réduites; a titre d’exemple,

avoir !

a éte in(‘n“—‘m
appement de

si

dire que le Renault spécial, pour P& SC
1.000 km. a 390 km. de vitesse MO

Un des avions Henry Potez & moteur Potez : celui que pilota Georges Déiré dans I'épreuve.
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Sang Gltlem qu(' nous prépare-t-on?

Tz > Une lentative contre le record
lllll.;fr?_"'lﬂ(e‘“u par une Américaine avec
va “']e“rAtsl Mile Héléne Boucher qui
lt"] F“.e_l'" piste avee le Caudron
lhu.h“_ e VA d’abord s'entrainer sur le
i el‘m‘l sport’ Rafale et si, tout va
lﬂloler Fay NEprouvera aucune difficulté
1 esy l.,ll n de course.
BSistions “Balement fort possible que nous |
l-.ln“, i .Pm(h‘unvnwnl au retour en
Hlt[...ur“s‘ 1;‘(‘01'(1 de vilesse sur base toutes
Ficaiy d€tenu actuellement par I'Amé-
l\"i;llel] %‘]‘GS Wedell avec 490 km. 800
s Williams-motenr Wasp 800 CV).
le Candr ‘on C-460, avec le moleur
: E sseur rentrant mis
allaquera a cette perfor-

g P(E“"l de vue des aulres conséquences
m- es;:J}'l’u Deutsch 1934, il est certain
ourgg{)ﬂrells engagés dans le Challenge
'h‘hc e profilunl des :»nw:-vncmenls
ourse de dimanche dernier,
‘&ik"lﬂen‘l 'wllh ne pouvons passer sous
Courge af Yogue des appareils « grand
ile |a ';l vec \nnplolm‘nt une augmentation
de '"“‘l‘ Le er[ule malgré son allure
#, inspire confiance et tente
‘\‘l‘llls]% passagers év. enlu'Lls nle':. deux
'uupg l;' au cours de la préparation de
Vouly cutsch, différentes femmes ont
o oouler des émotions de la grande
aprés Mme Blanche Riffard, ce
Mmes Beeker et la Colonelle Auge-
sympathigue comman-
Stampes. 11 y a.dans eetle
e, un l‘ nine, basée sur des impondé-
ot it trés caracléristique que nous
S a signaler, V.

La course

Ea 4
TS magnifique, qui contraste avee celui

dernier, L'hé ion n'est
grande course aura
Nest pas 8 h. 30 que.
]-Il“l{h au terrain d
vide des huit appareils: ceus
nr p'“;"l: hrve sur la piste, prennent bientot
Tae, on de départ. lrs deux Potez par-
e 'e au hangar: le CGaudron de Monville
udron vont s'installer
le fond du t in.
3 \ groupes, Comper se fixe : ¢'est
Jwil Senvolera, i
approchent... Chaque pilote
son Pord. Point fixe. Les mo-
llﬂ‘e ent et vont tourner le temps de se

de |7y an

Ile_ El;rend que les trois Caudron de Del-
vk‘ Acombe et Monville n'utiliseront pas

*e de vitesse de 30 & 40 kilomeétres a

aﬂ.-é"""uer avion, le Potez N 1 de Georges

Y partir,
S cotey .. Louis Hirschauer, it @
e Tas, u“" "hl'onnmehvun tient, levé a bout

Diy, nmf" l"ﬂllmu au’il abaissera & I'heure H.
bl hl‘u,gfh - trois, (iQu un... Le drapeaun
‘“Rmvm{,.ef.w i me du moteur
:“"“L ot all' est ll((‘l]ll‘L‘ par le vrombisse-
‘“im- de peion démarre; il court. dans le
!5' Plug ’““5 e que souléve I'hélice, prend

S, Plus dé vitesse et, au_bout de
‘h ":I“C:, décolle,,, Détré est parti!
f[lrm Nutes aprés, ]opurnlmn s¢ Tenou-
iy tous 1"' Lemmne, et successivement ainsi
h Thicg qﬂumncurn nts. Monville, eependant,
avee de longues minutes de re-
Pll' son mote gue es de

ot |, ur, fl'ni:l. se refusant & démar-

:W‘i "':fc"ﬂ‘:)l;e ne s'envolera que deux heures

Do, be o d’abord Gté vietime d'un
n gpettique ot )

a valve défaillante imposa
hd'ﬂleu,.enl’;'_l“l de roue, puis d'une avarie au

six
pﬂhg ainsi "‘Iu" s partirent au commandement,
il dire. Notons tout de suite. ici, que

Pas variahle 1
b able révéla immédiatement
:ll(-n,.,,”:":-‘stn le On en ent la
'mx oter, on éclatante avec le départ des

Détre 3 =
3 i ¢ utilisait une hélice ardi
mi.l)é ! df‘“’]ll-'l €n 22 secondes, Lemoine était
e tha lo hélice Levasscur & pas variable:
hih! bic“ N avion en 10 secondes, ce qui
- Doiny D étre le record de la journée. A ce
h‘" ""I(lm-:]e'] Ie progrés, sur Van dernier,
l"i‘l-:s(:l hll“e 4 peine s’est écoulé que
k'"»h i ayant bouclé son premier tour
t IH‘ r“ moyenne. Lemoine le suit, net-
il apide. Il est visible, dés le pre-
1,!," |-i| 1‘!2 tous les avions vont heaucoup
Midpe €n 1933 et que les temps de la

“OUpe Deutsch seront  pulvérisés.
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sport 3, dérivés ‘directs des avions de
Delmotte passe, & son tour, donnant une for-
midable impression de vitesse. Ce devait élre
effectivement le plus rapide du premier tour :
364 km. 740, Lonis Massolte, qui court sur le
Caudron a moteur Régnier de Ian

e, couvre les premiers cent Iulun
34 km.-h., moyenne qu'il élévera &
par la suite et gqu'il tiendra aveec mne mer=-
\ntlouw Tégul &, Le pilote anglais
n’a pas hésité i se meltre en ligne,
chanees pu"uss(nl tout e ite
il couvre le lour &
quable pour le materiel qu’ i
parait insignifiante a eoté de celle des
dron. Le retard de Monville va le handicaper
sérieusement : son premicr four ne ser
ciellement compté qu'a 205 km.-h.. alo
sa vitesse réelle est de 350 km.-h. Sept
sont done en course quand Lemoine ahorde
le s d tour.

Les 500 hilomeétres
e e —————)

es tours. vont se succéder
Dés le second. un concurrent
rapide que tous les autres ! est Maurice
Arnoux. Il a bouclé ece second tour i la
moyenne de 395 km.-h. 605, alors que Del-
motte, qui le serre de prés et l(' serrera ainsi
squ'a la fin de la course, n’a atteint que
393 km.-h. 013. Cependant, comme Delmotte
a gagn u premicr tour, dix kilométres sur
Arnoux 364 km.-h. contre 354 —, cest seu-
lement au qua ne tour que Maurice Arnoux
prendra la téte et la eonservera jusqu'au bout.
Au troisiéme four (300 km.), Delmotte a ré;
lisé nne moyenne de 383 Kin.-h. 8983 A!'nou'(.
alors, n’a fait encore gue 382 km.-h. Au
bout de 400 km.. la moyenne de Delmotte est
ée @ 385 km.-h. 35, m celle d*Arnoux s’est
evée davantage encore el atteint 386 km.-1.598.
Au cinguiéme tour, Arnoux blit le vecord
de la journée en bouclant ses cent Kilométres
a I'allu de 400 km.-h. 445, 11 devait, d’ail-
leurs. ouveler cet exploit an neuviéme tour,
en réalisanty & nouvean, exactement le méme
temps.

Les e¢ing cents premiers kilométres s'ache-
vérent sans incident pour les sept pilotes en
course el fournirent le classement suivant :

J“n"l lun -h, 3.
6.

Arnoux
Delmotte ..
Lemoine ..
Massotte ..
Détpé--- oo
Monville .. : h
Comper ... 1h.31 min. 270 km.-h. 2.

Lacombe, vraiment peu servi par la chance,
ne put partiv que vers 11 h. 10. Son temps
sur le premier tour n’en fut pas moins compté
comme s7il était parti & 9 heures et ressortit
a 2 h. 19 min. 22 sec. ce qui donna une
vitesse moyenne de 43 km.-h.. Courageuse-
ment, mu]gu’! ce h:nulimp insurmontable, La-
combe tint & partir et réus tout de méme,
en couvreant chaque tour a4 la moyenne réelle
d'environ 360 km,-h., & boucler son ecing-cen-
tieme kilométre a la moyenne officielle, sur
cette distance, de quelque 150 km.-h.

A mi-course : 1.000 km.

13 sec.

Aucun-incident ne se produisit au cours des
tours sununr seulement en entrepre-
nant son dixiéme et dernier tour de la mati-
née que Georges Détré disparut de la course.
Rendons ecet  hommage aunx organisateurs :
Pinquiétude & I d de Détré ne fut pas
longue. Une communieation vint hientét nous
rassurer : Détré, en panne, avait -\Hmn prés
de Chatenay. Le vainqueur de 1933 n'en était
pas moins éliminé. Au npeuviéme tour, soit
aprés 900 km. de course, sa moyenne ressor-
tait & 352 km.-h. 941, noter que la panne
se produisit aprés le tour le plus vite de Détré,
le ne me. accompli & la moyenne de
857 km. 497 (100 km. en 16 min. 47). Cause de
Parrét @ b:usw de régime du moteur.

Le premier qui afterrit fut Delmotte, suivi
de Lemoine, puis d'Arnoux. Massotte se posa
en quatriéme lieu. L’atter ge de Del-
motte fut particunlierement brillant. Dans
T’ensemble, d’ailleurs,
concurrents se posérent €
ce point de vue, un sérieux pre
dernier. ]

On eut, avant la fin de la premiére partie
de la course, une petife émotion. Le sympa-
thigue Monville parut vouloir atterr nplés
le neuviéme tour. Il coupa la ligne d
partit aw loin, revint, sembla prendre son l:r-
rain, repartit et renouvela une seconde fois
la méme maneuvre. Finalement, il se remit
en course et acheva normalement son dluune
tour. Mais il perdit de ce fait plus de s
minu et sa moyenne s'en trouva abaissée
de 325 a4 317 km.-h.

On peut noter iei que, d’'une maniére géné-
rale, les pilotes de Caudron volaient plus bas

que les Potez. pilotes amélioraient, &
chaque tour, leurs virages, les meilleurs, incon-
testablement, étant pris par Louis Massotle
et par Delmotte.

a.

c
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Le classement provisoire au milliéme kilo-
métre est donné par le tableau que nous pu-
blions. Il fait tre les probabili de
victoire de Maur Arnoux., qui méne alors
par 393 km.-h. 3 contre 387 km.-h. 3 4 De
moltte. Ensuite se classent Lemoin tte,
Monville, Comper et Lacombe. Détr est
contraint, bien a regret, dabandonner.

Deuxieme partie : 1.000 a 1.500 km

Le
che
rendre, il

L’heure du déjeuner? N'en parlons pa
buffet n’a pas élé & la hauteur de sa
et, lorsqu’il fut possible de nous
¥ avait belle lurette que la foule avait dévoré
ses insuffisantes provision 1s la providen-
tielle rencontre de notre ami N. Golovine,
la Société Rolls-Ro hondamment po
de mille choses onfortantes, nous serions
pent-étre morts de faim... Aussi bien, la course
continuait pour Comper ¢t Lacombe, et ils
n’avaient pas encore achevé leur dixiéme tour,
. les premiers arrivés — Delmotie et

Arnoux — rc*p.\rhnonl.

Ici se situe la décision de Lemoine de re-
noncer i la course et de ne pas s ner dans
la seconde partie de 'épreuve. i
Ennuis d’hélice : celle
11 était sans doute I‘.ullc
dier a Pinconvénient, m:us on ne dispo:
pnull du temps nécessaire. Le deuxiéme Potez
‘un ainsi de la compétition, privant
un de ses éléments les plus inté-

Quoi _qu'il en soit, Delnmlu, Arnoux, Mas-
sotte, Monville, Comper, puis, assez longtemps
Lacombe, décollaient tour a tour
onditions parfaites. Et la fonde re-

ici une parenthése pour insister
sur le trés bel effort de Louis Massotte et de
ravion Caudron & moeteur Régnier. Cet avion
et ce moteur devaient |)n>mlm part & la com-
pétition de 1933. Un accident survenu au cours
des essais, quelques jours avant Iépreuve, les
en empécha. Cela fut d’autant plus regretiable
que_les performances accomplies depuis par
le Caudron-Régnier permettent de dive qu’il
était, & Pépoque, trés en avance sur ses con-
currents, méme en tenant compte de l'aug-
mentation de puissance que 'on a demandée,
entre temps, au moteur. Louis Massotte. en
luu( cas, aura conl‘nm. dimanche les qualités
quon lui ntenant régnliére-
ment, du treiz au vingtiéme tour, une
régularité de 361 km.-h.

Au_1.500° kilométre, le classement des trois
premiers se présentait comme suit :

Arnoux ... 3h.51

Delmotte ..

Massotte ..

389 km.-h. 6.
. 385 km.-h. 4.
361 km.-h. 4.

Maurice Arnoux, vainqueur

Les derniers tours allaient éire marqués par
une lutte de plus en plus sc entre Arnoux
et Delmotte, Dés le I]U:Il()l'f)ll.:nll' tour, la
moyenne générale de Delmotte augmentait
nettement. Le chef-pilote de Caudron ¢ re-
montait » son concurrent, réduisanl progres-
sivement ses temps sur 100 km. de quelques
secondes : 15 mi min. 355 15 min, 303

o 18, An @& tour, Delmotte
n’était plus séparé d’Arnoux, dans Ia moyenne
d'ensemble, que par 1 km. 50 387 km.-h.
au lieu de 388 km.-h. 500, L’arrivée s’annon
cait passionnante. Qui allait, le premier, su
gir a Thorizon et passer la ligne peut-étre
quelques métres devant Pautre? L'avion d’Ar-
noux apparut seul.. Delimotte, mal servi par

La foule immense se presse dams I'enceinte du pesage.

la clmntm avait été obligé de sc poser aux
environs de Chartres, sans aueun mal d'ail-
leurs, si ce n’est, sans doute, la illusion
d'¢échouwer si prés du but. On apprit bientot
que l'atterrissage de Delmotte avait eu pour
cause une panne d'huile entrainant une haisse
de régihme. Delmotte, qui avait fait les e

des quafre avions Caudron-Renault et avail
fourni ainsi, dans la pr paration de la course,
un trés dur effort, méritait mieux.

Arnoux nehit done, en triomphateur. la
ligne davvivée. Cétait pour lui une belle re-
vanche sur an dernier ob, déji engagé dans
h Coupe, il avait da abandonner | suite
de Peffondrement, au départ, de son atter-
risseur. Il terminait les 2.000 km. du parcours
en & h. 8 min. 31 sec, soit & la moyenne de
489 km.-h, Notons que sa moyenne au dix
huitiéme tour fut de 381 km.-h. 760, an dix-
nenviéme tour de 384 km.-h. 204, et au ving-
tieme tour de 396 km.-h. 475. 11 termina done
en beauté
terrissage de Delmotte donn
place & Louis Massotte, et la tro;
ville. Tous deu
places dhonneur.

La course se poursuivait, cependant, avec
encore deux concurrents : Lacombe et Comper.
Mais elle n'allait pas tarder & se terminer.
Ayant bouclé son ireiziéme tour, Lacombe
atterrissait et, peu aprés, renoncait a repartir.
11 avait trés courageusement lutié contre la
malchance et, avee deux heures perdues au
départ, n’en Elall pas moins arrivé, au bout
de 1.300 km., & obtenir une moyenne, sur cette
distance, de 229 km.-h. 5. Sa vitesse réelle,
sur le treiziéme tour, s’éleva & 372 km.-h, 670,

Quant i (unlpvi‘. seul en course, il allait
abandonner aprés le dix-septieme tour. Le
petit mmmpl(m vert se posa ayant couvert
1.700 km. & la vitesse moyenne de 259 k
heure 701

La deuxiéme Coupe Deutsch était conrue.
Elle avait con les enseignements de 'un
dernier et situé de nouveaux progrés.

Un record quatre fois battu

On doit remarquer que le record de vitesse
sur 1.000 kmi, détenu par Massotte, sur le
Caudron-Régnier (358 km.-h. 159) a été battu
quatre fois au co de la matinée : par M
sotte lui-méme (365 km.,-h. 750), par Lemoine
(368 km.-h. 470), par Delmotte (387 km.-h. 300)
et par Arnoux qui, finalement, en reste le
détenteur, avee, sous réserve d’homologation
ultérieure, 393 km.-h. 308. Par contre, le re-
cord de Delmotte sur 100 km,, qu'il battit
lllu-lqug-\ Jours avant la Coupe Deutsch, et sur
Pavion N° 13 que dev: piloter Arnoux, reste
intact, la plus grande esse réalisée pendant
la course, sur le tour de 100 km., étant de
400 km.-h. 445.

Le Président de la République
gst rentré en avion

ident de la Ré uhhquc arriva au
ampes vers 14 h. 30 et assista, par
juent, & la fin de lépn-ll\e, entouré d
énéral Denain, Ministre de I'Air, et du Mar
chal Pétain, Ministre de la Guerre,
On sait qu'il devait manifester le désir de

B a seconde
me & Mon-

vraiment, ont bien gagné ces

regagner Paris en avion. Ce geste de M. Albert

SITUATION DES

HUIT CONCURRENTS EN COURSE, DANS LA PREMIERE PARTIE DE L'EPREUVE DE ¢ A
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238 |21 51| 2145

5545 16'53" | 3553
2698 | 225" | 267
3973 ils‘o"r“ 3959

S

T4 750
00,4 | 15°04" | 398,27 15'06"

100 tour

=2

a_abandonné

Temps total
sur 1.000. km.

Vitessa  may.
sur 1.000 km

Sur 900 km. :  352,9

369.6 368,
369,6 365.7
387,0. 3873

3673 207,0
2678 3174

2749 3 h. 41 37" | 270,6
3073| 2 b, 32 ;5"|

E 1.000 3 2.000 KILOMETRES

1 11¢ tour
\
l

Sur * Caudron-Régnier,
Sur Caudron

SUr CaudronsRi

17'59”

ult, 16°45™

S Comper-Gipsy....| 25700

sur Ccucmm-?enau_?,‘ 16715

| 3582 | 1747
St Caudion-Renauit. | 17147 | 3481 |20'44" | 289.0 [16'31" | 363.2 (1632" | 3629 | 16'28"
2400 2606 | 2205 | 24007 | 250.0 | 2903"
369.2 | 15347 | 3854 | 151367 | 3837 | 158" | 3797 “ 1510

142 tour
T { V. 13

36 | 17537 | 3355 | 15'50" | 789 |16 50" | 3564 | 1641
auit.| 1es | 3692 lS'aZ“i 3862 | 15367 | 3846 | 15407 3829 | 15357

337.3 [16°06" | 3726 |2 sbandonné |
249.6 | 23'58"

‘ I ! |

50 tour

| B
16 four 17+ tour I 18 tour
V. ks V. L by

M [P0 ) b B S Py |

3596 | 16744 | 3585 | 16'40"

3643 | 16713" | 369.9 | 159
2503 24'05"l 249,) | 24'03"

2496 | a abancenné
3956 1521

94 tour
T V. T

20% tour
V. T. V.

Temps total | Vitessa moy.
sur 2:000 km. {sur 2.000 km.

e

|
; 360, |16'36" | 361,4 | 16'32"| 3629 |16'40" 360.0| 5 h. 32’ 28" 3610
385,0 |15'30"| 387,0 15718 3921 (15018 | 392,01 [ 1519 3917

2 abandonné {sur 1.900 km.) 387,

(sur 1.300 km.) 229.5

3760 | 15407 | 38209 | 15487 3797 | 15130 | 3870 5 . 55' s2” | 3372

{sur 1.700 km.) 259,7

3908 \5'41"\ 3821 |5'45"| 381,7 (157377 | 3842 | 15'08" | 396,4| 5 h. 08" 31" | 3390




