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LES AILES

’SUTRES souvenirs sont venus a notre

esprit : il n'y avait pas que le terrain,

il y avait aussi, dans tous les en~
virons, des petits bouts de champs ol des
incidents divers nous avaient obligés, les uns
et les autres, 2 nous poser tant bien que mal,
en diverses circonstances. Ce petit carré,
entre les bois, était I'endroit ol tel de nos
¢amarades avait atterri un jour de panne,
avec un bimoteur, et d'ol il avait réussi a
reprendre son vol une fois la réparation
faite ; tel coin de champ nous rappelait un
souvenir semblable ; et tel autre encore, car,
en ce temps-1a, les moteurs avaient fréquem-
ment des fantaisies soudaines. Et nous fai-
sions cette remarque que jamais aucun d'en-
tre nous m'avait rien cassé dans ces atterris-
sages fortuits, dont quelques-uns représen-
taient de véritables tours de force,

Or, ce que des appareils de reconnaissance
avec Péquipement de guerre pouvaient’ faire
en 1918, de légers avions de tourisme d’au-
jourd'hui' peuvent le faire plus facilement
encore.

La réalité est qu'il faut, dans la partie
méridionale du circuit alpin, réduire consi-
dérablement sur les données théoriques offi=
cielles. Des pilotes parcourant attentivement
Ia région sauront trouver les terrains propres
& fournir des terrains de secours. C'est bean-
coup plus une question d'abords dégagés que
de superficie totale.

L3 surtout, la nécessité s'impose d’envoyer
ces missions d'étude que préconise le C. F.
P.'Aé Si, en cette tégion difficile, les ter-
rains sont peu apparents a des yeux profanes,
nul doute quil nme s’en montre pourtant
quelques-uns 4 des yeux exercés.

Les boucles
v secondaires, . .
s ur cette ligne de rocade, facilement

établie dans les deux tiers nord de

son parcours, et plus laborieusement
déterminée dans la partie sud, mais cepen-
dant dessinée d'une fagon suffisante, vien-
dront s'ajouter, selon le plan du Conseil
Supérieur des Transports Aériens, ce que
nous appelons les: bouclettes du tourisme
local.

Examinons une & une celles qui sont pro-
posées et considérons-les dans Jeurs rapports
ayec la route.

a) Circuit des lacs : Genéve, Annecy, Le
Bourget. Régions survolées : Le Faucigny,
le Genevois, les Bauges, dans les Préalpes du
nord.
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Le circuit des Alpes
La boucle N° 1

berceau verdoyant du Chablais et les eaux
bieues du lac, entourées dans le lointain
d'étages sucessifs' aux premiers plans arron-
diz et humanisés, I'avion voit se dresser obli-

crétes  d'allure ' jurassiq aux  ext
* br Juement 1 : blable 2 une nef
tenversée, la quille en l'air, :
. Deux yoies 4 travers le Faucigny et le Ge-
mevois ; la large trouée de I'Arve par Bonne-
ville; pour rejoindre Annecy en passant de-
vant ‘Thorens, ou I'échancrure qui contourne
le Saleve par le sud et qui suit la route de
"Gealve X Atmoy, © b i S

De Genéve, Jaissant 4 sa gauche 'immense-

Quement 1a falaise du Saléve, alignement de.

LA FRANCE

"EN AVION

C'est aujourd’hui le quatrieéme article de Marcel Jeanjean sur le

tourisme aérien. Marcel Jeanjean nous proméne sur les Alpes en

empruntant quelques=uns des circuits dont il préconise l'organi-

sation. La promenade est agréable et vous fait souhaiter la réali=-
sation rapide des circuits touristigues.

En avion, au-dessus du Mont-Blanc

Nous [ui préférons: la premitre, avec sa
belle perspective de chaines étagées vers le
sud-est, dominée dans le fond par le Repo-
soir, adossé lui-méme au massif du Mont-
Blanc, dont les sommets neigeux ferment
Thorizon, Caractére significatif des Préalpes :
les” plateaux s'étalent ici, ‘magnifiguement,
entre les lignes de sommets sagement rangés
dans le sens du plissement, plus relichés vers

YOuest, raffermis  au contraire vers.TOrient .

et tombant en redans abrupts du coté des
grands massifs chargés de neiges. éternelles.

Voici la cluse d’Annecy avec son lac eéle-
bre. Elle est dominée vers 'est par la mon-
tagne du Veyrier et, vers T'Occident, par la
chaine du Semnoz. = ST

Pointons vers Ie sud: : nous allons défiler
devant les falaises des Bauges, couvertes de
foréts, rangées a4 nofre gauche comme un
rempart. Par la vaste dépression dlentre les
deux lacs, nous rejoignons Aix-les-Bains, au
bord du lac du Bourget, et Chambéry, au
fond de sa cluse adossée aux: pentes septen-
trionales ‘de la. Chartreuse. Du ¢6té de Vest,
le: paysage, coupé par la Roche du Guet, au
confluent du Graisivaudan et de Ia cluse de
Chambéry, se déploie vers les grandes ‘Alpes
et se ferme de I'autre coté, tout le long du
lac du Bourget, par les arétes boisées de
I'Epine et du mont du Chat.

Clest par 12 que, virant vers le nord, nous
allons revenir 4 Genéve, A Fextrémité du
lac, et séparé de lui par le promontoire vert
sombre du mont Landard, nous apercevons
P'écheveau compliqué que trace le Rhone
bordant les marais de Lavours, :

Remontons le cours du fleuve : le voici
qui s'encaisse dans un défilé entre le Grand
Colombier jurassien et la montagne du Gros
Foug. Dés la sortie, il s'étale largement dans
la cuvette de Chantagne, entre Seyssel et
Culoz. De Seyssel, obliquons au nord-est en
suivant la riviére des Grandes Usses et pi-
quons droit sur Genéve, Nous effleurons au
passage la pointe de la montagne de Chau-

mont, qui nous barre le chemin vers le pord,

et nous descendons doucement vers Saint-
Julien-en-Génevois et la capitale du Léman.

b) Boucle de Chambéry, Annecy, Evian,
Thonon, Passy, le Moni-Blanc, et retour @
Chambéry par Albertville et le Haut-Grai-
sivaudan. . ¢ :

De Chambéry, nous reprenons, sur ['itiné-
raire parcouru tout 4 I'heure, le chemin d'An-
‘necy par la trouée d'entre les deux lacs, et
‘nous rejoignons Bonneville, d'oti nous débou-
chons sur le Chablais, que nous avions laissé
sur notre gauche dans le circuit précédent.
Cette fois, nous nous y engageons franche-

ment et nous suivons les bords verdoyants

du lac jusqu'a Thonon et Evian. :
_ Maintenant, clest’ Chamonix et le Mont-

Blanc quil 'agit de rejoindre. Au sud du
Chablais, la route semble barrée par unc .

ligne de crétes qui s'élévent les unes derriére
les autres et vont s'épauler ainsi, par une
suite d’arétes sticcessives, aux montagnes
suisses, Unt passage pourtant @ celui des trois
Drances, qui permet de passer du Ch blais
3 fa vallée du Giffre et a celle de I"Arve par
le plateau du col des Gets. Le contracte en‘re
les Préalpes et les grandes Alpes se mamfeste

ici -avec €clat. Du Giffre. atteignos

“forte  d'une expérience déja
“ longue, a déterminé soigneuse-

e - &
.en arriere au souverain des Al- 1

- de Miage. en Italie.

i

cluse

de 'Arve a l'endroit o elle s’élargit favo-
rablement, c'est-a~dire entre Cluses, Sallan-
ches et Passy. Le massif du Mont-Blanc est
la, tout proche. Nous Pabordons par le nord,

La boucle N° 2

olt le hérissement des aiguilles présente le
spectacle le plus magnifiqgue. La masse
éblouissante remplit tout I'horizon. Nous
survolons tous les sites grandioses qui ont été
si souvent décrits depuis que
Thoret en a révélé la vision du

LE TOURISME AERIEN

Guet, aux €boulements redoutables, nous dé-
bouchons sur la cluse de Chambéry, que do-
mine du c6té de la Chartreuse le sommeét fa-
bulaire du mont Granier, et nous nous re-
trouvons au point de départ,

€) Bfmcle de la Grande-Chartreuse, vallées
de Tlsére et de TArc (Grenoble, Albertville,
Moutiers,  Brides-les-Bains, Saint-Jean-de-
Maurienne).

_ Grenoble, au confluent des deux plus
grands torrents alpins, I'lsére et le Drac, qui
coulent respectivement dans les deux grandes
trouées du Graisivaudan et du Champsaur,
est la porte d'entrée des Alpes. Vers I'ouest,
la capitale du Dauphiné commande le dé-
bguche sur 1a vallée du Rhéne par la cluse
dentre Chartreuse et Vercors, Pour avoir en
poche la clef de 1a France, il a fallu que
Napoléon, retour de I'lle d’Elbe, arrivat a
Grenoble. Point central dlod rayonnent les
routes, Grenoble, malgré les hautes monta-
gnes qui semblent I'étreindre de toutes parts,
est un neud vital de communications. 1.%im-
portance de l'aviation naissante n'a pas
échappé aux groupements locaux et, bient6t,
Grenqble offrira aux voyageurs de I'air un
magnifique aéroport.

Dici, le réseau touristique alpin ira se sou-
der par Valence & celui d’Auvergne, lequel
rejoindra par le sud le réseau touristique
Pyrénéen.

Mais, Grenoble, si elle commande Ia route
vers le sillon rhodanien, est la capitale des
grands passages du Dauphiné, De la partira
une des plus importantes boucles du tourisme
alpin : Grande-Chartreuse, vallée ‘de I'Isbre,

. vallée de I'Arc.

Comme pour les boucles précédentes, étu-
dions Ia route possible.

Il s’agit d'aller d'abord de Grenoble a

Albertville-ila soie est-tracéetsur-le sol 1 clest

la trouée du Graisivaudan.

Dés le départ, les hautes falaises s'écrou-
lent sur la cluse béante de I'lsére ef entourent
Grenoble, Derriére nous; les domes sombres
et arrondis du Vercors, de caractére plus
jurassique qu’alpin, dominent les plateaux
et les vallées, presque entidrement couverts
de foréts. Le Moucherotte domine 1a ville et
semble s'effondrer & pic de 1.700 métres.

Devant nous s'échancrent, comme les
doigts de la main, les plis paraliéles de la
Grande-Chartreuse : le Casque de Néron, le
Rachais, Je Saint-Eynard. Déja nous aper-
cevons les dépressions centrales, ot gitent Le
Sappey, St-Pierre-de-Chartreuse, = St-Pierre-
d’'Entremont. La créte aigué du Grand Som
trbne an centre du massif, en arriére du
Charmant Som et de la pyramide de Chame-
chaude. Clest 12 la partie des Alpes la mieux
boisée. Le sombre manteau des foréts cou-
vre les flancs des montagnes, se répand dans
les glépressions, monte a Fassaut des crétes.

Aux pentes sud du Grand Som, Je couvent
de la Grande-Chartreuse, blotti dans son
€troite clairiére, ne se découvre quavec
peine.

Dans la multiple barrigre, joyau verdoyant
des Préalpes, deux torrents obstinés ont
percé droit leur Iit : le Guiers mort et le

haut d'un avion aux touristes
accourus de tous les coins de la
Frante et de I'Europe. Nous ne
nous attarderons pas & une des-
cription. qui est devenue classi-
que. L&, entreprise existante,

ment, non seulement les terrains
propices, mais aussi les courants
ascendants avec lesquels Iavion
doit compter.

Aprés. avoir tournoyé longue-
ment au-dessus du massif, nous
rejoindrons, vers Albertville, le
haut Graisivaudan par la vallée
du Doron. Un coup d'eii encore

. qui, vu ainsi du sud-ouest.

_entre le dome du Goiter et le
‘mont Maudit, écrase de ses hau~

tes falaises verticales le glacier i

D’Albertville, nous suivons le couloir de
I'lsére. Les Rauges, dont nous avens contem-
plé dans le circuit précédent la face occiden-
tale se présentent 4 nos yeux maintenant par
revirs, Et le contraste est salsissant : au
licu de vagues Gtagées, mOUS apefcevons a
présent le coté abrupt de la montagne sur-
plorabant en redans & pic la vallée de
Tlsére: <

Contourné le promontoire de la Roche du

Le circuit des Alpes
La boncle N° 3

Guiers vif. Le long de la cassure ol ils cou-
lent, serpentent les routes célébres, aimées
des touristes. Sl

A dreite de'1a vallée, dévalant vers I'lsére,
se prolonge la roide muraille de Belledonne.
Au fond, plus loin vers le sud-est et Test,
scintillent les pics de la Meije et des Grandes
Rousses, ot naissent des glaciers.

Woir la suite page 12)
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(Suite de la page 9)

jion s’écarte peu de la wvallée:

la Roche du Guet, ‘que nous
connatssons déja, étrave menacante dressée
A lentrée du Graisivaudan. Par Montmélian,
nous continuons & suivre I'Isere. Nous retrou-
vons 13, 4 notre gauche, les' Bauges, dont la
face orientale surplombe notre route de ses
remparts. Par un chemin connu — le méme
quau circuit précédent —, nous atteignons
Albertville, La forét de Rhonne, face 2 Ia
vieille cité de Conflans et a Albertville, ter-
mine en flanc de pyramide la Grande Lanche.
1’Isére sincurve,  le passage se tesserre,

. Yavion vole maintenant cap au sud-est, au-
dessus de la Tarentaise. Le ruban verdoyant
de la vallée se faufile 4 travers 1a monta-
gne, et les cimes qui V'entourent le dominent
de quelque deux mille métres.

Voici Moutiers. L’horizon semble barté de
toutes parts ; la cluse ot coule I'Isére est de
plus en plus étroite. Vers Salins-les-Thermes,
Villard-Lurin et Brides-les-Bains, convergent
les vallées ouvertes en éventail sur le massif
de la Vanoise.

Dés, lors, nous avons le choix : nous pou-
vons gagner droit Saint-Jean-de-Maurienne
d'un coup d'aile hardi par le sillon de Belle-
ville et Ie col du Chitelard. Cela ne repré-
sente, aprés tout, qu'un saut de 30 2 40 kms ;
mais il conviendra, avant de s'élancer, de
prendre de la hauteur, car les sommets attei~
gnent ici 2.000 ou 2.500 metres, et les ter-
rains, & la vérité, n'abondent pas, Cela nous
petmettra de mieux contempler Tadmirable
miassit de Ja Vanoise, devant lequel nous dé-
filons.

Gagné Saint-Jean-de-Maurienne, un aufre
vol auda¢ieux simpose & nous, €ar, pour
atteindre Grenoble, il s'agit de franchir Ia
redoutable batriére de Belledonne. Un..seul
passage s'offre & nous par l'étrange col des
Sept-Lacs. D'abord, nous suivons Lune de ces
vallées afiluentes venues des Grandes-
Rousses, le Glandon ocu le fougueux Arvan,
qui,  plus_ pittoresque, nous fera contournet
fe mont Charvin avant de nous permettre de
mettre cap & Vouest. Nous suryolerons avec
surprise uné haute vallée verdoyante, des
villages ¢étalés parmi les arbres et "dominés
par les majestueux glaciers des Grandes
Rousses.

Par la coupure du col de la Croix de Fer,
par celui du Glandon et par celul de T'Agne-
lin, que nous rejoignons en suivant le sillon
de 1a Combe d'Ole, faufilons-nous jusqu’aux
Sept Lacs. 11 nous faut encore contourner Ia
dent du Prat, qui pousse ses deux branches
sur notre route comme pour nous prendre au
pitge. Voici enfin le col ‘de Merdaret, qui
nous ouvre le chemin vers le Graisivaudan.
1l ne nous reste plus qu'd suivre le couloir
pour regagner Grenoble.

A cet itinéraire, virant court depuis Mou- .

tiers, et sautant d'un bond jusqud Saint-
Jean-de-Maurienne, par-dessus un pays dif-
ficile, ot ne serpentent que des sentiers mu-
Jetiers, nous en préférons un autre, plus long

certes, mais 2 la fois plus sir et plus pitto-

Tesque:r

Apreés avoir survolé Brides-les-Bains, con<
tinuons & suivre les méandres de I'lsére dans
la vallée de 1a Tarentaise. La cluse trace un
large arc de cercle ouvert vers le sud, dont la
pointe extréme s'incline vers la pointe supé-
rieure de la Haute-Maurienne: Nous passe-
rons de Pune A l'autre d'un saut rapide et
nous ferons ainsi & travers les grandes Alpes,
Je tour complet du massif de la Vanoise, que
nous contemplerons 3 revers. e

Ainsi, nous découvtirons le charme par-
ticuliet 'du’ pays - tarin; . nous. verrons

Plsére sencaisser dans des. gorges, franchir -

les « verrous » successifs au dela de Saint-

Marcel, “D’Aime 3" Bourg-Saint-Maurice, la-
vallée, de nouveau élargie, nous rendra la

route plus sire. Ici, les villages sont nom-

breux: et se cachent dans la verdure. Suivons -

toujours le cours de I'lsére ; la forét peu a
peu, devient reine ; le Mont Pourri domine
le pamorama et nous atteignons ainsi
le val dlsere. Laissant & I'Est la -
viere mnaissante, nous gagnons, cap au
sud, le col de 'lseran. A peine est-il franchi
que la haute Maurienne s'ouvre devant nous §
du méme coup, le paysage se transforme, les
formes ¢'arrondissent, & cause 'de la roche

lus tendre. Dés le confluent de FArc et de la

enta, la vallée shumanise; nous débou~
chons maintenant dans ce bassin de Lansle-
bourg, ol se déroule la route du Mont Cenis,

grande voie historique qui Vit passer tous les

conquérants des riches plaines lombardes.
Sur notre droite, les glaciers de la Dent
Parrachée scintillent, et bientt voici Mo-

dane, porte moderne de I'ltalie. A partir dé
Medane, la Maurienne se rétrécit en gorges ¢
c’est Ja-moyenne Maurienne, dpre et dure. L&
vallée s'ouvre de Saint-Michel a Saint-Jean=
de-Maurienne, o nous retrouvons le dernier
troncoil de I'itinéraire précédent, le bond par-
dessus la chaine de Belledonne, par le Glan-
don ou I'’Arvan, les cols et les Sept Lacs, d'olt
nous débouchons sur le, Graisivaudan pour
rejoindre Grenoble,

d) Vallée de la Durance (Digne, Sisteron,
Taillard, Gap, Embrun, Briancon).

Soulignons d’abord le contraste ~violen§
quioffrent ces Préalpes du sud, tourmentées
et souvent dénudées, avec celles du nord, sa-
gement alignées en plis paralleles et revetues
de magnifiques foréfs.

Le paysage est encore. plus méridional ici
que dans les Alpes de Provence,. au bord de
la ' Méditerranée. Clest qu'ici 'humidité de
la mer a peine'a pénétrér. La végetation est
plus rabougrie; les pentes boisées sont’ plus
rares €t Parbre qui domine est le pin. La ¢cas
rapace des montagnes, plus friable que celle
des Préalpes du Nord, laisse voir des coulées
grises ou bleutées de marnes et de schistes,
qui donnent 2 -certains versants un aspect
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Le circuit des Alpes

La boucle N 4 et Pexcursion aux gorges
dua Verdon )

désolé -d’arétes lunaires. Les couches de cal-
caire blanc sentassent les unes sur les au~
tres ; dans les plis de la roche, dans les ébou-
lis de rocailles s'accrochent des touffes reches.
Le buis, Ja bruyére, le genét, la lavande
metfent ca et 1a quelques taches vertes.

Dans le relief comme dans Ta végétation
se retrouve . Popposition. ..Souvenons-nous
que nous sommes ict dans la partie du plis-

‘semefit alpin ol les vagues de roches ont été

comprimées avec le plus de force contre I'Es-
térel. De-la ces effondrements, ces cassures
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toujours renouvelés. Cette nature plus ner-

. veuse, plus latine, pourrait-on dire, offre aux

touristes un charme encore plus captivant
peut-&tre que les grandioses spectacles des
grandes Alpes du nord. S

Tel est, brossé & grands traits rapides, le
paysage que neus allons survoler. Remon-
tant vers le nord, nous passerons, parfois
sans transitions, de cette vision essentielle-
ment méditerrancenne & celle, plus riante et

~plus richement épanouie, plus fastueusement

déplayée, que nous avons déja rencontrée
dans les Préalpes du nord et dans les grandes
Alpes.. - et Z
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