A chose avait commencé par quelques
L indiscrétions, trés wvagues, juste ce

qu’il fallait pour aiguiser la curiosité.
Puis un photographe réussit a prendre
« l'appareil » pendant les essais au chariot,
a Saint-Cyr. Vraiment curieux, le mariage
blanc de cette voilure fixe et de cetts hélce.
Et, enfin, le nom arriva : ¢« Clinogire ». On
ouvrit les dictionnaires. Littéralement : la
rotation des angles (?) Le mystére s'épais-
sissait d'autant plus que MM. Bessiére et
Odier, les auteurs de cet appareil bizarre,
senveloppérent dans un silence farouche.
Des jours pas:sérent. On oublia le nouvel
engin orsjron apprit. un beau matin, que
le clinogire avait volé, et que Masmt le
pilote, lui avait trouvé des ouailiés tres se-
rieuses.
Dés lors, il fallait absolument connaitre la
vérité sur cette machine. M. Odier, soumis
au supplicz de la question, ne voulut rien
répondre. Son systeme de dJéfense était
simple. « Demandez a Bessiére. »
Nous demandames a Bessiére Cet homme
sympathique chercha d’abord 4 nous dérou-
ter, en arguant qu’il était peut-étre trop tot
pour révéler les principes du clinogire, que
les essais commengaient seulement, que des
pépins pouvaient encore surgir, que le calme
et la méditation étaient la seule atmosphere
permettant de travailler utilement, toutes
raisons classiques avec lesquelles on essaye
de se débarasser d'un facheux.
Nous contre-attaquames en montrant a
Bessiére que, faute d'indications précises, la
gent journalistique allait parer le clinogire
de plumes invraisemblables et que, dans I'in-
térét méme de son enfant, 1l valait mieux

qu’il entre dans la voie des aveux, ce qu’l
fit sans davantage résister.

Les travaux de Bessiére sont placés sous
le signe de la conquéte de la secunte L'idée
de base a été que tout permet de penser que
les ‘voilures tournantes ne sont encore qu'a
leurs débuts et qu'elles réservent de grosses
surprises. Jean de La Cierva a montré ce
qu'elles pouvaient donner seules. Odier et
Bessiére ont voulu prouver par le fait qu'on
pouvait les conjuguer avec des.voilures fixes
sans avoir a redouter la fameuse interaction
tant objectée.

Si 'on veut classer en catégories les ma-
chines volantes pratiques, on peut dire :

Que les avions ordinaires sont a woilure
fixe;

Que ['autogire a une voilure tournante, sa
voilure fixe étant’ nenhgeable M. de La
Cierva cherchant méme a la supprimer com-

pletement;

Que le clmog:re est un appareﬂ A voilure
mixte. C'est un biplan dont l'aile inférieure

est un rotor tournant par clmﬁglratmn

rotor portent sensiblement la méme charge.

une forme partlcuhere de cette autorotation
des hélices qui.
chinskv, fut utilisée par Chauviére, en 1917,
et par La Cierva, quelques années p‘lu's tard.
tesse de rotation augmente; quand le
est nul, le mouvement

giration » :

surbaissée, est fixe et dont le plan supérieur

Ce qui prouve bien que le s systéeme est
mixte, c'est qu'en montée, l'aile fixe et le

Mais qu'est-ce que la clinogiration? Clest

découverte par Riabou-

Si I'on diminue le pas d’'un moulinet, sa vi-

se continue. Clest
I'autorotation. La caractéristique de ce phé-
nomene, c’est de pouvoir seffectuer aussi.
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de I'avion ordinaire et du pur autogire.

bien dans un sens que dans un autre et de
ne dépendre que de l'impulsion du lance-
ment, au contraire de la clinogiration, qui
ne peut seffectuer que dans un sens. Une
hélice - chnOglre est composée de surfaces
qui, prés du moyeu restent ce qu'elles
sont habituellement, mais qui, vers les extré-
mités, sont tordues en sens inverse. Le centre
du rotor travaille comme un moulinet ré-
cepteur et entraine le bout des pales qui
¢ portent » comme le sustentateur d'un hé-
licoptére.

En quelque sorte, le clmngzre est I'accou-
plement d'une hélice réceptrice et d'une
hélice motrice. On peut combiner les pas et
les profils pour que le bout des pales souffle
contre le vent. Si le clinogire est en chute
verticale, la rotation produit une poussée
qui ralentit la descente. En déplacement

-oblique, la variafion d’incidence des profils

le long de la pale produit une action ana-
logue; de 1a, la justification du mot « clino-
rotation due a T'incidence.

La polaire d'une voilure fixe est excellente
aux petits angles d'incidence, mauvaise aux

grands. Vers 15 ou 18° c'est la perte de
vitesse. .

La polaire d'une pure voilure tournante
est parfaite aux grands angles, mais déplora-
ble aux petits. Aux faibles incidences de vol,
la portance et la finesse sont médiocres, le
rapport des composantes mauvais, le rende-

_ment défectueux. En conséquence, les appa-

reils a voilure tournante ne peuvent ni aussi
bien planer, ni avoir un” aussi grand rayon
d’action que les appareils a voilure fixe.

Le clinogire fait une moyenne entre ces
qualités et ces défauts. Aux faibles angles,
sa voilure fixe lui donne une honnéte polaire
et sa voilure tournante lui rend le méme
service aux grands angles. On peut méme
dire que la finesse de Tappareil complet
atteint presque 10 et que sa portance, en
chute verticale est sensiblement le triple de
celle de l'avion ordinaire.

Une vue prue de Parriére du clinogire Odier-Bessiére. Monoplan Caudron 193, moteur Renault 95 CV.

To ite 1a lumiére sur le clinogire

Le clinogire ast un appareil mystérieux qui a été inventé par MM. Bessiére et
d’une voilure tournante, il réalise un compromis intéressant antre les qualités opposées

Odier. Muni d’une voilure fixe et

Il convient de signaler que le clinogire est
le premier appareil qui utilise directement
Ieffet girostatique.

Le rotor a quatre pales est formé de deux
hélices croisées, chaque hélicé étant cenirée
sur une rotule sphérique et maintenue en
place par d'épais tampons de caoutchouc.
Ce montage permet d'encaisser le couple de
précession, ce qui est une condition de sta-
bilité; mais cette précession est freinée et
amortie, et n'est plus génante.

lLe bilan des avantages et des inconvé-
nients peut s'établir ainsi :

Défauts : Un peu moins rapide qu'un
avion ordinaire ; colte un peu plus cher ;
consomme davantage de combustible.

Qualités : Par rapport a I'avion ordinaire,
le clinogire n'a pas de perte de vitesse; il
atterrit quasiment sur place (15 a 40 meétres
aux essais) ;
pilotage aisé.

Par rapport a la pure voilure tournante,
il a une meilleure. défense latérale grice 2
ses ailerons trés écartés ; meilleure finesse,
meilleur rayon d'action; il peut planer plus
loin sans moteur et continuer a voler avec le
rotor bloqué et méme avarié.

D’autre part, son hélice sustentatrice étant
plus petite que celle de l'autogire, il ne ris-
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que pas d'étre retourne au sol par le vent de

trayers,
Lorsqu’un autogire atterrit et roule au sol,
son hélice, par inertie, continue encore a

tourner a un régime voisin de celui de la

sustentation. A ce moment, I'appareil ne
¢ pése » presque rien, c’est en quelque sorte
un ballon, et un coup de vent intempestif ou
un ressaut diti sol peut le mettre en danger.

On voit ainsi que §'il est intéressant de
rendre la sustentation indépendante de la
vitesse, parfois c'est assez génant. Sous cet
angle, le clinogire fournit encore un com-
promis entre les qualités et les defauts de
I'avion et de I'autogire.

En résumé, on peut admettre que le cli-
nogyre est un appareil qui doit donner le
maximum de sécurité avec le minimum de
mécanique. ,

Les travaux des ingénieurs Bessiére et
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Le tir vers I'arriére est un des problémes ardus posés par I'aviation militaire; il a
donné lieu a des solutions variées, telles ce le-ci. Le mitrajlleur est assis sur un véritable
perchoir auquel il accéde par la partie inférieure du fuselage. La position est peut-étre
favorable au maniement de 'arme mais le confort de ’homme ne parait pas enviable,
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décolle facilement et est dun.

chef Muller atterrissaient a Meknés, 2

Odier ont. débuté par des études thwl“q‘:]i’
un - Caudron C—lm monoplan arie

baissée, moteur Renault de 05
tormé suivant ce nouveau principe, pé
jonction d'une hélice horizontale 1 = oie
mise au point fut effectuce au chano‘
Ci}f‘ﬂélmi(]'llt, de Saint-Cyr, sous &
de M. Toussaint. Une fois que !

rifié ExptrlmenlaLant Ir:- clinogire

dﬁ
premier vol le 26 mai, laemdrﬂrﬁmﬂ
sous la unduue de

Aucun incident n'est venu mettre €0 Ec?i;’
les prmuhm de la nouvelle J!Tl:?l‘:h“”E ent.
essais et les vols de mise au Pm“t cc‘nti%ldier 5 =

Faisons ., confiance a Bessiére et @ ==t
pour amener leur intéressante création # v
stade final de l'utilisation pratique. B ==
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Sur un Potez-Lorraine, I'é quipage M ui"

ler-Desclerc a couvert en dﬂtl“‘L éétif

d’absence le circuit Oran=Tunis=
Meknés-Agadir-0Oran.
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& T'av

N a dé¢ja eu occasion de cltet’a};i&: +
O aussi souvent qu'il conviel Fec:
d’ailleurs, de beaux vﬂVF‘E’EIST: ,.
tués par des équipages militaires T
I’Afrujl:le du N or?l l:"egim que Vmﬂﬂe;
d'effectuer le lieutenant Desclere, nays
teur, et le sergent-chef Muller, P

L e R —‘“ iaw - ey b

ilotés
tous deux du 2° Groupe d’Aviation c]Afl‘-l
que, de la Sénia, mérite d’ctre Cpll
parmi les plus remarquables aceom

a ce jour.

Ces ldeux aviateurs s'envolaient le 7 jﬂigi
dernier de la Sénia a4 2 h. 10 du ml[:ar'
sur un. Potez 25 T.O.E. a nmt{ml‘ h* ¥y
raine-S.G.A. 450 CV. Grimpant (res = g
pour éviter le vent contraire, I'équips
vola presque constamment qu-dessus 4
3.000 meétres, de nuit d’aberd, Sur ol A
brume intense ensuite, au pet: ‘t jour, cant
6 h. 45 le Potez se pu.s‘ut a Tunis tli‘e
parcouru ‘les 1,050 km. ‘s¢parant Orat-
Tunis & 230 km. de moyenne horairé ]B

A 8 heures, le lieutenant Desclerc €
sergent-chef Muller reprenaient lfu"r_ -
et atterrissaient a 10 h. 45 a Séil, SU’dﬁi‘,}r_gg
chemin du retour, aprés un vol l“""’q 3
de 450 km. Une petite réparation au ¢ dﬂ
était effectuée et la météo annon¢ail
vent d’est jusqu'a 1.000 metres, Péquipas
décidait de tenter de joindre ﬂiek"es’- 3 ' T
Maroe, au lieu de rentrer dlrectem‘e“ e o
la Sénia comme il avait été prevu. |

Au départ de Sétif, effectué a 13 he
le plafond bas nbllge ’équipage 2
a tuelques centaines de metre?, e
quil faudra bientét abandonner Plts"
grimper a 2.600 meétres sur les Hat ot
Plateaux ot le Potez est sérleHSfmd
chalmté. A partir d’Oudjda, le relie ol
sol permet de descendre a nouveau %ew
échapper au fort vent d’ouest, et 4 18

for N
res, le lieutenant Desclerc‘ et le Sﬂ"%“fﬂt X

parcouru depuis Sétif 1.100 km. €M &cﬂ}g
heures de vol, soit a nouveal _dk,m.
moyenne remarquable de prés de 220 BT
a4 Pheure. total |
Depuis le matin, 1'équipage e_.
plus pde 2,600 km. en qun peu plus d
12 heures de vol et, parti d’Oram és
retrouvait 4 100 km. de I’Atlantique. apr Bt
étre allé virer a Tunis. : "‘f
Dés le lendemain matin, I’Equmagen it i
prenait son vol et en trois heures ]ﬁiﬂrﬂcl
Agadir, a I'extrémité sud-ouest du M4 pre 01
sur PAtlantique, aprés un difficile 5:1
de PAtlas dont les sommets, au SU
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Marrakech, s’élévent a plus de 3301301@
Et le méme jour, & 14 heures, € . -

prenait le chemin du retour avec un ﬁ'mft
page que n’avait pas affecté le g"‘-"l atiod
de la veille et qui avait bien Pinte o
d’étre le méme soir a la Sénia. prauté
A nouveau, il fallut franchir la g 5e .
muraille de I’Atlas; bientot, le temP n-
gatait et P'équipage devait des.cﬂrrlcll'E chﬂ
siblement. A Guercif, le temps € suﬂw
et le lieutenant Desclerc décide d p,ar-'
la Moulouya, allongeant ainsi 50“} fres:
cours d'une cmquant..une de 11
La_ visibilité demeure trés mé
remous sont violents majs le serg ot 8
Muller ne faiblit pas un 111515!!1 ’ o epitl
20 heures précises, dans la nuil, 1 il
son Polez a la Sénia, & lextreme ¢ en
de sa provision d’essence, 5‘3;‘0 g
six heures, parcouru plus de Ih 30 d¢
En 42 heures d’absence, en 21 't insl ¥
vol effectif, le brillant équipage avaby
parcouru tout prés de 4.300 km: 5
moyenne horaire de 200 km. E“vlr el
Cette magnifique randonnéeé, vent P2
exirémement pénible le plus Sﬂuhéﬂ uesr
les Mauvaises conditions atmosP ua ites
met en relief les remarquab Esﬂ |
du lieutenant Deseclerc, qui, pt e \
voyage, navigua constamment a1 o Genr®
et du sergent-chef Muller, dﬂnt I;évélé’ P
précédents voyages avaient quss
grande maltr.lsc. On ne vmulr’al
d’associer a ces compliments le
Colonel Martin, qui dirige avec |
distinction que d’intelligence, 1€
d’Aviation d’Afrique.
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