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Voyage
aérien
de
Brazzaville
au
Soudan

Le « Tan-Phé-Pah » devant son hangar a Brazzaville

M. Landiech, utilisait qu Congo, {mw' ses déplacements,
un avion Caudron C 60; ayant 0décid de rentrer en
Euiope par la voie des airs, M. Landiech nous a commu-
nigué son jowrnal de route que mcus reproduisons ci-
aprds et qui intéressera vivement nos lectewrs.

L’avion avec lequel je me propose d’effectuer ce
voyage est du type C.-00, & moteur Clerget, 130 C.V.
Je ’ai baptisé « Tan-Phé-Pah ».

Je l'utilise depuis pres de deux ans au- Congo, tant
pour me déplacer quand besoin est, que pour des recon-
naissances diverses, photos, etc... J'ai parcouru dans ces
conditions plus de S.000 kilométres au-dessus d’un pays
pourtant bien ingrat pour l’aviation, Le sol des régions
gue i'ai survolées est des plus accidenté, recouvert umi-
formément de ces arbres rabougtis si communs en Afrique
et I'herbe épaisse dépassant le plus souvent 2 m. 50 de
hauteur.

A la veille de notre départ pour ’Europe, 'avion était
encore vierge de la moindre réparation ou du moindre
réglage. Je ne veux pas compter quelques petites déchi-
rures dans la toile du plan inférieur. Une tornade nous
ayant un jour obligés a atterrir dans des conditions dif-
ficiles sur un terrain non dégagé, l'avion s'est heurté a
faible vitesse &4 un arbuste et les branches de celui-ci
firent ces quelques trous dans la toile.

Tai pu vainere ces difficultés grice a la bonne tenune
de ma cellule et de mes moteurs.

C’est particuli¢rement l’excellente tenue de la cellule
sous ces climats tropicaux qui m’incita a entreprendre
ce voyage vers I"Europe pour défendre la cause de la
construction e¢n bois pour les cellules et apporter des
faits 4 'appui de cette cause,

La senle réparation qui a été effectuée sur la cellule
avant le départ consiste en un remplacement des sandows
du train d'atterrissage A cause de la surcharge que ’avion
doit emporter,

Les sandows usagés sont expédiés en Eurove pour étre
examinés.

I.’hélice en bois qui me tira en mai 1924 dans le ciel
de Villacoublay, qui m’a trainé dans le ciel du Congo
devra nous conduire vers la France et se visser longue-
ment encore au-dessus de pays insurvolés pour défendre,
elle aussi, sa cause.

Le moteur a été remplacé par un autre moteur neuf,
mais entreposé depuis deux ans au Congo.

*
*
Les modifications apportées & 1'avion pour ce voyage
sont les suivantes :

Adjonction d'un réservoir Ford (36 litres) devant le
passager ; ce réservoir se vidant par gravité dans le rései-
voir inférieur.

Adjonction d'un réservoir de 14 litres d’huile devant
le passager, ce réservoit se vidant dans le réservoir
d’huile principal par pression d’air (valve sur le réser-
voir que l'on met sous pression au moyen de la pompe
a4 pneus).

Adjonction d'une pompe & main Guers pour suppléer
an fonctionnement de Pexhausteur Weyman, s'il y a lien
i‘ﬁ

Le chargement de l'avion est ainsi réparti :
Poids & vAide Zi.eis sa i so el st s neiiEs FERIEE
Poids utile
Pilote et mécanicien ........ce-:.... 160 k@S
BESAGRS  5.s . s yod b d pis o o iate i Vi dtdioioad 8
Pi¢éces de rechange et outillage ...... 10

Chirurgie et pharmacie  .tii.i e 08 3
Papiers de bordli, i id 4
Bnctetr . 0s, it v oaseis Gr Vs 8
Corde - ‘et - matchette e s IRE TN 3

195 kgs
Poids combustible

Iissence, réservoir supérieur ........ 75 L
» » inférieur ........ 123
» » supplémentaire .. 36 :
236 1

(soit 175 kgs)

Le « Tan-Phé-Pah » et M. Radenen, mécanicien

— 20 —

Source gallic




-

TESOINDIP AVADE: -t woiav oo oo L.
B supplémentaire .... 14
6 74 1
(soit 70 kgs)
245 kgs
955 kgs

ce qui donne une surchargé de 95 kgs sur le poids
- total normal prévu et :

POLES = Sit s INOETe ZOATER: Flu e fus saiasas sl 18 kg.
Fo10S watL scheval "L oy i, b sl 400

Malgré notre surcharge, mous restons done dans des
limites raisonnables ; seuls les décollages seront plus
laborieux, .

*
*

Du 11 mai au 17, M. Radenen, Chef d’Atelier a la

Cie Miniére du Congo Frangais, qui sera mon compagnon
de route vers 1’Europe, et moi, avons travaillé active-
ment au remplacement du moteur et a I’aménagement de
T'avion.

Le 17 mai, 2 16 h. tout était prét et sans essai préli-
minaire, nous quittons Mindouli pour Brazzaville, d’on
nous devons prendre notre départ.

Nous avons séjourné trois jours & Brazzaville, tant
pour nous reposer que pour nous occuper des derniers
préparatifs. :

Tout semble prét. La Cie Minitre du Congo Frangais

Deux modes
Jde locomotion au Congo :

tipave ct avion,

M. Landiech
a coté de son avion

Caudron C 00

a en lamabilité de faire déposer tout le long de la cote
sur motre itinéraire le ricin qui nous sera nécessaire et
s'est préoccupée de faciliter notre passage au-dessus des
Colonies Anglaises et des autres pays a survoler.

M. le Gouverneur Général Antonetti a bien voulu s’in-
téresser aussi A notre voyage, a [ait préparer les quelques
terrains d’atterrissage que jai demandés et a donné les
ordres nécessaires pour qu’il mous soit procuré D’essence
Jdont nous aurons besoin sur notre parcours.

J'ai pu trouver de mon c6té, quelques cartes pour notre
itinéraire. Tout est bien et j’ai confiance dans la réussite
de notre voyage.

Nous décidons de partir demain vendredi 21 mai de
grand matin.

*
* *

Vendredi 21 mai, — Nos amis nous conduisent au ter-
rain d’aviation a quatre heures du matin. L’avion fran-
chit pour la derniéte fois le seuil de son hangar en
paille et ce sont les derniers préparatifs.

Le Gouverneur Général Antonetti, M. Alfassa, gou-
vernenr secrétaire général et sa famille, ainsi que de
nombrenx amis, le Capitaine Alata, M. Cremicu-Alecan,
M. et Mme de Villatte, M. Benediti, M. Oliveda, et
hien dlautres sofit venus nous serter la main malgré
"heure matinale de notre départ.

Nous voudrions déja étre loin, mais des nuages trés
bas rendraient mnotre mnavigation difficile dans la mnuit.

(A swivre.)
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Voyage acérien de Brazzaville au Soudan

(Suite) (1)

Nous attendons donc jusqu'a 5 h. 25, heure & laquelle
nous décidons de partir, avant que viennent les pre-
miéfes lueurs du jour. De Villatte lance Ihélice, le
moteur est essayé a son plein régime et quelgues secondes
aprés Tan-Phé-Pah quitte le sol aprés avoir roulé trois
a quatre cents métres. ;

Un tour sur le terrain pour saluer une derniere fois
ceux que nous venons de laisser en bas. S’ils ont suivi
notre ombre neoire dans le ciel, ils auront apergu unc
petite lueur ; une lampe électrique de poche qui s’agi-
tait pour le dernier au revoir.

1"us Brazzaville et le Pool s'estompent derriére nous,
dans la nuit, et, & cause du plafond trés bas, nous nous
engageonis dans la Vallée du Djoué que les travaux du
chemin de fer du Congo a 1'Océan jalonnent de leur
grand ruban blanc.

Le jour se léve et nous devons vovager de plus en
plus bas 4 cause des nuages ¢pais qui se forment au sol
avec les premiers rayons du soleil. 3

Nous franchissons le col qui sépare le bassin du Djoué
di bassin de la Foulakary au ras des arbres. Nos roues

Un banc ¢pais de nuages nous barre la route au-dela
de Madingou, Voyager en dessous nous obligerait ensuite
a franchir les montagnes et la forét du Mayumbé au ras
des arbres.

Je préfére m'engager au-dessus, quitte 4 perdre le sol
de vue,

Nous prenons de laltitude jusqu'a 2.000 métres, pas-
sons & pen prés  au-dessus de  Loudima et piquons
vers Pointe-Noire en naviguant au compas et a l'estime.

Quelgues minutes aprés, une petite éclaircie me per-
met de me reconnaitre. Je devine les premiers contreforts
du Mayumbé et la route automobile aux impressionnants
lacets qui permet de franchir le Mont-Bamba.

Puis, le sol disparait 4 nouveau et pendant plus d’'une
demi-heure nous volons auw ras d'une mer de nuages aux
décors toujours féériques. .

L'immense forét montagneuse s’est complétement ca-
chée a nos veux sous son grand manteau du matin,

Avec les premiéres ¢elaircies dans les nuages réappa-
raissent les premiéres savanes. Nous reconnaissons Ma-

Tan-Phé-Pah a I'étape

sont & 25 meétres des obstacles et nous effleurons cepen-
dant un plafond épais et uni.

Nous passons ainsi & 6 h, 30 si bas au-dessus des
exploitations de la Cie Mini¢re du Congo Frangais, a
Mindouli, que nous reconnaissons tous ceux de nos cama-
rades qui nous adressent leur dernier adieu.

Les Monts de Comba nous secouent au passage, puis
nous rencontrons une zone plus calme et plus dégagée
qui nous permet de voyager i plus haute altitude jusqu’an
Poste de Madingou,

Radenen me signale une fuite trés importante du réser-
voir d’essence avant ; le réservoir maintenu plein au
moyen d'un exhausteur Weyman fuit au joint de 'exhaus-
teur et du réservoir. Clest dangerenx.

Nous avons heureusement installé une pompe A main
pour parer i une défaillance du Weyman. Nous décidons
done d’immobiliser le Weyman et de maintenir seule-
ment le niveau du réservoir avant aux 2/3 en alimentant
a main.

Cela oblige Radenen a faire un peu d’acrobatie pour
dévisser l'aspiration du Weyman et l'immobiliser. Puis,
tout rentre dans l'ordre.

(1) Voir 1Air du 15 quril.
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vounadi et quelques minutes aprés Pointe-Noire ol nous
devons atterrir,

Aprés avoir survolé la ville, nous abordons le terrain,
qui nous a été préparé et on jai déja atterri en décembre
dernier. Notre atterrissage est rendu difficile par la pré-
sence, sur le terrain, de deux pousse-pousse au milieu
desquels nous passons en roulant, chacun des deux
pousse-pousse passant sous une aile,

Il s’agissait 1a de deux pousse-pousse monorones, aban-
donnés au dernier moment par des indigénes pris de
frayeur.

11 est 9 h. 30, nous avons donc mis 4 h. oc pour efiec-
tuer le parcours Brazzaville-Pointe-Noire, soit 450 km.
par la route adoptée,

M. Jamet, Administratenr en Chef, M. Nicolau, direc-
teur des T.P.M. Eguillon, ingénieur, et” de mombreuses
personnes, nous attendaient sur le terrain.

L’essence et I’huile sont 1a. Nous faisons le plein trés
rapidement ‘et mangeons un sandwich en toute hite

Malheurcusement, notre moteur fait des siennes et ce
n'est qu'a 12 h. 40 que nous réussissons a le remettre en
route.

Je suis un peu inquiet pour le décollage. Ie terrain
qui nous a été préparé est plein de bosses, un peu court,
affectations dans ’armée de l’aéronautique soient plus
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la premiére fols que nous allions décoller avec une sut-
charge de go kgs. 7

Mais tout se passe bien. Je réussis a arracher l’appa-
reil du sol, aprés avoir roulé prés de-4oo métres, jusqu’a
la limite du terrain d’ailleuts, et nous voild 4 nouveau
dans les airs.

Je remets aussitét le cap sur Port-Gentil. Le temps est
beau, Les nuages se sont dissipés et la visibilité est
excellente.

Nous passons successivement la Pointe Indienne et
Loango, survolons I'embouchure du Niari, et suivons, en
nous maintenant a un kilométre au large, la cbte, si
rectiligne, qui nous conduira & Cap-Lopez.

Nous avons faim, car le sandwich avalé & 10 h. est
bien bas. Nous sugons des mandarines pour tromper notre
faim.

Radenen est ‘obligé de manceuvrer en permanence la
pompe a main pour alimenter le réservoir d’essence
avant.

Nous passons Mayumba a Sco m. d’altitude, Un ter-
rain de secours y a ¢été préparé et nous apercevons les
flammes blanches qui signalent le fil télégraphique qui
le limite & 1’Ouest.

Pour ne pas faire un crochet, nous passons la baie de
Mayumba au large. Nous laissons ainsi la céte 4 une
quinzaine de kilométres & mnotre droite, mais le moteur
tourne bien.

Avant Setté Cama, commencent les lagunes et les palé-
tuviers. Le pays devient plus difficile et une panne de
moteur deviendrait trés dangereuse. Je trouve le temps
long.

Setté Cama est enfin loin derriére nous et je devine
Fernand-Vaz a T'horizon,

Nous descendons un peu, car je marche au régime le
plus ¢conomique pour ménager 1’essence.

Nous passons Fernand-Vaz A 400, métres. Un vapeur
charge et nous distinguons les indigénes qui ont cessé
leur travail pour nous regarder passer.

Nous Ix:ancgissons le premier bras de 1'Ognoué. Une
multitude d’oiseaux de mer, peut-étre vingt mille, s’en-.
volent au-dessous de nous, sans doute effrayés par notre
passage.

Le cap Lopez approche et se devine a 1’horizon. Il
est plus de 17 h,

Nous traversons cette langue de terre et arrivons au-
dessus de Port-Gentil.

Un terrain superbe nous a été préparé a coté de la ville.
Je lidentifie aussitét et effectue un tour de piste pour
I'examiner de prés.

Toute la population de Port-Gentil s’est portée sur les
limites de ce terrain.

Nous atterrissons. Il est 17 h. 40. Nous avons donc
couvert les 600 kms qui séparent Pointe-Noire de Port-
Gentil en 5 h. de vol.

La foule nous environne. Mais les g heures de vol
cffectuées dans la journée m’ont complétement assourdi.

Les dndigénes crient, s'interpellent et causent 2 qui
mieux mieux, Mais, tout cela je le devine plus que je
ne le pergois, tant je suis sourd.

Nous quittons nos vétements chauds et avec l'aide de
la Police, amarrons T'avion a deux piquets an milieu du
terrain. La période des tornades n'est pas encore termi-
née a Port-Gentil, mais il faut tenter la chance et espérer
que notre appareil ne sera pas détruit d’une fagon aussi
stupide.

M. Garnier, Administrateur en Chef, nous regoit d'une
fagon charmante et nous a fait préparer une bonne
chambre pour la nuit.

Apres avoir fait notre toilette, nous prenons un récon-
fortant et surtout nous mangeons de hon appétit car
notre estomac est bien vide.

Nous nous couchons de trés bonne heure,

Samedi 22 mai. — Nous avons l'intention de décoller
de Port-Gentil a 8§ h. et de faire une escale d’une heute
enviton & Libreville oft un terrain nous a été préparé.

Aprés avoir déjeuné d'un chocolat au lait, nous par-
tons donc du terrain pour réaliser notre programme.

Mais le moteur se refuse encore une fois a partir. A
onze heures, nous n'avons pu encore mettre en route, Les
magnétos sont démontées et nous constatons que par
suite de la chaleur, la gomme laque isolant 1'induit a
coulé, les induits en question sont nettoyés et remon-
tés.

A une heure aussi tardive, il ne nous est plus possible
de faire escale a Libreville, si nous voulons gagner
Douala le soir méme. ;

Nous déjeunons a nouveau plus copieusement et 2
11 h. 40 réussissons enfin 4 démarrer le moteur.

Nous sommes cette fois encore trés surchargés car
I"étape est. longue. Mais le terrain est bon et nous décol-
lons sans difficultés,

La cote est trés découpée entre Port-Gentil et Duala.
Ce ne sont que baies et caps. Afin d’économiser le com-
bustible, nous prenons donc toujours la corde.

Quittant Port-Gentil, nous nous engageons aussitdt
en pleine mer pour mne rejoindre la cdte aue 50 kilo-
meétres plus loin. Le temps est incertain. Les nuages
génent beaucoup la visibilité, nous obligent de voyager
a 300 metres d'altitude et nous secouent copieusement.

Nous passons I’Equateur a 12 h. ss.

L’estuaire du Gabon apparait bientét. Nous le fran-
chissons a so0 metres d’altitude. A 13 h. nous laissons
Libreville, légérement 4 notre droite,

Le temps se gite de plus en plus et m’inquidte.

Au nord de Libreville, il fant descendre & nouveau a ;

300 métres d'altitude au-dessus des Palétuviers et les
remous nous secouent assez duremént. Nous allons sur-
voler la Colonie Espagnole Rio Muni. |

Mais, depuis longtemps, la cOte n’est plus pour nous
une planche de salut. C'est immense forét de palétuviers

contre lesquels les vagues viennent déferler. Point de

})lage et pas de possibilité d’atterrissage nulle part, 11
aut que le moteur tienne. : oo

Le Cap St-Jean apparait au loin 4 notre gauche. fN‘ousl

coupons cette pointe par l'intérieur des terres au-dessus
de T'immense forét. Le temps se gite jours et une
¢norme fornade éclate & I'est barrant tout I'horizon de
ce cOté. J'espere doubler cet orage avant qu’il atteigne
lacebte, « i BUSTR

Je pousse sur le manche a balai ,ipout aller vite et

une demi-heure .aprés la tornade est loin derridre nous.

Nous avons pu passer. o Flgz
Nous voici au-dessus de lembouchure de la riviére

Bénito et de la ville du méme nom, Européens et indi-

génes sortent devant leur maison pour nous voir passer.
Une zone de pluie nous barre de nouveau la route. Nous
assons dans la pluie, ce qui est loin d’étre agréable.
.a ville de Bata est franchie dans ces mémes conditions.
Plus loin encore, nouvelle hourrasque de pluie que nous
contournons en partie par l'intérienr des terres, au-des-
sur de la forét. 5 b3
Voici enfin la_ riviere Campo qui limite au Nord la
Colonie Espagnole. Nous sommes au Cameroun. Et tou-
jours initerrompue, cette odicuse foréf de palétuviers et
cette méme cOte totalement impraticable.
Avant Kribi, une nouvelle bourrasque de pluie nous
oblige a faire un crochet en mer pour 1éviter.

Puis, au-devant de nous, sur I'embouchure du Nyong,

un orige ¢pouvantable éclate, Nous passons en haute mer
pour le contourner. A notre droite, les éclairs rayent un
ciel d’un noir d’encre. C'est trés impressionnant, angois-
sant aussi et je suis henreux, en rattrapant la céte a
I'embouchure du fleuve Sanaga de constater que l’orage

ne s’étend pas vers le Nord et que nous I’avons dépassé.

Nous piquons droit sur la baie du Suellaba en survo-
lant toujours les palétuviers. J’ai hate d’arriver car le
niveau d’essence baisse fortement dans le réservoir avant.

Nous passons un grand voilier en chargement dans la
baie, 1.’équipage nous fait bonjour.

LANDIECH.
(A suivre.)
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Voyage aérien de Brazzaville au Soudan

(Suite) (1)

Voici enfin, au Join, les Maisons de Duala. Je poussc
sur le manche pour arriver plus vite.

Nous sommes a r.ooo metres d'altitnde.

Un tour au-dessus de la ville me permet de reconnaitre
le terrain. Quelques spirales au-dessus du terrain nous
rapprochent du sol et j'al la stupéfaction et le plaisir
de constater qu'un hangar a ¢té construit sur ce terrain
a notre intention,

La population européenne et indigéne se masse aupres
du hangar et autour du terrain. Des autos arrivent en-
core a toute vitesse de la ville.

Je prends mon terrain pour atterrir et une de nos roucs
effleure volontairement aw passage une auto oui se dirige
vers le hangar.

Il est 16 h. 45 quand nous atterrissons Nous avons
mis 5 h, pour franchir les 600 kms du parcours.

Nous roulons vers le hangar. La foule se précipite vers
nous. lLa musique militaire joue la Marseillaise, une
dame nous apporte un immense bouquet. On nous fait

T

Tan-Phé-Pah aprés un atterrissage dans

nne réception trés chaleureuse qui nous touche beaucoup.

L’avion, garé dans son hangar, nous gagnons la ville
en auto, mais c'est avec peine que mous nous frayons
un passage, tant la route est encombrée de piétons et
de véhicules.

Le soir 2 18 h. vin d’honneur de plus de 200 personnes.
Le Gouverneur de Fernando Po y assiste.

On nous a téservé une habitation cofffortable et clest
avec plaisir que nous irons nous treposer, aprés avoir
diné chez M. et Mme Véron et M. Sabatier qui ont toutes
les amabilités pour nous.

Dimanche 23 mai. —
lons A faire le plein et & revoir notre appareil.

Le terrain est trop court pour le départ. Je m’entends
avec M. le délégué de Duala pour le faire rallonger de
200 métres pour le lendemain matin,

Ie soir. nous visitons la ville et je vais & bord du
sous « Amiral Ganteaume » 0@t le commandant a l'ama-
bilité de me donner ume carte marine qui nous aidera
pour notre vovage jusqu’a Grand-Bassam.

Te commerce de Duala a tenu A faire un grand ban-
quet de 150 couverts au Grand Hétel en notre honneur.

Dés 20 heures, nous sommes. done au banauet qui est
tout 2 fait réussi. Le banquet est suivi d'un bal of
régne le plus bel entrain. Il ne nous est pas possible de,
nons retirer avant deux heures du matin.

Dans la matinée, nous travail-#

o
§ B

e

La plupart des personnes continuent d’ailleurs a dan-
ser jusqu’au jour, pour ne pas risquer de manquer notre
départ.

Lundi 24 mai, Nous sommes au terrain a 7 heures.
Le ciel est vilain et les nuages courent a s0 métres d’al-
titude.

1.’avion est amené au point de départ et le moteur fait
encore des siennes pour démarrer, toujours nar suite du
coulage de la laque des magnétos. 11 se décide a tourher
a g h. 4o0.

Nous avons décidé de faire escale a Wary, sur un bras
du delta du Niger, car la distance Duala-Lagos, =70 km.
en ligne droite, est supérieure a notre rayon d’action.

Nous trouverons, parait-il & Wary un terrain de golf
et criquet propice a un atterrissage et pourrons nous v
procurer un_peu de ricin ainsi que !'essence qui mnous
sera nécessaire,

I a plu dans la nuit, Le terrain est détrempé et le
décollage est des plus laborienx. Te ne peux arracher

#

la brousse. Devant 1’appareil, M. Landiech.

P'appareil du sol qu'a l'extrémité du terrain et nous pas-
sons aw ras des palmiers qui le limitent.

Mais nous passons, et c’est 'essentiel. < 7

I'n tour au-dessus du terrain pour un « au revoir » d
la population de Duala qui nous a si gentiment recus
et nous piguons, au ras du sol, vers la baie de Syel]n_ha.

Nous volons pendant 7o km. au ras des palétuviers

et des flots. A I'embouchure de la Bimbia, nous croisons
un vapeur qui va prendré la mer, :
Les nuages s'amoncelent devant nous, rendant la navi-
ation difficile et la visibilité trés mauvaise.
Je monte jusqu'a 1.800 metres, pensant les survoler,
mais je constate qu’ils s'étendent iusqu’ad 2.800 metres
d’altitude. Je tenonce a les dépasser, car cela nous con-
duirait & un gaspillage d’essence qui pourrait nous cofiter
cher par la suite.

A un certain moment, sortant de 1'un d’eux, nous nous
tronvons i cette altitude tout prés des flancs du Mont-
Cameroun, qui se dresse jusqu’a 4.103 metres.

Jlestime plus prudent de descendre et de naviguer trés
has dans une bonne visibilité, quitte a étre secoué.

Nous suivons donc la cbte A basse altitude, bien que
cela allonge un peu notre route

Je reconnais au passage une immense coulée de lave
provenant du cratére du Camerotin et s’étendant jus-
qu'A la mer.

' —19 —

Source gallica.bnf.fr / Musée Alr France



R ————

s L

Devant mous, s’¢tend I'immense baie du Rio del Rey,
Je ne-peux me décider i suivre encore les contours de la
cbte, ce qui nous allongerait trop ¢t nous nous enga-
geons en haute mer dans cette baie, nous dirigeant vers
le cap Bakasi. Nous passons dans ces conditions les
3/4 de la baie, quand notre moteur qui avait si bien
marché jusque 1a s’est mis A faire des siennes.

. Un retour suivi de plusieurs autres m’a fait craindre
d’abord un arrét complet. Nous étions 3 ce moment-1a
a 500 metres d'altitude A environ 8 km. en mer aularge
du cap Bakasi. Voyant cela, jai réduit le moteur a
Looo tours et il s'est mis & matcher d'une maniére trés
intermittente, tournant parfois 3 minutes saus donner
un seul retour pour en donmner ensuite sans interruption
pendant une minute,

Le Cap Bakasi a é¢ atteint dans ces conditions, mais
notre situation ne s'en trouvait guére améliorée.

Toute cette région est aussi converte de palétuviers.
La marée était haute et la mer venait déferler au pieds
des arbres. Pas de plage pour atterrir, 11 fallait abso-
lument que notre moteur consente A nous trainer, méme
dans d’aussi déplorables conditions, en des lieux plus
hospitaliers. )

Le Cap Bakasi franchi, c'est la baic du vieux Calabar
qui s’ouvrait devant nous. {

Je me pouvais songer a la contourner car ses pour-
tours ne présentaient aucun terrain propice a un atter-
rissage, Partout les palétuviers...

11 fallait tenter Faventure d’une traversée de 28 km.
avee un moteur qui menagait de mous lacher dn mo.
ment a l'autre,

Qui n'a pas véen ces minutes ne peut en éprouver
Iangoisse,

La cbte opposée est rejointe enfin et elle semble plus
sympathique. La marée commence i descendre et une

¢troite bande de sable se montre entre les arbres et Ia.

mer. Mais je n'y risquetai cependant pas un atterrissage
car partout des racines et des trones d’arbres encombrent
cette plage.

Le moteur fonctionne toujours aussi mal et nous donne
retours_sur retours, mais nous progressons et c'est I'es-
sentiel.

Les embouchures des rivitres Kwo-Ibo et Opobo sont
franchies. Dans cette derniére, un gros vapeur franchit
Ia barre au moment oti nous passons,

Nous insistons toujours, les plages ne nous convenant
pas nour atterrir,

Le noteur va de plus en plus mal et c'est avee peine
cette fois, que nous passons lestuaire de la rividre An-
tonio. I1 faut atterrit cofite que cofite. Heureusement,
sur la rive droite de cet estuaire, il s'est formé un amas
de sable. Cest 12 que nous nous posons & 12 h, 45 aprés
avoir effleuré plusienrs énormes billes de bois échouds
sur cette nlage.

Nous descendons de 'appareil, tout A Ia joie que notre
voyage mne se soit pas terminé plus mal. Mais nous
sommes exténués ct sans forces.

Notre déjefiner du matin est bien bas ot comme vivres,
nous avons seulement A hord 3o grammes de chocolat,
Cest peu, car Ta réparation du moteur sera peut-Gtre
longue ou imnossible, ’

Nous nous étendons un moment i Uombre de l'aile de
l'avion pour ‘rons reposer ct croquons un biton de
chocolat,

A cc moment, un navire, sans doute eelui que nous
avons aper¢u 4 I'embouchure de la rividre Opobo passe
a cing ou six milles au large. Nous montons sur les
billes de bois que nous avens Iralés a Datterrissage et
pendant plus d’une demi-henure, faisons des signaux
avec nos casques. Mais nous ne sommes Das apergus et
le navire continue sa route,

Le lieu oft nous avons atterri semble absolument (¢-
sert, Nous sommes dans une ile dépendant du terri-
toite de Bonny. Pas un indigéne ne se montre.

Il faut pourtant que nous réussissions i attirer 1’at-
tention de quelqu’un, blanc ou noir. Malgré notre fatigue,
nous glanons sur la céte beaucoup de brindilles de bois
et d'épaves, avec lesquelles mous allumons un grand

feu. Nous possédons, heureusement. une demi-boite d’al-
lumettes. : -

Nous jetons de I'herbe verte sur le feu pour pro-
duire de la fumée car nous croyons avoir vir des pirogues
au loin, tout au fond de la baie, mais les pirogues dis-
paraissent ¢t nous restons seuls,

La soif nous incite & chercher de Ieau.

Nous avons dans T'avion une gourde en aluminium,
mais elle est vide. Nous la prenons et pattons A la dé-
couverte en longeant la rividre, espérant trouver un petit
ruisseau d'eau dotice, .

Nous voyons bien plusieurs ruisseaux, mais partout
I'ean est saumditre, ,sallc et imbuvable,

La majeure partie de la végétation de 1'ile se com-
pose en effet de palétuviers. - - :

Faute de mienx, nous remplissons néanmoing notre
gourde avec cette car. :

En continuant nos recherches, je remarque entre les
racines de palétuviers une sorfe” de sentier indigeéne.
Je le suis et ne tarde pas a4 déboucher dans un petit
champ de manioc. >

Nous sommes done & proximité d’un village. Jarrache
d’abord une racine de manioc, que je dévore a belles
dents et je me bourre les poches d’autres racines ; le
genre de nourriture ne dit rien -4 Radenen qui n'a pas,
sans doute, encore assez faim pour cela,

Cing cents meétres plus loin, nous surprenons deux in-
digénes qui s’enfuient A toutes Jambes et disparaissent
dans la forét et plus loin un antre indigtne, assez vieux,
qui_ne se sauve vas, i 5 . 2.

Nous le rejoignons et, {m_t mimiques, nous lui expli-
quons notre situation et Iui demandons 4 manger.

Je dessine sur la plage un euf et un poisson, Il nous
fait comprendre qu'il va chercher cela dans son village
et qu’il nous l'apportera i l'avion, 5

}\ﬂms le laissons donc et repartons au lien de notre
atterrissage. Il fait déja nuit. 2

Nous tournons l'avion face au vent et nous préparons

a4 passer la nuit comme nous pourrons, 4 méme Je sable

humide de l1a plage. ;

Prés de Tavion, nous allumons un nouveaun feu SUPE
laquel nous cuisons quelques carottes de manioc qie:
nolus mangeons ensuite du bout des dents avec du cho-
colat. il
Dans notre hoite 4 pharmacie, il y a un flacon d’alcool
de menthe. Notis en versons quelques gonttes dans notre
eau saumdtre, mais cela me I'améliore guére et je bois
i peine.

‘indigéne que nous avons rencontré tout a Iheure

est fidéle & sa parole, mais il nous anporte une noix de
coco, qui a aussi la forme d'un ceuf, et une brochette
de petits poissons fumés qui sentent horriblement mau-
vais.

Nous cuvrons la noix, Elle est trés mfire et peu en
lait. Nous nous régalons néanmoins des quelaues gouttes
de liguide quelle contient, puis mangeons une partie
de T'amende. - h

Apreés cela, nous esayons de dormir. 11 fait un léger
clair de lune. La marée est haute et la mer est a4 quel-
ques métres de fieus. Derridre nous, la lisidre du hois
de palétuviers est toute proche,

Vers 22 heures, Radenen et moi avens enssmble, par
suite de la fatigue, une sorte d’hallucination : nous
avons I'impression qu'une forme noire s'avance vers noiis
4 une trentaine de métres environ. Plus nots regar-
dons, plus la chose nous parait bouger. Sont-ce des noirs,
est-ce une panthire? Nous sommes senls ¢t sans armes.
Notre matchette a été perdue A une précédente escale,

Nous regardons encore la chose mnoire pendant quel-
ques mivutes et elle nous parait bouger dz plus en plus.

Je décide que nous allons partir au-devant de cette
masse HOiYL’, car nous ne nouvens 1'ester amsi.

Radenen s’arme du petit marteau de la trotsse a ou-
tils (poids 200 gr.)! et je vrends le tournevis, genre
tentnevis de machine & coudre, qui se trouve aussi dans
la trousse.

LaxpiECH.
(A suivre.)
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Nous passons 1'un a droite, 1'autre a gauche et avan-
gons vers la chose, qui d’ailleuts ne bouge pas et pour
cause, Ce n’était qu'un morceau de tronc d'arbre aux
formes étranges, et, cependant, queloues minutes aupa-
ravant, nous aurions juré¢ le voir bouger.

Tranquillisés, nous regagnons l'avion et nous recou
chons sur le sable, sous une aile. Les moustiaues et aussi
des pucerons de sable nous dévorent. Impossible de
dormir,

Vers minuit, une tornade éclate. Pour mnous abriter,
nous n’avons qu'une ressource : monter dans l'avion et
recouvrir le fusclage de sa housse en toile cirée.

C’est ce que nons faisons aussitot.

Cela nous contraint 4 nous plier en deux et a ap-
puyer la téte sur nos genoux. Position bien inconfor-

Une pitogue s'y balance, Nous embarquons et mnotre
esquif est dirigé dans cette crigue qui serpente au milieu
des palétuviers.

Comme nous naviguons, nous sommes étonnés de voir
des milliers de poissons « courir » sur les berges de cette
crique. Ce sont bien des poissons, mais avec des yeux
proéminents, comme ccux des batraciens et deux na-
geoires ayant la forme de celles des morses, qui leur per-
mettent de marcher.

A notre grand étonnement, nous vimes ces mémes pois-
sons grimper trés haut dans les arbres pour y chercher
des insectes. J'appris plus tard qu’il s’agissait de « pé-
riophtalmes » espéce de poisson tres courant dans les
foréts de palétuviers.

Au coude de la crigue, nous atteignons une sorte de

Tan-Phé-Pah a Uétape

table pour se reposer des fatigues ' une aussi dure jour-
née.

IL’averse fait rage. I.eau s’amasse dans le crenx que
fait la toile cirée au-dessus de ma téte. Je meurs de soif
et supplie Radenen de récupérer cette ean dans la gourde.
Ce qu’il s’empresse de faire,

Cela nous donne le moyen d’étancher & une eau con-
venable notre soif. Comme quoi, 4 quelque chose malheur
est bon.

La pluie dure toute la nuit et nous ne pouvons dormir
Mais nous ne nous mouillons pas et c’est déia beaucoup.

Mardi 25 Mai. — La journée commence a peine et mnous
sommes déja éreintés, Jamais, nous n’aurons la force de
démonter entiérement et de réparer notre moteur, si nous
ne pouvons nous procurer de la nourriture.

D’autre part, je voudrais donner de nos nouvelles, car
nous risquons de rester ici encore deux ou trois jours.

Je décide donc d’aller & Bonny A pied.

Radenen m’accompagne jusqu’a 1’endroit ol nous avons
trouvé les indigeénes hier,

Nous y retrouvons encore deux indigénes auxquels
nous demandons par gestes le chemin de leur village.
Ils nous guident le long de la plage jusqu’a une crique.

(1) Voir L’Air du 15 mai 1927.

débarcadére, Nous descendons de la pirogue et pénétrons
dans le village qui se trouve tout a coté.

Nous sommes aussitdt 1’objet de curiosit¢ pour tous
les habitants du village.

Ils ont tous vu et entendu passer I’avion hier et nous
sommes pour ecux des étre surnaturels.

Nous rentrons dans ume case qui se trouve é&tre celle
de Iindigéne qui mnous a lapporté hier la noix de coco
et le poisson, Y .

Je réclame des ceufs et pour me faire comprendre, je
dois dessiner une poule pondant un ceuf et imiter son
chant, L’indigéne a compris et nous apporte deux ceufs
que nous faisons durcir. e

Nous ouvrons une noix de coco et pouvons ainsi faire
un demi-repas presque convenable,

11 est 10 heutres. Je décide I'indigéne, chez qui nous
somimes, 4 me servir de guide jusqu’a Bonny et nous
partons aussitot.

Radenen retourne a l'avion,

Nous marchons, le guide et moi, dans une petite lande
trés marécageuse. A midi, nous nous arrétons pendant
une heure pour souffler. Puis, il faut prendre une pirogue
pendant deux kilométres environ pour traverser une

— 19 —
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rentes, je dois me déshabiller entitrement pour marcher
dans la boue jusqu’a la ceinture, au milieu des racines
de palétuviers et cela pendant plusieurs centaines de
metres,

A cing heures du soir, nous artivons dans un grand
village nommé¢é Bonny-plantations.

De la, il faut encore naviguer dix kilométres en pi-
rogue dans des criques pour atteindre Bonny.

Je dois palabrer longtemps pour me procurer une pi-
rogue, 1l est 18 heures quand nous quittons Bonny-Plan-
tations.

A 20 heures, la pirogue me débarque & Bonny, J'ap-
prénds aussitét qu’il n'y a que deux Iuropéens dans
cette ville : un douanier et un receveur des Postes.

Je vais a la Poste et y tronve I'Européen en question.

Je ne parle pas Anglais, il ne parle pas le Frangais.
Il nous est difficile de mous expliquer, Il me conduit
au Donanier qui, lui, parle un peu Frangais. Je Iui
explique, tant bien que mal, notre situation et lui de-
mande a acheter des vivres. Il en est assez pauvre et
trie dans son magasin quatre boites de soune, une boite
de beeuf aux haricots, deux boites d’anchois et une boite
de biscuits, Comyne boisson, il me procure une bouteille
d’Eau Perrier, deux litres d’eau filtrée et un demi-litre
de vermouth.

Je suis trés fatigué et ai bien faim, mais je ne veux
pas manger autrement qu’avec Radenen et il me faut
partir de suite malgré la nuit et ma fatigue nour ne pas
perdre trop de temps. Je plonge ma téte dans l'eau fraiche
pour me réveiller, rédige un télégramme nour donner
de nos nouvelles et gagne le quai,

Le douanier anglais a eu 'amabilité de mettre une pi-
rogue et des pagayeurs a ma disposition. Je nourrai done
regagner l'avien par voie d’eau en suivant les multiples
criques qui sillonnent 1'ile.

Je prends place dans la pirogue et nous nous enfon-
gons, au rythme des pagaies dans la nuit.

La marée descendante aide a notre marche et I'ombre
noire des palétuviers glisse rapidement a cdté de nous,

La monotonie de la route et surtout la fatigue des
jours précédents ne tardent pas 4 m’endormir, Je som-
nole, la téte sur mes genoux pour m’éveiller parfois en
sursaut quand, par suite d’un faux mouvement des pa-
gayeurs la pirogue prend d'un seul coup une inclinaison
inquiétante.

Mercredi 26 mai, — Les criques dans lesquelles nous
naviguons sont trés pew profondes. A deux heures du
matin, la marée s’étant retirée, nous nous échouons dans
T'une d’elles sur le lit de vase immonde qui en compose
le fond.

Nous restens ainsi immobilisés pendant plus d'une
heure dans cette boue infecte et au milicu d’une nuée
de moustiques.

Je suis criblé de piqgfires.

I'eau remonte un peu et vers 5 h. nous atteignons la
rivitre Antonio A l'embouchure de laquelle nous avons
atterri. Nous naviguons au milieu de Ja riviere pour
nous aider du courant, Les premiéres lueurs du jour
paraissent, L'embouchure de la riviere aporoche. Tout
autour de la pirogue, des marsouins et des requins chas-
sent. Les premiers font leurs bonds habituels au-dessus
de l'eau. Leur longueur est presque la moitié de celle
de notre pirogue, les seconds se contentent de nager i
fleur d’eau, laissant seulement dépasser leur aileron dor-
sal. Ils n’en sont pas moins impressionnants et il vaut
certes mieux s'abstenir de chavirer,

Nous accostons a quelques centaines de métres de
Iavion comme le soleil se léve
_Je renvoic la pirogue et, lesté de quelques vivres que
j’ai pu me precurer & Bouny, je regagne lavion.

Radenen me voit arriver avec joie. Nous décidons de
nous restaurer immédiatement pour reprendre des forces
et de commencer aussitot le démontage du moteur,

Nous engloutissons la moitié de nos vivres a ce repas,
mais nos forces reviennent et nous nous mettons coura-
geusement a la téche.

A dix heures, le moteur est démonté et vidé de ses

pistons et bielles. Nous constatons alors que notre panne
a ¢té causée par l'usure anormale d’un segment obtura-
teur, cette usure provenant elle-méme d'un léger gravage
de la paroi intérieure du cylindre tout prés de la chambre
d’explosion, Gravage qui s’est produit alors que le mo-
teur ¢tait emmagasiné en caisse, le cylindre et autres
organes intérieurs ayant ¢té mal graissés.

Nous possédons heureusement des segments obturateurs
de rechange, remplagons la piece défectueuse et remon-
tons le moteur. Son réglage seulement reste a faire.

Il est midi trente.

Nous mangeons i peine quelques bouchées pour ména-

er nos vivres et, treés fatigués, nouns nous étendons sur
e sable sous l'aile droite de I'avion,

Ayant trés chaud, j'ai posé ma veste sur l'aile gauche
de I"appareil, Nous nous assoupissons pour ne nous réveil-
ler que vers 14 h. !

Je constate alors que ma veste a disparu avee mon porte-
fenille et tous les papiers qu’elle contenait : 26.500 fr.
en titres et 8.300 fr, en espéces. Les natifs du pays doi-
vent nous épier toute la journée du bois de palétuviers
qui se trouve derriére nous. Ils ont profité de notre som-
meil pour nous voler.

Furieux, je pars pour aller au village Epélématubu,
du territoire de Bonny, pour demander des éclaircisse-
ments aux indigénes, Je parcours ainsi prés de deux kilo-
métres le long de la riviere, en marchant dans l'eau, car
la plage a été couverte par la marée haute,

Un peu avant d’arriver a la crique qui conduit au vil-
lage Radenen craignant des difficultés arrive a4 me dis-
suader de créer un palabre. Nous retournons vers 1'avion
en marchant toujours dans l'eau, mais je ne suis pas
content,

Comine il nous reste encore 1.700 métres A parcourir,
nous apercevons an loin 1n noir qui longe ainsi la riviére.
Je décide de l'arréter pour ticher de Iinterroger. Le
noir en question ne nous ayant pas vus, Nous nous em-
busquons tous les deux sur la berge dans les racines de
palétuviers a une dizaine de métres I'un de 'autre et at-
tendons,

Quand lindigéne arrive entre nous deux, je pousse
un cri, nous bondissons dessus d'un seul coup et le main-
tenons solidement,

Ce mnoir parait une cinquantaine d’années et je ne
saurais dépeindre son ¢tonnement, son effroi, en se
voyant attaqué, dans ces conditions par des hommes
blancs, race 4 peine connue dans ce coin sauvage de la
Nigéria.

L’homme ne peut que hégayer dans sa langue igno-
rée de nous. Nous ne pouvons rien en tirer et le reld-
chons. Il s’éclipse aussitdot en se faufilant parmi les pa-
I¢tuviers.

Nous arrivons a I'avion et nous mettons au travail.

A 18 heures, tout nous parait prét pour le départ, mais
malgré notre désir de quitter ce lien si inhospitalier,
nous devons attendre le lendemain pour cela.

Nous nous proposons en effet de gagner le cap For-
mose et d’y atterrir sur une plage, le plus prés pos-
sible de 1a ville d’Akassa, Cette escale supplémentaire
est obligatoire, car, par suite de notre panne, nous de-
vonis nous ravitailler & nouveau en essence pour atteindre
Warry.

D’autre part, nous sommes trés fatigués et une nuit
de repos nous fera du hien avant notre départ,

Nous mangeons une boite de soupe et de harengs, le
tout accompagné de biscuits, Notre tournevis. aprés nous
avoir servi d’arme, cst utilisé comme fourchette. Nous
buvons notre dernier litre d'cau.

ILa nuit vient, Nous ncus couchons encore une fois
sous l'aile de nctre brave coucon, étendus sur le sable
humide. Tes moustiques nous harcélent, mais cela ne
nous empiche pas de sommnoler tant nous sommes fa-
tigués.

LANDIXCH.

(A suivre.)

), FO




Cet i g
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(Suite) (1)

Jeudi 23, — 11 ¢tait éerit cependant que mnous ne
pourrions pas nous reposer convenablement cette nuit-
1. A minuit, des ¢clairs accompagnés du  fracas du
tonnerre nous réveillent en sursaut. La pluie se met
4 tomber avec abondance et nous oblige encore une
fois 4 chercher refuge dans le fuselage de lavion, La
housse en toile cirée recouvre le fuselage de Iavion
comme pendant la premitre nuit passée sur cette plage
et nous sommes a l'abri, L’avion se trouve heureuse-
ment bien face au vent. Il n'est pas attaché, les piquets

sommes vétus et chaussés mais ne possédons rien pour
nous Couvrir.

Nous nous c¢cartons donc de l'avion et dans la nuit
noire errons sur la plage. Nos vétements sont vite trans-
percés par la pluie, de plus, nous marchons dans dix
centimétres d’eau,

De temps en temps, 'avion nous apparait tout blanc
dans la nuit, a la lueur des éclairs,

11 s’accroche au sol, bien que délesté de notre poids
et résiste an vent qui souffle trés fort malgré la pluie.

V. Landiech a son arrivée @ Accra. A 'avant sous 1’hélice
le Résident anglais ¢t le Commandant de

a droite

ne pouvant pas tenir dans ce sable. Les rafales le font
balancer assez vivement et j'ai quelques craintes,

Il pleut a torrent et nous sommes si fatigués que nous
n'avons cependant pas le courage d’aller sous la pluie
pour le maintenir par lextrémité des ailes.

La premiére rafale de pluie s’accompagne de nouveaux
éclaits plus impressionnants que - les premiers. Il peut
¢tre minuit et demi.

Par la lueur de ces éclairs, la toile du fuselage devient
transparente,

Le crane humain et les tibias en croix qui y sont peints
en noir nous apparaissent par transparence a chaque
éclair et «c’est & peu prés tout ce que nous voyons, Notre
situation n’est pas des plus gaies

Les éclairs redoublent d'intensité et il pleut toujours,
un véritable déluge, Ta foudre tombe sur le bois de palé-
tuviers, 4 une trentaine de métres de nous. Nous n’osons
rester dans ’avion, 4 cause de tous mos haubans en acier
qui pourraient nous attirer quelques désagréments.

Malgré la violence de la pluie, nous sortons en hite
du fuselage, que nous recouvrons de sa toile cirée. Nous

(1) Voir IL’Air du 15 Mai 1927 et suivants.
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M. Radenen ;
Police.

Ce vent nous glace. Nos vétements sont collés a notre
corps et nous claguons des dents. Craignant de prendre
mal, loin de tout secours, nous nous mettons i courit
sur la plage pour nous réchauffer mais trop faibles, nous
nous essoufflons et avons toujours aussi froid.

Il nous reste une seule ressource : rentrer dans la mer
dont l'ean n'est pas trop fraiche et y attendre la fin de la
tornade. C'est ce que nous faisons aussitét et ne prenant
méme pas la peine ‘de nous déchausser ni de nous dévé-
tir nous nous asseyons dans l'eau. Alternativement, les
vagues déferlent sur notre téte et se retirent. Nous ne
sommes plus transis comme tout & ’heure et attendons,
Des bétes minuscules viennent bien nous tracasser en
nous piquant les jambes, mais nous les supnortons pour
Cviter pire,

Vers quatre heures, le temps se calme un peu, mais la
i:]lli\‘ continue 4 tomber., Ncus sortons de notre bain et
nous déshabillons enti¢rement, procédant ainsi a 1’in-
verse des habitudes courantes.

Nous rentrons tout nus dans le fuselage et refermons
la toile eirée sur ncus, Nous nous essuyons soigneusge

ment, et malgré 'exiguité du poste de pilotage, j'arrive

Source gallica.bnf.fr
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a endosser mon veston de cuir qui, heureusement, est
resté dans le fuselage au sec.

Radenen arrive aussi a4 se vétir.

Cela nous permet de nous réchaufler et nous attendons
patiemment le jour.

La pluie cesse comme le soleil parait. Nous sommes
encore heurenx, aprés cette nuit épouvantable de n'etre
pas blogués sur ce coin de plage par du mauvais temps.

Mais l'avion se trouve au milieu d'une grande mare.
L’eau atteint l'essieu et les roues se sont enfoncées dans
le sable ramolli, Nous mettons nos vétements et mnos
chaussures a sécher aprés les avoir essorés, puis nous
mangeons une boite de harengs, notre avant-derniére boite
de conserves. Notre boite de biscuits oubliée hier sur le
sol, sous l'aile de I'avion, devenue bateau s’en est allée
a la mer. Mais l'eau douce ne nous manque pas cette
fois.

A huit heures, nous essayons de mettre le moteur en
route. Il nous faut profiter de la marée basse pour pou-
voir décoller de la plage.

Radenen s’escrime autant qu’il le peut aprés le « bout
de bois » mais & onze heures celui-ci n’avait pas encore
voulu démarrer,

Radenen est 4 bout de forces et je me demande si nous
arriverons A partir de cet endroit maudit,

Nous démontons les deux magnétos, les vérifions et les
recalons a4 nouveau. A 12 h. 30, nous voila A nouveau

Radenen procéde & une révision du mcteur

préts & ‘essayer de partir, mais la marée monte et si A
14 h. nous n’avons pu quitter le sol, il nous faudra
encore coucher ici faute de piste de départ. Cette alter-
native n'est pas pour nous réjouir et cela redonne des
forces a4 Radenen pour lancer 1’hélice.

Le moteur, cette fois, part du premier coup, mais il
faut rouler I'avion pendant une trentaine de métres sur
un terrain trés mou et recouvert de 20 cm. d’eau pour
gagner la plage,

Je mets plein moteur sans pouvoir déplacer I’avion de
1o centimétres. Ce n’est que plein gaz et en maintenant
au gouvernail la béquille 4 1 métre du sol (ce qui est
dangereux), Radenen soulevant et abaissant alternative-
ment une extrémité d’aile et moi cisaillant A grands
coups de gouvernail de direction, que, vingt centimétres
par vingt centimétres, nous arrivons a nous sortir de la.

Quel soulagement en arrivant sur la plage.

Mais celle-ci ne fait plus que quelques métres de lar-
geur, car le flot monte toujours et il nous faudra décol-
ler en zigzagnant entre d’¢énormes billes de bois
échouées la.

Radenen monte a4 bord. Dans le fond du fuselage, c’est
un entassement de vétements, de chaussures, d’outils.
J'ai mes pantalons retroussés juqu’au dessus des genoux
et suis nu-pieds. Mais tout cela n'est rien.

Nous avons un fort vent de coté et I’avion s’embarque
légérement au départ, Je le raméne assez brutalement,
car il faut éviter les billes de bois. Nous passons, et
bientét nos roues quittent le sol.

Je ne me retourne méme pas pour voir ce triste coin
de terre. Nous filons droit vers I’embouchure des riviéres
New-Calabar et Bonmy. Nous franchissons cet immense
estuaite a 500 métres d’altitude, passons la riviére Som-
breiro et atteignons la riviére Saint-Bartholomé.

La, une forte tornade, venant du Sud-Ouest, barre le
ciel. Nous voulons passer cofite que coiite et descendons
de 1.200 métres 4 50 métres d’altitude. Il pleut a torrent
devant nous et la rafale de vent s'avance, Vouloir passer
quand méme serait folie, D’'autre part, notre nivean d'es-
sence est beaucoup trop bas pour essayer de passer par
dessus.

Au sol, pas de terrain convenable pour attertir. D’ail-
leurs, il nous faut absolument regagner le sol en un point
oft nous pourrons nous ravitailler en vivres, en essence
et en ricin,

Je décide de risquer un atterrissage 3 Bonny et jes-
pére que nous pourrons trouver tout ce ravitaillement a
Port-Harcourt, point de départ d'une voie de chemin de
fer, 4 40 km. environ en amont de Bonny.

Quelques minutes aprés, nous voici done sur Bonuy,
mais les terrains d’atterrissage y paraissent rares. Nous
descendons jusqu’au ras du sol pour en trouver un,

Au sud de la ville, deux terrains de football accolés
peuvent 3 la rigueur convenir, bien qu’ils soient un pew
courts et encombrés par les poteaux de buts. .

Nous nous préparons 4 atterrir sur ce terrain, quand
une nuée de noirs viennent I'envahir, vingt d’abord, ils
sont bient6t deux ou trois cents, sautant, gesticulant et
agitant des mouchoirs bariolés, sans doute pour nous
dire bonjour, Notre avion ne les étonne pas outre mesure,
car par les pagayeurs qui m’ont reconduit de Bonny a
I'avion, hier matin, ils ont entendu parler de cette
machine.

Je veux absolument atterrir et pour faire dégager le
terrain, je pique A toute vitesse au ras de la téte des
noirs. Ils sont affolés, s’enfuient en tous sens, se heurtent
en courant et tombent pele-méle les uns sur les autres,
mais, l'avicn passé, le terrain est envahi de nouveau.
Dix fois, peut-étre, je recommence cette manceuvre sans
plus de succes. : (

Devant I'impossibilité d’atterrir ici, je décide de battre
en retraite encore.

La carte mentionne une ville 4 60 km. 2 Iest: O bo,
4 vingt kilométres en amont de l’embouchure de la
rivitre Opobo. Le ciel étant dégagé dans cette direction,
notis nous dirigeons vers elle, H

Nous repassons au-dessus de la plage oit nous avons
souffert pendant prés de quatre journées, Malgré notre
situation critique et bien que nous ne sachions si mous
pourrons atterrir dans les environs d’Opobo, je n’ai nul-
ement la tentation d’y descendre encore une fois. Clest
slirement aussi 'avis de Radenen.

(A suivre.) LANDIXCH
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- Voyage aérien de

Brazzaville au Soudan

(Swuite) (1)

Voici bient6t l'embouchure de la riviere Opobo. La
cbte est toujours bordée de palétuviers et ceux-ci s'éten-
dent A perte de vue vers le Nord. Je ne veux pas msquer
une panne d’'essence pour me rendre compte si aux en-
virons d’'Opobo-Ville je trouverai, un terrain couvenant
A un atterrissage et juge plus prudent d’atterrir sut la
plage, bien qu'elle paraisse en pente et déja fort réduite
par le flux. ‘

Nous descendons au ras du sol pour la reconnaitre,
virons au-dessus de la balise blanche qui sert de repére
sur la pointe Ouest de I’embouchure de la riviére (Fish-
Point) et choisissons une langue de sable assez droite,
mais encombrée, aussi, de billes de bois échouées,

Au cours de l'atterrissage, nous effleurons l'une de ces
billes, puis I’avion prend contact avec le sable et se
freine trés brutalement, La mince couche de sable sur
laguelle nous atterrissons recouvre une assez forte épais-
seur de débris végétaux trés mous,

“Nos roues s’enfoncent de vingt centimétres et si nous
n'avons pas capoté, je le dois au fait que j'ai atterri tres
lentement posant la béquille bien avant les roues.

“Clest tout juste si nous avons roulé quelaues métres.
~ L’avion est trainé au moteur sut le dos d’Ane de la
plage, hors des atteintes de la marée haute.
~ Les épaves d'une pirogue nous servent de piquets pour
amarrer solidement ’avion au sol. Nous bfchens le fuse-
lage, le moteur et I'hélice, prenons pour tous bagages
notre boite de haricots et abandonnons Tan-Phé-Pah sous

_la seule garde de la frayeur qu’il donne aux indigénes ;
'si ces derniers, la curiosité l'emportant, se décident a
Lapprocher, le crine humain et les tibias en croix les
tiendront en 1espect.

Il faudrait que mous restions i ses cbtés pour qu'ils
osent l'aborder.

Nous partons tous les deux pour Opobo & vingt kilo-
métres de 12 enviren, Nous comptons suivre d'abord Ia
Ela >, jusqu’a l'embouchure de la riviere, puis la berge

e la riviere.

Le flot monte rapidement. Cing cents metres aprds
notre départ, nous nous heurtons a une crique gni nous
barre la route,

Radenen me précéde et, bien que tout vétn, essaie d-
la traverser, Au milieu de la erique, il a de l'eau jusqu’a
la poitrine,

Je me déshabille en hite pour le suivre, mais ce sont
encore des minutes de perdues et le flot monte toujours.

Je fais un paquet de mes vétements et les pose sur ma
téte. Je m'engage dans la crique. Le courant y est assez
fort et je maintiens & peine mon équilibre. Radenen m’at-
tend au milien et me crie de me hiter, Je m'enlise, en
marchant dans la vase du fond, J'ai beaucoup de peine
& avancer ¢t Radenen i se gnaintenir,

Me voici au milien, L’ean atteint presque mon cou, ct
A bout de forces, j’ai besoin de l'aide de Radenen pour
continuer, Des requins s¢ proménent peut-étre dans la
crique, mais qu'y faire?

Le fond remonte ct, aprés quelques efforts, nous voici
enfin de Pautre cdté... Ouf!

Nous sommes couverts de boue et de vase. Je me baigne
dans la mer avant de m’habiller et Radenen se haigne
tont vétu pour laver ses vétements.

Une demi-heure aprés, nous atteignons la balise blanche
de l'embouchure de la riviére. Continuant notre route,
en longeant cette fois les berges de cette rivitre, bientot
nous nous heurtons d’abord aux racines de palétuviers
qui s'étendaient jusque dans l'eau, ensuite & une crique
assez large qui nous barre définitivement notre route,

(1) Voir PAir du 15 mai 1927 et suivants.

Nous voila perplexes. I1 nous faut pourtant gagner
rapidement Opobo pour manger a mnotre faim, nous y
reposer et nous ravitailler,

Nous nous asseyons sur une racine de palétuviers et,
en attendant de frouver une solution, ouvronms la boite
de haricots qui comstitue, A elle seule, nos vivres de
réserve,

Nous mangeons ces haricots avec les doigts, a méme
la boite, faute de mieux. :

A ce moment, nous apercevons au loin, tout an fond de
la crique, l'extrémité d'une pirogue, qui glisse entre les
palétuviers.

Clest notre planche de salut. Nous poussons des cris
pour appeler le pagayeut. A mos cris, ce dernier avance
un peu sa pirogie pour nous apercevoir, puis, nous ayant
vus, s'éclipse aw fond de la crique.

Cinq minutes s’¢écoulent, puis une dizaine de pirogues
se montrent tout au fond des palétuviers et, & nos appels,
savancent vers nous, hésitants.

Tous ces noirs ont vu passer 'avion, il ¥ a un moment
an-dessus de leur téte ; ils nous ont sfirement épiés et
savent que nous en sommes descendus. Nous leur inspi-
rons de loin de la peur et de l'inguiétude. C'est pourguoi

Un attervissage un pew brusqite

la pirogue de tout & I'heure est allée chercher du renfort
pour nous aborder.

Leurs sentiments nous importent peu, L'essentiel est
que mous puissions prendre place dans leur pirogue et
nous y réussissons,

Ils nous conduisent ainsi a leur village caché dans la
verdure, tout au fond de la crique, Nous débarquons, les
habitants du village nous examinent avec la plus vive
curiosité.

11 faut A nouveau s'expliquer par gestes et miniques.
Nous demandons de I'eau potable qui nous est donnée
aussitot.

Je demande ensuite au chef de village qu’il nous con-
duise 4 Opobo en pirogue ou par tout autre moyen. i
accepte de nous donner une pirogue et trois pagayeurs,
mais il faut palabrer longuement pour débattre un prix.
Il est convenu enfin que moyennant 8 shillings, nous
serons ce soir 4 Opobo.

Les pagayeurs sont désignés. Ils arment la pirogue
avee la lenfeur qui caractérise tous ‘les noirs et, & dix-
sept heures nous partons enfin.

Ie flot monte encore un peu, Pour profiter de ce flux,
la pirogue est poussée a4 grands coups de pagaies au bean
milieu de la riviére,

A cet endroit, la barre se fait encore fortement sentir.
La pirogue est du type de riviere, & bouts plats et de
modéle trés réduit. Elle danse comme une coquille de
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noix, et, parfois, nous embarquons assez fortement pat
Pavant et par 'arriere de la pirogue.

Nous voila a plus d’un kilométre de la rive. Nous avan-
conis, mais pas assez vite & mon gré. La pirogue ne m’ins-
pire aucune confiance et je préférerais étre arrivé.

A six heures, nous arrivons en eau calme, mais la
marée est au plus haut et le courant descendant com-
mence a nous géner. Depuis un moment, notre équipage
pagaie en dépit du bon sens et seulement par intermit-
tence. Nos trois noirs discutent entre eux et nous inter-
pellent, Tls réclament du « gin » que nous me pouvons
naturellement leur donner, Nous leur en promettons s’ils
nous conduisent vite a Opobo. Je ne sais si nous avons
pu nous faire comprendre, mais ils continuent & pagayer
aussi mal, donnant parfeis & la pirogue ume inclinaison
inquiétante. Je crois méme qu’ils font exprés de la faire
pencher alternativement d'un coté et de l'autre pour
s'amuser.

Nous ne mnous inqui¢tons plus d’eux et les laissons
faire. La nuit est venue et nous longeons maintenant la
rive couverte de palétuviers.

Il est prés de 20 heures quand nous apercevons les
premiéres maisons d’Opobo, Aprés quelques mnouveaux
moments de patience, nous atrivons enfin au débarca-
dére.

Nous demandons. a étre conduits auprés d’un « blanc »,
mais les noirs ne s'empressent guére, Une foule d’in-

Sur les bords de la riviére Opobo

digeénes ne tarde pas a nous entourer et, par un dédale
de rues sales, entre des maisons sales et en ruines, on
nous conduit sur la place du village, Je ne vois pas
de maisons d’Européens.

Sur la place du village, un énorme piédestal supporte
une statue de bronze imposante. Il fait trop moir pour
que nous puissions lire les inscriptions du piédestal.

A droite de la statue, quatre piliers rectangulaires,
en béton armé, de huit métres de haut environ, suppor-
tant une cloche pouvant peser quatre cents kilos, Face
a la statue, et derriere elle, des maisons d’indigénes.
A gauche, un vieux mur en pisé dans lequel s’ouvre une
porte.

Nous sommes dans une grande cour entourée d’un mur
d’enceinte. Tout autour de la cour, des baraques d'indi-
geénes s’adossent a4 ce mur,

Au milien de la cour un grand bétiment bas a I'Eu-
ropéenne dans lequel on nous fait pénétrer. Ce batiment
se compose d’une seule salle longue de quinze métres
et large de six a sept metres, Le tout est construit en
bois et le plancher supporté par des pilots se trouve
a un metre du sol environ,

Au centre de la salle, occupant une honne partie de
la piéce, une vaste table de dix métres de long environ
et de prés de deux métres de large. Cette table dut étre
autrefois trés belle et on s’étonne de la trouver 1a. Au-
tour de la table, des chaises, jolies aussi il y a quinze
a vingt ans, mais des plus fatiguées. Sur la table, un
tapis déchiré qui date sans doute de la méme époque,

Autour de la table, des meubles en rotin, bien vieux
aussi. Dans un coin, un phonographe. Aux murs, plus
de 50 agrandissements de photos de noirs : mariages,
portraits, fétes...

Et pour achever de vous mettre dans le ton, imaginez
que cette pitce aussi meublée ait été abandonnée non
aérée, ni balayée depuis cing ans,

Nous étions en droit d'étre stupéfaits, -

Les moirs du village, nos pagayeurs en téte, envahis-
sent la salle derriére nous.

Nous occupons deux sidges, ils s'asseoient sur les au-
tres, sur la table, sur la plancher, partout.

Aux portes et aux fenltres, des centaines de mnoirs
se pressent, se¢ bousculent pour nous voir, Ils ne nous
quittent pas des yeux une seconde et épient tous nos
mouvements. \

Le Roi Mac Pepple Jaja nous apprendra plus tard par
Vintermédiaire d’un interpréte que les noirs du pays

“ont appris que- deux blancs volant comme les oiseaux

venaient d’arriver au village. Ayant vu sur des images
pieuses distribuées par deg missionnaires des Anges avec
des ailes, ils nous croyaient munis d’ailes comme eux
et leur curiosité n’avait qu'un but : voir nos ailes.

Nous attendons dans ces conditions pendant 45 mi-
nutes environ, Enfin, la porte se dégage, un homme,
vétu a I’Eutopéenne se fraye un passage parmi les noirs
et s’avance vers nous. Sa peau est trés fortement bis-
trée, mais ses traits n’ont rien de ceux d’un noir, Ses
cheveux cependant sont crépus, Il nous salue en Anglais
et essaie de nouer conversation. Mais, mon ignorance de
cette langue ne me permet que de bien maigres explica-
tions. Il finit cependant par connaitre trés sommaire-
ment nos aventures et sait que nous avons trés faim.

Les noirs occupent tounjours la salle, riant, causant
entre eux, fumant et crachant, i

Notre hote ne fait rien pour les é&loigner. Ils sont
pourtant bien incommodants, sentent fort mauvais, et,
par leur fumée, rendent l'air irrespirable.

Oft sommes-nous ?

Notre hote appelle successivement une dizaine de bo
leur donnant & chacun des ordres, puis les rappelle
aussitdt, se fache, crie, rappelle d’autres boys. Quand
il parle, tous écoutent presque an garde A vous, avec
respect semble-t-il, mais ils s’en vont en riant.

Radenen et moi nous nous regardons, ne comprenant -
plus. 4

Une demi-heure passe encore.

L’extrémité de la table est dégagée de son tapis et
on nous apporte une tasse de thé avec des biscuits.

Notre hote reste assis a quelques métres de la table,
La faim nous talonne depuis longtemps et le thé nous
semble un pen maigre pour la satisfaire.

Nous nous mettons a table et je conseille 4 Radenen
d’achever tous les biscuits qui nous ont été servis. Ce
sera autant de pris,

Le dernier biscuit englouti, nous nous lévons de table,
mais notre héte nous fait signe de nous rasseoir. Vingt
minutes aprés, un boy pose devant nous ume assiette
contenant des confitures. ILes assiettes dans lesquelles
Tous sommes servis portent une écusson avee linserip-
tion « His Majesty Jaja » Sommes-nous done dans un
hotel ? 7

Nous mangeons les confitures seules, puisque nous
n'avons plus de biscuits et pas de pain.

Une demi-heure aprés les confitures, vient un pou-
let, puis une purée d’ignames en guise de pain. I’or-
donnancement du repas est bizarre, mais poulet et igna-
mes sont les bienvenus et notre estothac peut enfin étre
satisfait. -

Radenen et moi convenons que « ¢a va mieux a.
Notre seul désir n'est plus que de dormir,

Notre héte s’en rend compte et nous invite a le sui-
vre, Les noirs ferment la marche mais beaucoup nous
quittent enfin, pour retourner chez eux.

Nous retraversons le village d'un bout & ’autre pour
arriver devant une grande maison A étage, vieille elle
aussi.

(A suivre.) LANDIKCH.
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Voyage aérien de Brazzaville au Soudan

(Suite) (1)

Nous suivons notre héte au premier et arrivons dans
une grande chambge donnant, sur trois c6tés, dans une
grande vérandah.

Le tout est meublé a I'Européenne, La vérandah est
encombrée de siéges en osier et de canapés. Mais par-
tout de la poussiere et du désordre.

Quelques noirs nous ont suivis et se sont installés
de ci de 1a, sur les siéges, prenant part & nos essais de
conversation.

Mais nos yeux se ferment, notre héte nous donne des
couvertures, nous nous étendons sur des canapés en osier
et le sommeil ne tarde pas a nous gagner malgré les
moustiques qui mous harcélent.

Vendredi 28 Mai. — Chaque jour, & notre réveil, une
question se pose pour mnous : Ol sommes-nous?

Ce matin, je n’étais pas trés bien a la page et j'ai
bien mis quelques secondes 4 « faire le point ». Un bon

Une heure et demie aprés notre départ, Opobo-Ville
apparait avec ses grandes maisons blanches et ses ma-
gasins. C'est avec joie que nous retrouvons une ville de
gens civilisés,

A dix heures, nous prenons pied sur le débarcadére
et sommes conduits immédiatement chez I’Administra-
teur-Commandant le Cercle. Il nous regoit cordialement
chez lui, nous invite au lunch et invite aussi un com-
mergant parlant le Frangais qui nous servira d’inter-
préte.

Je peux ainsi le mettre au couzant de notre situation
et de mnos aventures,

Des ordres sont donnés aussitét pour rechercher les
auteurs du vol dont nous avons été victimes. Puis il
s’'inquiéte de nous procurer le ricin et 1’essence qui mous
seront nécessaires ; enfin, il fait chauffer un vapeur

Tan-Phé-Pah sur la plage, aprés la tempéte.

t:xb ne tarde pas a nous remettre dans I’axe, Radenen
et moi.

Une fois vétus, notre hote nous conduisit dans la
méme salle & manger qu’hier et nous fit servir un léger
déjeuner.

Ensuite, aprés de nouveaux essais de conversation, il
nous fut enfin possible de comprendre que nous étions
dans la ville indigéne d’Opobo, 1’Opobo anglais se trou-
vant & 1o kms en amont sur la rive gauche du fleuve
et que ma carte ne mentionne pas.

Il parait que mnous trouverons 1i le ricin et l'essence
qui nous sont indispensables pour continuer notre route.

Une pirogue assez confortable nous est préparée pour
nous y conduire. Une bonne équipe de pagayeurs em-
barque avec nous et nous partons. Nous disons au re-
voir & notre hote, lui promettant de le saluer & notre
passage quand mnous retournerons A I’avion.

Tout le village assiste sur la berge a notre départ.
I1 est 8 heures.

Poussée vigoureusement, la pirogue avance trés vite
contre le courant. Nous croisons quantité d’autres pi-
rogues, parfois chargées a4 lextréme limite. I’eau est
caﬂne, heureusement,

(1) Voir PAir du 15 mai 1927 et suivants.

qui déposera ce soir auprés de l'avion dix gendarmes
chargés d’en assurer la garde.

L’aimable commergant qui remplit le role d’interpréte
nous invite a habiter chéz lui jusqu’a notre départ. Il
nous procure des vétements de rechange, afin de nous
permettre de faire laver les nétres et nous proméne en
auto dans la ville,

L’huile Castrol et le ricin sont introuvables & Opobo.
Nous décidons, faute de mieux, d’acheter 1co bouteilles
de purgatif, contenant chacune 6 onces de ricin, Cela
nous permettra peut-étre d’atteindre Warry et Cotonou.
11 est difficile aussi de se procurer de l'essence, mais
grice A l'entremise de I’Administrateur, nous en obte-
nons cependant un bidon par ci, un autre par 13, au
total 160 litres.

Nous achetons enfin quelques vivres pour ne plus nous
trouver dans la triste situation d’il y a quelques jours.

Le soir, nous sommes retenus & diner chez des com-
mergants de la ville et ce n'est qu’d minuit que nous
pouvons aller nous étendre dans le bon lit qui nous
a été préparé. Nous y gofitons pleinement la joie de
dormir & 1'abri d’une moustiquaire.

Samedi 29 Mai. — Il est sept heures quand nous
nous* levons, Bien reposés, nous avons aussi la satisfac-
tion de pouvoir revétir mos vétements bien lavés.
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Le breakfast est rapidement avalé. Un vapeur a été
chauffé 4 notre intention et va nous reconduire jusqu’au-
prés de l'avion, apportant également notre combustible
et notre lubrifiant.

L’Administrateur-adjoint nous accompagne ainsi que
le commergant qui nous a regus. Notre départ va donc
pouvoir se faite dans de bonnes conditions,

Nous lachons le quai et descendons rapidement la ri-
viere. Avant d’arriver & Opobo-indigéne, nous appre-
nons que 1'h6te qui nous y a regus est le roi Mac Pepple
Jaja qui administre la région. Ce qui nous explique
bien des choses.

Mac Pepple Jaja est le fils d’'une des concubines du
1oi négre Jaja (dont mous avons vu la statue) et d’un
vieux commergant du pays, mort depuis, Il s’est fait que
Mac Pepple a succédé, je ne sais comment, a Jaja, et
a hérité de tous ses biens et prérogatives. Mais passons...

Nous voici a Opobo-Indigene,

Mac Pepple Jaja attend sur la berge et embarque avec
nous. Nous avons cette fois un interpréte pour lui cau-
ser et le remercions de ce qu’il a fait pour nous.

Les berges de la riviére défilent rapidement et 1’em-
bouchure ne tarde pas A apparaitre. La marée baisse.
Nous mouillons a 1 km. environ de la balise blanche
et une demi-heure aprés, aidés d'une partie de 1%équi-
page et de policiers, nous arrivons tous a l’avion.

Il n’a pas bougé et se trouve sous bonne garde. Sans
arrét, les gendarmes tournent autour de lui bajonnette
au canom. 1

Nous commengons le plein aussit6t, mais il nous faut
longtemps pour en venir A bout, car nous devons dé
boucher une a4 une les petites bouteilles de purge.

A 14 heures, tout est prét. Nous premons un repas
léger emporté avec nous ; I'avion est tiré sur la plage ,
I’hélice mise en route et, & 14 h. 25, nous décollons, aprés
avoir roulé 400 métres enviton sur le sable,

Nous filons tout droit vers 1’Quest, sans méme nous
retourner. Au bout d’un moment, nous arrivons au-des-
sus de la plage oit nous avons dfi passer prés de guatre
jours, mais le moteur tourne bien cette fois.

Nous franchissons pour la troisiéme fois le large es-
tuaire du New-Calabar et reconnaissons Bonny 2 nolre
droite. Les rivitres Sombreiro, Bartholomey et Saint-
Nicolas sont laissées detriére nous. Nous survolons Fish
Town et reconnaissons devant nous le cap Formose et
les bras du Niger, Mais le temps se gite et de gros
nuages noirs nous barrent la route. Nous prenons de
la hauteur et une tornade éclate au-dessous de mnous
comme nous franchissons le cap Formose. Par une éclair-
cie, je reconnais, au passage, les brisants du cap. Le
temps reste aussi mauvais sur notre route et les nuages
s’élévent.

J'essaie de rester au-dessus d’eux, mais je perds la
terre de vue, et il est nécessaire cependant aue je puisse
suivre notre route au sol afin de trouver Warry, ol
nous devons atterrir,

Il nous faut traverser la couche de nuages. Je réduis
le moteur et nous voild dans un « coton » épais au point
que parfois nous perdons nos ailes de vue. Je pousse
sur le manche a balai pour en sortir plus vite et nous
descendons a grande anure. Les haubans font entendre
leur cri strident et nous sommes fouettés durement au
visage et trés trempés,

Mais tout s’éclaire & nouveau autour de mous, le Yoile
seé déchire brutalement et la mer nous apparait tout
pres.

J'identifie assez aisément notre position. Nous som-
mes a deux :kilométres au large de l’embouchure de la
riviere Middleton.

Nous regagnons la céte et la suivons dans ses grandes
lignes. Nous « grattons le plafond » et les nunages nous
secottent vivement. Trois fois, nous devons traverser
des bourrasques de pluie avant d’atteindre la rividre
Dodo.

L’embouchure de la Ramos et ses deux grands bras
en croix nous apparaissent enfin au loin. Nous abandon-
nons la cbte et nous engageons sur la grande forét de

palétuviers pour atteindre le deuxidme grand bras du
Niger sur le?ugl se trouve Warry.

Urne nouvelle bourrasque de pluie nous rejette & 1’Ouest.
Pour ne pas trop dévier de notre route, nous la traver-
sous en partie et c’est dans ces conditions que nous sur-
volons le port de Forcados, & 650 métres d’altitude.

La zone de pluie est franchie. Le soleil se montre &
nouveau et nous fait assister 4 un spectacle que je
n’'avais jamais vu auparavant.

Nous « trainons » derriére nous un arc-en-ciel trés net,
formant le cercle complet. J'ai I'impression que nous
l'avons en remorque derriére nous, i un kilométre en-
virom,

De Forcados, le spectacle doit étre fort beau.

En-dessous de nous, de nmombreux petits nuages et,
au sol, toujours des criques et des palétuviers. La visi-
bilité est trés mauvaise et nous nous dirigeons sur
Warry au compas.

Au bout d’un quart d’heure environ, cette ville nous
apparait enfin entre les nuages, Nous arrivons 2 elle
3 1.0010 métres d’altitude et spiralons jusqu’a 100 métres

u sol,

La population nous attend, massée autour d’un terrain
préparé a mnotre intention. Un grand Té en toile nous
donne la direction du vent. Je me prépare a atterrir
dans les meilleures conditions, c’est-d-dire face au vent,
Les limites du terrain sont signalées par des fanions
rouges. Sur trois cotés, il est bordé par des manguiers
au-dessus desquels je dois passer. Je me dirige vers le
?uatﬁéme cbté dégagé, mais marécageux gt rempli uni-
ormément de trous profonds, . !

Jeffleure les manguiers a la vitesse minimum, mais
je me rends compte qu'un atterrissage est impossible
dans ces conditions ; le terrain est beatcoup trop court
et mes roues n'auraient méme pas pris contact avec le
sol sur les limites du quatriéme cétcg :

Nous irions donc capoter 4 toute allure dans les trous
¢t cela ne nous tente pas. Je remets « les gaz » et
prends de la hauteur pour examiner froidement la si-
tuation.

Autour de la ville, pas un terrain ne convient ; par-
tout des palétuviers et des palmiers. La plage se trouve
a 8o kilometres et il ne nous reste pas assez d’essence
pout aller jusque-la.

Drailleurs, la plage estelle praticable?

11 nous faut donc absolument atterrir. Je redescends
au ras du sol, a fleur des arbres et attaque le terrain
vent arriere par le c6té dégagé et A la vitesse minimum
en effleurant les trous. Les roues prennent contact avec
le sol, mais les « décors » approchent i toute allure.
Allons-nous rentrer dans les manguiers et au milien de
la foule massée en haie épaisse au pied des arbres?
J'en ai I'impression bien nette et le terrain étant dé-
gagé 4 ma droite sur une soixantaine de métres je donne
un grand coup de gouvernail, qui fait virer brutale-
ment P’avion an sol, comme nous roulons ericore A plus
de quarante a4 I'heure. L’avion se couche légérement sur
la gauche et l'aile touche presque au sol. Je rends un
peu du pied pour le redresser. Heureusgment, la béquille
s'accroche dans la toile du Té d’atterrissage et celui-ci,
immense, nous freine vivement.

L’avion stoppe 4 8 métres environ face 4 la rangée
latérale des manguiers et A cinq ou six meétres devant
la_population européenne massée 13,

Il n’y a que des profanes 4 Warry. Tout le monde
croit ces manceuvres mnormales. Personne ne bouge et
on nous acclame. O! inconscience...

Le terrain sur lequel nous venons de nous poser vent
arri¢re, fait 130 métres de long et 8o & go de large.

Nous sommes regus trés gentiment. e Résident nous
conduit chez Tui oit une chambre confortable et un bon
bain nous attendent.

Nous faisons notre toilette et rejoignons mos hdtes.
Le Résident et Madame parlent un peu Frangais, mais,
pour le diner, afin de faciliter notre conversation, ils
ont eu I"amabilité d’inviter une Francaise matiée & un
officier anglais de Warry.

(A suivre.) LANDIRCH.
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