Congres National de la FNPPSF
Les 20 et 21 mai 2016 (Noirmoutier)

Commission Environnement

Responsable de la commission : Kiffer Jean
Participants :

Marcel Danis APP lle de Ré (17)

Joél Malle CPAG Granville (50)

Serge Tallec APP Riec (29)

Bernard Corbet APP Cotentin (50)

Patrick Leboeuf APLAV Vendée

Yves Le Berre APLAV Vendée

La plaisance et la péche plaisance sont des &stildtpassionnéat d'amoureux de la nature. Elles doivent doncravoi
le moins d'impact possible.

Le pécheur plaisancier est le témoin privilégiédi par natureensibiliséde toutes les atteintes environnementales.
Plus de 80 % de la pollution de la mer provient mgsts terrestres. Sur les 20 % restants, moiris %eest imputable
aux plaisanciers. Méme faible, cette proportiostpas négligeable.

Acteur de son écosystéme, le plaisancier a le demiveiller a ne pas impacter la nature et mémeed&dier a
certaines atteintes environnementales et comporiies.

Déja les sardines de la baie de la Seine sontlitesrpour cause de PQBolyChloroBiphényle produit toxique)

Les métaux lourds, notamment le cadmium, ont dttginniveau alarmant dans certains crustacés. @wdrtoujours
du DDT dans les thons de pleine mer.

Certaines especes avant épargnées se trouvenenaihsur la liste des especes polluées (tortii@ssbulots, matiére
brune des crabes).

LES RISQUES BIOLOGIQUES ET CHIMIQUES

La commission s’inquiéte toujours du nombre de pasplus élevé de pollutions faisant I'objet d'idtetions par
arrétés préfectoraux de la péche des coquilldgeslus en plus restrictifs dans le temps et danwrdtique(algues
toxiques et bactéries favorisées par la pollution).

Les problemes récurrents dus au PCB, a l'anisakis, métaux lourds ( cadmium, plomb, mercure..3, ROP,
antibiotiqgues, médicaments, etc, sont toujours iapEsccupants. A ceci s'ajoutent maintenant lesrahilles de
polyéthyléne dans les dentifrices, produits cosqnés et d’entretien, ainsi que les particules esvemmance des
microfibres. Elles ne sont pas arrétées par lesostad'épuration et remontent actuellement la rehailimentaire
marine. Les stations d'épuration doivent absolurdénat mises aux normes avec filtres spéciaux, sititdzonation et
de traitement & base de zéolites et de charbon.

Les dégats causés par les armes chimiques largméewer a l'issue de la seconde guerre mondialemnteemt trés
sérieusement préoccupants (dépotoires militaiseside la derniere guerysurtout en Méditerranée. 1l en est de méme
pour les déchets nucléairdsa mer est considéré depuis longtemps comme untaiépa.. nos élus sont trés peu
sensibilisés aux problémes maritimes (‘aucun méeds la mer).

Idem pour déchets nucléaires.

La commission s'inquiéete de la pollution causéel@aarburant lourd utilisé dans la marine de consmeconstitué des
déchets de raffinerie, tres chargé en soufre. ¢hédn Européen, il serait bon au moins d'imiter SA qui l'ont
interdit a moins de 200 milles des cotes. Il senalileque les nouveaux reglements pourraient anetlilar situation.
Affaire a suivre.

Nous rappelons les effets néfastes sur le milietinm@nvironnant des élevages intensifs de poissomgiris par la
péche minotiére et traités par des antibiotiquedest produits phytosanitaires. Du fait du mode aayction, nous
nous inquiétons aussi de leur réelle qualité saeitet des contaminations génétiques et stochastigur la faune
sauvage.

La commission note les projets démesurés de cultaigues, de surcroit sur une période trés lorigheans sur 300
hectares a Moélan sur Mer 29...) et demande qeomeertation et qu'une évaluation préalables dimunt

La régulation Européenne sur les non-rejets de@tegt mise a profit pour que ces poissons maintegendés soient
valorisés et pour faire évoluer les méthodes dagéc

La commission rappelle sa demande d'informationésyatique du public par un organisme gouvernemedeal
données fournies par les agences de bassin.

Les contaminants chimiques répartis en 5 catégémeésaux lourds , hydrocarbures, pesticides, snbetorganiques
de synthése, contaminants dits émergeant (deatifrit sont toujours aussi préoccupants.

Pas de rejet toxique en mer, a terre on saitdé®itr a mer on ne le peut plus ...



LES ALGUES VERTES

Il s'agit d'un probléme de gouvernance : les déassprises ne sont pas vraiment mises en applicdtao commission
souligne l'urgence de la situation, la complexité ptobleme, le temps nécessaire aux mesures pontrandeur
efficacité et exige la mise en application imméelidé mesures contraignantes envers tous les paleela nécessité
de fournir aux autorités locales les moyens finawsgimatériels et légaux pour traiter le probléiineemblerait pourtant
gu'il y ait une amélioration. La commission atteoafirmation.

Une prise de conscience semble évidente, maismbneoix efforts restent a faire ...

Les usines de déchets verts se mettent en placeais lergros probleme reste financier ...

Le changement climatique a certainement une focidence sur ce probleme .

LE REJET DES BOUES EN MER

En moyenne, 50 millions de m3 de sédiments sogudiadans les ports francais et rejetés en meuetamée. La
commission rappelle a nouveau ses demandes :

» Cependant, certains désenvasements sont devesusgnces et une solution s'impose dans le tedpemtéréts de
tous les usagers. Inversement, la commission sétejde I'augmentation du volume des extractionsatde marin
(par exemple dans le Morbihan). Il semble cependaatle mouvement s'inverse et que certaines déapimis de
maérl soient suspendues. L'exploitation des algaent industrielle et la commission demande urtréte et un
encadrement effectifs.

Le rejet des boues en mer est un mal nécessagamaaessité portuaire pour le trafic aussi bieih give militaire

Les boues clapées en mer , reviennent a leur deid&part par le jeu des courants et des marées.

LES ENERGIES RENOUVELABLES ET INEPUISABLES

La commission est favorable aux éoliennes & umicenbmbre de conditions :

- Que les usagers des zones concernées soienEassox projets dés leur origine et participent @uxies d'impact.

- Que les parcs éoliens offshore donnent lieuablissement de récifs artificiels au pied des suigp

- Que l'on fasse une évaluation de I'existant agtlartiincer une installation a grande échelle.

- Que les contraintes a la navigation soient raiables et négociées : autorisations de navigatiotkeepéche et
balisage, mouillages éventuels, zones de péchagie.l.

Il en est de méme pour les hydroliennes : la cosionsdemande que des études d'impact sur la cologi#, la
sédimentologie et le climat soient menées ave@tgpar des organismes indépendants et améneniviin s

La commission recommande une grande vigilance posraes nouveaux projets énergétiques : centraledéaires
immergées, utilisation des différences de tempegantre les couches d'eau...

La commission reste tres vigilante ... il est abs@nt nécessaire que le droit de péche reste augrses zénes.
Pas d'exceptions, ou autorisé pour tous (plaisemeteprofessionnels) ou interdits pour tous.

LES SITES PROTEGES

Dans les parcs marins, il convient de rester afseat prudents en ce qui concerne les restrictemsiterdictions

unilatérales qui peuvent frapper les plaisanciersiflation, mouillage, péche, quotas) et surtauted négocier. Il n'est
pas question par exemple d'accepter des zonestesnarx professionnels et interdites aux plaisasicen bref, la

commission déplore le manque de représentation ciéatique dans les instances du premier des panéesrieancais

et se réjouit de la concertation qui s'est mis@lane pour la création du Parc Marin de la Coétemédlie et souhaite
gue cela serve d'exemple.

La commission estime que la création de ces patcarne nécessité quand a la protection de I'envinment et de la
ressource pour les années futures. Une représentatjnificative des plaisanciers aux comités dstige est

incontournable.

La commission prend note de la décision europééenia mise en ceuvre de Natura 2000 en mer. PdBirelagne,

cela représente 530 000 ha supplémentaires demaena protéger. Il faut que les usagers resteiiaxitg et prennent
activement part a leur gestion.

Il convient en outre de protéger les zostéres desanouillages adaptés comme ceux qui sont

actuellement expérimentés dans le PNMI (Parc natuaen d’lroise).

La commission demande que des aires de mouillages dulaptées soient mises en place pour protégezolees
sensibles. Des solutions existent maintenant. Rample, une zone a densité élevée de zosteresldaise de
Bertheaume a Plougonvelin (29) a été aménagée dixemouillages « innovants ». L'expérimentation sais ans
arrive a sa fin. Les résultats sont plus que prteuet. Cerise sur le gateau, une des technologipfogées n'est pas
plus onéreuse que les mouillages traditionnels.

Langage alambiqué.

Ou c'est interdit pour tous ou c'est autorisé pous.

Mais le point le plus important, c'est de faire poemdre & tous que pécher dans les zbénes intenfissaltérer nos
propres ressources, c'est scier la branche suglladqun est assis.

Le but ultime, c'est de préserver les ressources hien pour les plaisanciers que les professlenne



LES RECIFS ARTIFICIELS

La commission constate que malheureusement taegetudes et les projets sont au point mort. Payda sein de
I'Europe, les Italiens, les Espagnols et les Paisigontinuent leurs programmes d'immersion (pei4@0 000 m3
chacun) et notre pays a pourtant été a l'initiatlee immersions dans les années 1980. Actuellethalyta environ
gue 50 000 m3 immergés principalement sur la fagagiiterranéenne. La commission demande que debiés
projets d’envergure voient le jour. L’'exemple dpda qui a pu maintenir son niveau de productiop&zhe cotiere
depuis 30 ans montre la pertinence de cette démadltdast urgent que la France dégage des créalitsyme
implantation massive et volontariste de ces rédifsde réparer les dégats dus a un dragage ettabalprofessionnels
abusifs dans la bande cbétiere et promouvoir unbepplus sélective et responsable.

Il'y a cependant quelques exemples encourageariti@tes comme a Cherbourg : un récif a été daés la partie
Est de la rade sur une surface de 39 hectaregafttan cours ) et sur la demande des pécheusapiaers. Il est
constitué a 90% de coquillages. Il a été termir@deril. Il y a eu des tractations pour obtenirbafisage consensuel.
Affaire a suivre...

Ces récifs semblent plus efficaces quant ils stumtedtaille importante.

Il serait aussi possible d'implanter des récifdicigls en bordure des frayéres connues pourietgper de coups de
filets « accidentels » et faire le relais pour pettre le développement d’'une quantité plus impoetale survivants.
Toujours affaire a suivre ... mais l'immersion desfeésemble positive et bénéfique

TRAITEMENT DES EAUX USEES

Il reste trop de ports non équipés de systéemeéalmpération (Par exemple toujours 49 sur 52 endbiesMaritime !).
Il en est de méme pour les eaux grises et lesdagales. L'acces aux équipements en est généralarakaisée et la
solution du bateau-pompe itinérant est idéale stigor les zones de mouillage a forte densité Clanques, les
Glénan, Chausey...).

Les stations d'épuration ne sont pas non plus édaptux produits dangereux dont les résidus decarédnts, les
pesticides, les micropolluants etc. Des filtrespd@mentaires au charbon et aux zéolithes et I'dmmaont
nécessaires.

Evolution tres lente ...

RECUPERATION DES DECHETS DANS LES PORTS

Le tri, le stockage et la récupération des dédieiites usagées, batteries, verre, sacs poubsilealiages, ...) sont
assurés correctement dans les grands ports. 75@tadniitun plan déchet. La commission regrette mjtgl plan ne soit
pas imposé dans toutes les zones littorales earicydier dans les zones de mouillage. Des effaty cependant faits
par les communes pour récupérer les déchets.

Malheureusement, ceci est loin d'étre généralisé.

La commission déplore que les pratiques de la ggiecitture dans le traitement des déchets n'aiastghangé
(utilisation d’eau de javel, abandon sur I'estremaatériel hors service).

La commission constate avec plaisir que de plydusnhde déchets sont ramenés au port et ne saépandonnés en
mer. Raison de plus pour mettre des aires de réatipe & la disposition des usagers.

Le probléeme se pose actuellement des déchets dedéoouve de carburant.

DECHETS EN MER

La commission souligne que les plaisanciers s@pamrsables de leurs déchets. Certains pays dudédilurope ont
interdit le plomb dans le matériel de péche. Nausms peut-étre a subir un jour ou l'autre ce gdareontrainte. Il
convient des maintenant de réfléchir aux moyers demplacer de fagon abordable.

Il arrive de rencontrer des déchets et épaveseainepiner : conteneurs, bouées cardinales, grumes pastiques...
Ceux-ci sont des dangers pour la navigation, negisi€chets plastiques ont créé le « sixieme cantineéritable
danger pour I'environnement.

Il faut une prise de conscience collective.

Beaucoup de ces déchets flottants sont des déskessdes activités professionnelles maritimes .is aeci semble
s’améliorer.

CARENAGES

La commission constate que I'équipement s‘améti@enée en année mais surtout dans les grands(Boetst, La
Rochelle, Cherbourg, Carnon, La Grande Motte...)Jeaequipements satisfaisants sont colteux. Lés petts ont
intérét & mutualiser leurs cales de carénage. Rdetezones de mouillage sur des territoires furitraucun
équipement et ou les carénages restent sauvagestdigation de produits toxiques. Cependant, étuele récente sur
le Parc Marin de I'lroise a démontré l'inefficadtés cales et aires de carénage : mal conguesitiisges, mal
entretenues. Pourtant, si I'on ne veut pas de paida sortie, il suffit de ne pas en mettre anémn

Les antifoulings sont toujours trés toxiques enlesveaux revétements de coque de type zéro dédizete de silicone,
cuivre ou zinc sont maintenant connus et bien autpiben est de méme pour les dispositifs élattioes. En principe,
les biocides seront interdits dans les jardinegplarcs en 2020. La commission regrette qu'ilsoérpas de méme
pour les antifoulings. Soulignons que l'utilisati#s biocides dans les peintures sous-marines trésteher a la



communauté et n'est pas sans conséquences sguipsréents et les pratiques de carénage et neétoyag

La commission note que tout est mis en oeuvre pous obliger a continuer a utiliser les produitéqaes et préconise
gue tout soit fait pour faciliter la conversion sdutilisation de produits moins ou pas dommagesapbur
I'environnement : incitations financiéres ou fissalgratuité du nettoyage, financées par une éestaxles biocides.
Elle demande l'interdiction immédiate des biocidiedes POP dans les antifoulings et la mise a siispo de cales de
carénage sécurisées dans chaque secteur de ravigati

Notons que les interdictions de nettoyer une cagums antifouling vont a I'encontre des préconisatite la CSNPSN,
et sont illégales car c'est a I'organisme verhiglisade démontrer la réalité de la pollution. Eefbit est temps de
mettre fin a cette incohérence..

La commission préconise la recherche et I'appbioatie solutions alternatives : ascenseurs hyduasicpers flottants,
bassins en eau douce, brosses sous-marines, lmarshmarine... Elle note avec satisfaction qu'iejadies efforts de
faits de ce coté : Ouistreham, Cherbourg, etc.

Bien entendu, la généralisation des ports a s@@ttei encouragée par tous les moyens.

Quoi qu'il en soit, les plaisanciers sont respolesatte leurs achats et il leur appartient d'exigsr détaillants les
produits sans impact sur lI'environnement. lls dativaissi exiger que la politique de gestion durcagé des ports de
plaisance s'adapte a ces nouveaux produits. Qegn'es cette condition que les choses changerdint. e

Cela reste un mal nécessaire...

Carénage lourd doit se faire dans un chantier équip

Carénage léger sur bache avec récupération ddsiséifiltration de I'eau.

Manque évident d'infrastructures.

Grutages non adaptés aux carénages légers aveexaofiitants .

LES INSTALLATIONS PORTUAIRES :

Certaines sont indispensables :

- des pompes a eaux noires, grises et de fondlelescit en bout de ponton, soit par bateau-pompe,

- des toilettes propres, accessibles et gratudas |ps usagers, dans le respect des reglemeritizsirgen
départementaux,

- un ensemble sanitaire complet devrait se troaudsout de chaque ponton : trois poubelles, teBatbmme a
Cherbourg, tinettes et douches amovibles en haigers

- un systéme de barrage flottant pour contenir débibrdement de carburant,

- des échelles pour monter sur les pontons eneabute,

- un systéme simple (poussoir sur les pontons) appeler la capitainerie en cas d'accident.

- et bien entendu une cale de carénage « propuedeyrait étre un équipement standard dans teusdes de
plaisance et le fait de ne plus avoir d'antifoulegrendra plus simples et beaucoup moins coldeuse

- Des brosses de carénage comme a La Rochelleh@ihigr seront treés utiles une fois que les revéusiae coques ne
seront plus toxiques.

- Les bateaux a usage essentiel d'habitation dmtréire raccordés au systéme de traitement desepayer les taxes
liées & leur consommation.

La cotisation devrait en fait étre en fonction éwge offert.

Des infrastructures portuaires attractives somatare a améliorer la fréquentation maritime atigtique des ports et
contribuent trés largement a la qualité de I'eadedienvironnement.

LA DECONSTRUCTION DES BATEAUX EN PLASTIQUE

Un projet national est en place et semble maintdioastionner correctement. Des initiatives localegnt aussi le
jour.

Les bateaux abandonnés en France font actuelldwigiet d'un recensement. La commission suggére que
leurs propriétaires soient contactés pour une eepnsétat ou une déconstruction et en cas d'écleeles CLUPP
décident des mesures nécessaires.

La commission s'inquiéte, en cas d'enfouissemerdegenir a long terme des déchets, et en casndnation, de la
composition et du devenir des cendres et machefers.

Le nombre de bateaux a déconstruire est tres rialées

Il est prévu d'intégrer le colt de déconstructiangdle prix d'achat du navire.

Pour les bateaux existants une partie de la tafedeisation pourrait étre prélevée sur lI'envelopfAFN ?

LES NOUVELLES TECHNOLOGIES

Le bateau écologique est trés a la mode. La résiakement recyclable n'est toujours pas réellemptitisée et
remplacer le verre par du lin ne résout pas lelprob de la résine.

Le bateau hybride pose la question de son bildvocar et de son impact sur I'environnement. Legbast lithium-ion
ne sont pas vraiment écologiques, ni durablesailiels a recycler et devront étre remplacées proeiment en
attendant mieux par des batteries au plomb quisséeat un systéme de retraitement efficace, maisxiste. Il y a
encore des progrés a faire et il n'y a pas deisnléprouvée pour l'instant.

La batterie au graphéne donne actuellement deggspa suivre.

L'avenir est plus dans un systéme de transmissesetélectrique qui a un excellent rendement etesysteme



éprouve.
La commission fait une veille attentive sur le sajese réserve un droit de critique.
La technologie des batteries évolue a grands @asoimmission s'interroge sur leur évolution et keasyclage.

LES ENERGIES A BORD

Il'y a de plus en plus d'équipements qui consomisignies bateaux : isolateur galvanique, veilletoes genres,
pompes, alarmes, chauffage... Tout cela consomeeentaine quantité de courant et finit par vigsrbatteries de
service, méme sur des bateaux a moteur. Il s'agibdserver la charge de batteries au port et epoue les voiliers.
Deux systemes sont possibles :

pour I'entretien au port : une petite éolienneletfio panneau solaire de 30 a 40 watts munis dgulat&ur ou encore
un hydrogénérateur suffisent largement.

Sur un voilier : une éolienne de 40 A et deux panrele 80 Watts permettent de faire le tour du raadion n' pas
besoin de clim.

D'autres systémes existent, comme la pile a corbibeisinais qui sont réservés a la course. D'auigesont plus
utilisées. Le moteur stirling en est un bon exemple



