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DIMANCHE PROCHAIN A ETAMPES-MONDESIR

Qui gagnera la Coupe Deutsch?

Bien qu’une seule marque soit représentée, la lutte promet d’éire vive entre les cing pilotes

Dimanche prochain 19 mai, sur "aérodrome d’Etampes-Mondésir, se courra la grande epreuve annuelle de viltesse.
Une seule marque, avec trois types d'avions, participera a _la Coupe Deutsch; mais la qualité des pilotes : Dalmntt_a,
Arnoux, Lacombe, Monville et Franco assurera un grand intérét a la course. La lutte sera sérieuse entre les trois

premiers qui tourneront, sur le circuit de 100 km., & plus

A Coupe Deutsch de la Meurthe se
courra dimanche 19 mai,’ pour la
‘troisieme  fois, sur - Padrodrome
d’Etampes-Mondésir, entre cing pilotes
Pelimotle, Arnoux,' Lacombe; Monville et
Franco. - .

Le théne de la compétition est extréme-
ment simple. Cest ecelte simplicité gui
eonstitue lintéret de ceite epreuve natio-
pale et la raison des résultats tres brillants
¢uil ont déja été obtenus. 11 sagit, pour les
concurrents, de franchir, avec un mofteur
de 8 litres de ceylindrée, deux fois 1.000
kilometres, aprés un arrél d'une heure en-
tre les deux manches. =

Pour éfre autorisés & prendre le départ
de Patrodrome de Mondésir, les concur-
rents ont da faire la preave de leurs qua-
Fités en effectuant, avant le 2 mai a
20 heures, un vol de qualilication de
500 km. a ane vitesse horaive 'au moins
a0 kilometres.

Sur les huit apparcils engagés, un ne se
présenta pas aux ¢liminatoires : Frangois
Baudot; un autre, Guy DBart et Neénnig, ne

fut pas préb 4 temps; faute de quelques

hieurds. Le « Martinel », de Bégnier, ne put
effectuer son vol de qualification en raison
d'ennuis mécaniques; celte dernicre ¢li-
mination fut d’autant plus regretlable que
Ie « Martinet »- conslituait un coneurrent
redoutable.

Primitivement, Péquipe Caudron devait
se composer de trois avions ¢ C-460 », type
1934. el de deus nouveaux « C-560 2, type
1935. Les trois ¢ €-460 » effectuérent a
400 km.-h. Pépreuve 1mposee¢; mails une
question d’adaptation de vréducteur el
e’hélice, ammsi gu'un probléeme de refroi-
dissement d’huile empécha les deux ¢ C-
560 » de se qualifier avant la limite des ¢li-
minatoires. Pour les remplacer, la firme
Caudron-Renault déeida de faire participer
le ¢« C-450 » 4 train fixe, gagnant de Pan
dernier et un Rafale ¢ C-430 », biplace
transformé en monoplace pour la eir-
constance. ' |

Les moteurs Renault appartiennent
deux types différents : le 6 eylindres
compresscur ¢ 456 » sur les trois & C
460 » et le ¢ C-450 »; le 4 eylindres
« 438 » sans compresscur, mais gonfle a
8 kg. de compression sur le « C-430 »>. Le
premier groupe développe 330 CV-a 3.200
touys; ‘le second 180 CV a 2.600 fours.

- Les trois avions, ¢ 460 % et le « 450 »
sont exactement semblables comme formes,
4 Pexception de I'atterrisseur qui est fixe
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N°% ©Is comcurrents| 5-6-8 o R 1
| Tipe ) C-460 | C-450 | C-43D
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Poids. & wide ...... 1590 kg | 530 kg | 495 kg @
€ Poids du combustible,| 275 kg.| 275 kg | 180 kg.
- Poids: total ........ .| 950 kg | B9 kg | 760 Iégv
Puissance ...........|330 CY| 33C CV| 180 C
Charge au mq ......|136 kg | 127 kg | 84ke 5
Charge au CV ......[2kg 9] 2 kg 7] 4kg. 2
Puissance as mq ....| 47 CW| 47 CV | 20 CV
MOTEUR
Type oy «456 D] «d456 0] «438»
» Nombre de cylindres | & |~ 6. ¢ Sk
Disposition  «.vs.....| inversé | inversé | Inversé
B | en tigne | en ligne | en ligne
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Taux de compression.| 6.5 65 AE
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sur le '« 450 » et escamotable sur le
« 400 2, ¢e qui conduif & un alourdisse-
ment d'une ‘soixantaine de Kkilos dt au
nmiecanisme proprement dit et an renforce-
ment de la voilure néeessité par le loge-
ment des roues, moyeanant quoi, la finesse

Ppasse de 14 a4 16, malgré une surface por-

tante réduite 4 7 mq.

Les ‘avions « 430 », ¢ 450 » et « 460 »
gnt tous des yolets d’intrades et un plan
fixe réglable en vol, Ces volets, Iégerement
ouverts, facilitent le décollage; a Palterris-
sage, ils sont braqués de 30°. |

Les eimnqg avions sont dolés de Thélice

Ratier a deux posilions de pales, corres-

pondant, Fune au décollage, f'autre au vol
de vitesser

de 400 km-h.

quadrangulaive parce qu’il donnait lien & des
virages moins serrés.
Lanesonvénient de ce parcours est gu’il com-

de cartons-repas (12 fr). Plusieurs bars et
buffets froids fonctionneront également. 1
west pas doutenx gue. comme Pan dernier,
surtout s’il fait bean, 'aérodrome ne soib le
théiatre d'un pique-nigue monstre.

Enfin, heureuse mnovation : toute vente

dobjets gqueltongues sera interdite sur le ter

porte un virage supplémentairve et réduira d'au-

tant Ia vitesse moyenne réelle,

A leur passage 4 Mondésir, an lien d’arriver
de POuest, comme Pan dernier, les concurrents
viendront ainsi du Sud, ¢’est-i-dirve gu’ils cou-
peront perpendiculairement la ligne des han-
gars en passant sur la téte dn publie.

L’ORGANISATION MATERIELLE

La course ne commeneera pas avant 9 heures
du matin. Comme il convient de ne donner le
départ _qulavee une certaine visibilité, il est
possible que le premier envel n’ait méme lien
gu'une demi-heure ou une heure plus tard,
si les conditions atmosphérigques Pexigent.
: o L'épreuve  semble devoir étre
terminde vers 17 heures.
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tition aéropautique, le

Le Circuit Etamﬁes-l{ﬁinviﬂé‘-lf’thitﬁuéTivérnun-Etampe-s

La construclion de ees différentes ma-
chines est egalement identique : voilure
en bois, avee longeron principal en limbo
et revelement lpavaillant en ¢ontreplague.
Fusclage comportant deux facades en bois
ef un recouvrement supérieur en tole de

magnésiun. Ce dernier métal est, du reste,

largement employé sur les avions de course

| Caudron-Renault; mais il est utilisé sous

la forme simple de toles simplement chau-
dronnces. |

Les cing appareils seront pilotés ainsi @

Hﬁ!ﬁw’ﬂﬁ* @ :

N2 1. — «(C-480» : Franco,
N? 3. — ¢« C-450 » : Monville.
N® 5. — « C-460 » : Lacombe.
N? 6. — « C-460 » : Arnoux.
N? 8. — « C-460 » : Delmotte.
i P A, e S (R .
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Le cireuit de la Gmnpe Deutsch est différent

‘de celui des années précédentes, I comporte,
cette fois, quatre virages au lien de trois, Le

parcours est done quadrangulaire au lieu d'étre
triangulaire. De la ligne de départ, situce sur
Paérodrome de Mondésir, les concurrents vire-
ront d’abord prés de Roinville (23 km. 220),

| puis prés de L'Hopitean (23 km. 530), & Tiver-

non (27 km. 030) et enfin sur le terrain de
Mondésir (27 km. 220). 'Le_dﬁ?g*-ﬂinppgmmt total

du cirenit reste de 100 km, _

 €’est la premidre fois que, dans une compé-

par un facteur physiologique. Dune enquéte

=~;g;:&ré-s des pilotes, on n'avait obtenu que des

isfons vagnes et assez contradictoires sur
les conséquences d’un virage trés serré a trés
grande vitesse. Les uns exprimérent Pavis
qu’elles n'étaient pas dangereuses; les autres,
au contraire, dirent que %e virage brusque &

! Fﬂmﬂe- vitesse provoquait Pobscurcissement de

a vue, La Commission d’Aviation de PAéro-

| Club de France sollicita le concours de méde-

cins spéeialistes qui, aprés examen de la ques-
tion, conscillérent Vadoption. d'un parconrs
. . i ; , i . - l
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arcours est déterminé

Le prix des entrées est fixé
4 20 franes -an pesage- et &
10 francs aux premidres, Il ¥
aura deux enceintes de pre=-
miéres 1 DPune située prés de
“la route nmaltionale de Paris &
Orléans, 'sutre & Pextréemité
opposée du terrain, prés du
ehemin
velle halte spécialement eréée,

Les membres de 1'Adro-Club
de France ¢t les membres de
sa Section Economigue (Co-
mité Francais de Propagande
Aéronautique) entréront sur
présentation de lenr carte.

L’entrée sera ¢galement libre
pour les Officiers et Sous-
Officiers de DMArmdée de DPAir
en uniforme. 2
» “Pour . toutes auntres per-
sonnes, il est absolument in-
dispensable d'avoir une carte

ETAMFES
MORDESIR

laisser-passer de service. :
- En aucun cas, les brassards,
] gquels qu’ils seient, ne don-
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nent le ‘drpit de franchir le
contrile aux portes d'entrée,

Ainsi que nous avons dit,
le chemin de fer, ¢ette an-
ncée, amdeénera le poblic a4 proximité immé-
diate du fterrain, & la halte de Guillerval-

Mondésir. Un train spéeial (11 francs aller et

refour) partira dimanche de Paris-Orsay &
9 h. 45 pouwr arrviver a Guillerval &4 10 h. 540.
Pour le retour, ce train partira & 17 h, 25 ot
arrivera a Paris-Orsay a 18 h. 25. D’autres
trains fonctionneront suivant Ihoraire normal
(un départ a Heu & 7 h, 03) avee 50 % de
réduction sur le prix habituel. |

do fer ¢t de 1a non=.

d’invitation, un ticket ou un .

Des services acec¢lércés d’autocars Renault et

~Citroén anront leu entre 7 h. 30 et 13 h. 30

entre la gare de la place Denfert-Rochiereau,
a Paris, et Paérodrome de Mondésir.
- Enfin, des garages sont prévus pour les auto~
mobiles, Tes motos ¢t les bieyelettes au prix
de 10 francs, 4 franes et 2, francs. _

51, pour cause de mauvais temps; Ia course

ne pouvait avoir lieu, cette décision serait

portée a la connaissance du public par les

‘stations de radiodiffusion et des panneaunx

installés place de I'Opéra (balecon de I’Echo
de Paris) et aux gares d'Orsay et d’Austerlitz.
On pourra déjeuner sur le terrain, soit an

;-&s"tnumut du pesage (25 fr.), soit au moyen

i
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- Sur_ présenlalion de la Carte
$ d'Abonné, Les Ailes délivrent des
- billets & demi-tarif pour la Coupe
Deulsch. Munis de ces billets, nos
abonnés ne paieront a Elampes que
10 francs an Pesage (au lieu de 20 fr.)
et b francs aux Premiéres (au lien de
.10 francs). e | |
La Carte des Ailes est déiivrée gra-
tmlement a nos abonnés qui la reli-
rerort @ nos burequx, (Envei par
poste contre 1 [rarne en timbres.)
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rain, On n'y vendra que le programme. Ainsi.
ne verra-t-on plus, comme les années préeé-
dentes, des escroes vous accrochant de force
un insigne en papier sur la poitrine et exigeant
cent sons que Pon donnait pour « Peenvre 2.

QUI GAGNERA 7

Il est de tradition, dans une épreuve de ¢
genre, de se livrer au petit jeu des pronostics.

Trois pilotes : Delmottie, Arnoux, Lacombe,
monteront des appareils identigques, de méme
puissance. A moins dune défaillance meca-
nique, cest done le facteur pilote qui, seul.
devrait  jouer dans la désigpation dua vain-
qubur. Mais est-il possible de dire qui est le
meillear des trois hommes en présence? Del-
motte est e grand champion, entrainé plus
que ses camarades au _;}ii:‘rt;_tge du Candron-
Renault... Cest lui qgui devrait gagner. Mais
Maurice Arnoux a-magnifiqguement eouru Pan
dernier, ou il remporta la coupe Deutsch. Et
a Angers, Lacombe, faisant équ:ilpe avee Trivier,
a enlevé: les ¢ 12 heures ».. Il est donc bien
difficile de se prononcer,

D’autre part, si Monyille monte un appareil
a atterrisseur fixe, nioins rapide, et Franco un
avion « grand sport » gui n'est pas fait pour
la course, on }mut beaucoup attendre de ces
deux grands pilotes, et, pour peu que le maté-
riel de leurs camarades ait une défaillance,
on aurait la surprise de les veir se eclasser
mieux gu’on peulb le penser.

En tomt ecas, on peut éire siur que chagque
pilote donnera, pour triompher, toute sa me-
sure et coniribuera, par son effort persennel
a augmenter encore attrait de la course,

T ezt e
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De haut en bas, les pilotes Detmotte, Armowss |
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