LES AILES

LES VOILURES TOURNANTES

Une grande parade daulogires

Quatre autogires ont été présentés aux techniciens
semaine derniére. On vit, en particulier, 'appareil sans gouvernes
qui constitue la dernmre création de I'ingénieur de La Cierva.

NE pré

ntation d'autogires a eu lieu
la semaine derniére, 4 Hanworth.
Sur le terrain, se trouvaient réunis
un C-19 modifié¢, moteur Genet ; un C-24 a
cabine construit par de Havilland, moteur
(.:ps\ 111 ; un autogire Swift, a fuselage
semblable a celui du (nmpvr Swift, mo-
teur Pobjoy de 75 CV ; un C-30, & moteur
Genet de 80 CV.

Le Swift, piloté par le lieutenant Com-
per, est un appareil a4 gouvernes et a ail
rons : le rotor a grande ncsw est
au sommet d’'un mat caréné. Clest 'auto-
gire le plus rapide que I'on ait construit

a ee jour. £
La grosse nouveauté était le C-30. C'est
autogire ‘sans gouvernes, d'un type
analogue a celui exposé au Salon de I'Aéro-
nautique par les Etablissements Lioré el
Olivier. Les changements de direction,
aussi bien dans le plan horizontal que
vertical, sont obtenus par un déplacement
du plan de rotation du rotor par rapport
au foselage. Ce déplacement est permis
par le montage du rotor sur un joint uni-
versel, et commandé par le déplacement
du manche a balai,
Les roues du tra
reportées trés en
moteur, de facon apotage et
arger davantage la roue arrieres Cetle
nuuhﬂulmn a changé la technique du dé-
part. Quand le rotor, lancé par le moleur,
a atteint sa vites de sustentation, que
les freins sont desserrés et que l'autogire
démarre, les roues avant décollent d’abord,
l.lpp.ue:l continuant & rouler sur la
queue, puis celle-ci quitte le sol a4 son
tour. Dans les alterris: €,

un

n d’atterrissage ont été

ue sous le

ges & faible vite
la roue arriére touche Iu premiére et I'au-
togire pique sur Pavant ; cet atter rissage
en parachute conduit a avoir de bons
amortisseurs 4 longue course @ l'avant. La
direction au sol est obtenue par la roue
arriére,

Les essais du C-30 furent effectués par
M. de La Cierva qui réalisa d'abord des
descentes analogues @ celles de l'avion,
avec .Alh‘l‘ll'\d“l‘ rigoureusement a lu
ticale, c¢’est-d-dire sans aucune course au
sol.

T R VT

Les premlers

construits pour cette épreuve,

tout bleu, avec ! — le nu-
méro 3 peint 4 IU\uvnnh arriere du

Tot US-LE-NOBLE... Un |)l' l monoplan,

fuselage, roule, cahin-caha, & l'autre bout
du terrain.
- Qui est-ce?

— Le Farman & moteur Farman, de la
Coupe Deutsch. Il a déja volé, mais avee
des ailes qui ne sonl pas celles de la
course. Aujourd’hui, pour la premiére fois,
Salel va Pessayer avee la voilure réduite..

Prodigieusement intér ant, ce  truc-la,
passionnant, mais non sans danger,

t un vieux pilote de la maison qui
nous plll']l' Un fameux pilote, comme tous
ceux qu'abri Toussus...

Dans le lointain, le petit monoplan a
trouvé le coin d'ou, tout a I'heure, il ten-
tera de s’envoler. 1l s’immobili 11
réte. Une <« petite » foule S
tour de lui mille métres de (ll\ldn('l‘
on sent que ca vibre, que ¢a vit la-bas. Le

premier voll...

Une heure plus fard. Le soleil déeline
i P'horizon. Le vent bais A notre tour,
aous sommes auprés de Pappareil.

André Salel, a son bord, altend posé
ment le moment du -« contact ». Calme,
souriant, éprouve-t- il, lui, autant que nous
I'éprouvons, 'émoi de cetle tentative déci-
sive? Un chic « type », Salel! L’¢
de la maison est repré
Farman et le fidéle Fi
les ultimes préparalifs
qui doit piloter
I'autre Farman est

Pas. exlraordi le terrain, nous
dit quelqu'un, pour essayer un avion de
vitesse. Des bosses et, de plus, le vent qui
ne souffle pas dans la direction conveni-

L

r Henri
urveille
Maurice Arnoux,
(',uu]u- DPeutsch

X,

ble! Ca 3

\'rmuhrlswnwnl Les 400 CV pro-
duits par Charles Waseige ont démarré.
Un court p()lnl fixe et I'avion s'en vi

doucement d’abord, puis de plus en plus
vite... Il gourt, il court... Dv(‘u‘llvrd t-il? (

y est : Salel a dé 'olll! Un peu de rs
motles ct Pappar monte pour amor
a cent métres de haut un larg
bientot, le raménera preés de nou
asse devant nos yeux i quelque
!ﬂl"l‘(‘;.r” vire el commence
on est excel-
petite machine pe

son deux
lente, parfaite.

La
« tracer » ¢t Salel 'avoir déja en mains...

anglais la

Pour mesurer l'aptitude au départ. on
tendit des fils a4 60 métres d’intervalle,

@ une hauteur de 1 m. 80. Parti_de l'une

de ces limites, 'aut franchit la sui-
vante avec ére i m. 60 du
sol ; le vent é 7 4 8 mé onde.

Puis, M, de La Cierva emmena un pas-

sager qui, en vol, laissa pendre, au bout
d'une ficelle, un paquet qu'un homme, en
courant détacha, puis refixa a la corde
et qui réintégra finalement la carlingue
de Pautogire.

Un spectacle curieux fut une course
entre un homme et 'autogire au ralenti,
fuselage cabré vers le ciel a 30°. Le cou-
reur sur 100 métres, gagna facilement. La
vitesse de l'autogire ne dép pas
35 km. a I'heure, en vol horizonlal.

Un atterrissage dans un petit ler
fut simulé au moyen des fils, 1. ulm,m-
une des limites et se posa & trois
de la.

ance se termina par une descente
moteur arrété, d’une u'nlamo de metres d
hauteur, avec une série de descentes
pides et de lents planés. On congoit qu’il
soit facile avec I.mlru.,lu- de se rattraper
en tirant sur le manche, lorsqu’on a pris

son terrain trop long. R
La vitesse maximum du C-30, & moteur
Armstrong-Siddeley Genet de 80 CV est

de 165 km./h., sa vitesse minimum de
32 knu/h., son écart de vitesse est donc
de 5,2

Hanworth, par
ents nmnlrvrenl
5 lit

s essais effectués, a
les qu.itri: autogires l)r('
une fois de plus, les gr
ces machines et, en parti

plicité théorique du dernier

ulier,
modele, 4

rotor orientable.

aintenant mettre des
service normal pour voir ce
qu ient dans une exploitation.
courante. De la sorte, on sau définiti-
vement si celle machine si séduisante est
un appareil que n’importe quel pilote
peut utiliser comme on conduil une aulo-
mobile ou une curiosité d'aéro-
drome, ce qui n'est pas notre avis.

J.-A. ROBINSON.
(TN ET VO TERT VAT
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POUR LA COUPE DEUTSCH DE LA MEURTHE

vols de Salel

sur Farman-Farman

Veille de bataille... Le 28 mai, a Etampes, se courra, pour la premiére
fois, la nouvelle Coupe Deutsch de la Meurthe. Déja, les avions

accomplissent leur galop d'essai.

Voici le moment
I"avion va allerrir.
neeuvre, nous montons s
nous dominerons le ain. Le
ar , descend, passe plus bas qu
observatoire, r Ia terre a un métr
une trajecto igoureusement
au sol, el s'en va se pose
taines de métry de nous,
roue de son atterrisseur. La ms mnaeuvre
¢té magnifique de style et de pr

L'avion a viré pour revenir tr:
menl, & petite allure, & son point de depart.
Le premier ull obtenir est oble
M nt( n.ml un.nu- dv mise au

angoissant, celui on

Pour mieux voir la mau-
1e butte d on
bolide

s'en .sunl emparés et \'om la remp
une autre. On renouvelle ¢
I'heure.

lel a quitté son habi
si calme, confie a
cher, aux techni

cer par
tout

wcle el, toujours
; Henri man, i
ens de la maison, ses

impressions, son opinion,
Nous venons de voir le vol d'un trés
grand pilote, 1" i d'une machine bicn

intéressante.

Georges HOUARD.
[ —

Les préparatils
Chez Farman
—_—

Le premier avion essayé, que doit puoter
A|cl dans la (mu]w Deutsch, est un m(mnplun
haubanées, profit mince,
err cux' monoroue carénée, dont les
|=l|qucb sont les suivantes : lunguvm',
ny r;,urc. 7 m. 90; surface, 9 mq 5;

1.13 ) kg.; poids au cheval-
120 kg.

carré
rman, 12 cylindr
, d’'une puis:

lhlu. il u\l
d'un compressenr I'nrn\:\u. D'une
8 litres, al re 90,5, course 100
260 kg. avee plateau d’hélice. Le radiateur
dean, qui avy: semblé insuffisant au début
des essais, a ¢été transformé et donne mainte-
nant toute ction; il refroidirait méme
plutot trop pas assez.
L’avion destiné a Mau
diffiérent du préeédent, Clest un monoplan a
aile basse, sans hauban, & atterrisseur mono-
escomotable en vol. 11 est équipé du

ault Bengali, 4 cylindres invers

rman et
ndrée de
L — il pése

ce Arnoux est trés

refroidissement par Pair, puissance maxim.
Y165 CV & 2.500 tours. Cylindrée totale, 6 lit. 3;
lésage, 120; course, 140. Ce moteur pése

135 kg. Pour la course, il a été muni de pis-
tons spéciaux, et son taux de compression a

Lt

Quelques aspects de I'avion de course Farman, & moteur Farman, piloté par Calel

En 2, M. Farman devant Vaile de Pavion; en 5, les préparatifs d’un essai; en 6,

Arnoux, le pilote du Fu-mnn-Renaull, M. Henn Fll'llllll (de dos) et Salel dans le
de

poste; en 7, une allure

— (Photos E. Michaud.)

i 8. Cet avion est en cours de fini-

on a commencé le montage du moteur

dernier.  Caractéristiques : longueur,

50; envergure, 5 m. 98; surface, 6 l|l¢‘
e, a0 kg.; poids au cheva

1 poids au métre carré, 92 kg.

porté

5 m.
poids en cha
vapeur, 3 kg.

Chez Caudron
o o e

Les avions présentés par Caudron et dessinés
par Ma Riffard sont de trés fins monoplans
faux, & mono-

i aile trigngulaive, en porte-i-
longeron, avee atterris
tant le min de
ent, Constructic i

Ce sont des uppnrmh llus Ic

Le Caudran-Renault-Bengali de Delmotte a

fait son prmulw point fixe dimanche 7, & Issy-
Moulincaux doit ¢ essayé i Etampes,
ou il llw it é amené mardi matin,
Le Caudron-Renault-Bengali d'Arrachart a
étre fini hier mereredi.

I,u Caudron-Régnicr de Vallot sera prét
lement @ cette Le moteur a été livré
dimanche 7, ap heures de mise au point
au bane; il lluu]-mpe VoA 2400 tours.

Chez Potez
——

Le Potez 53, & moteur Potez 9 B de 250 CV
est arrivé 4 Etampes le vendredi 5. Quelques

mais présen-
slslul\u: a Pavance-
aucune saillie.

1

¢té apportées aux dérives
I..|||| areil du méme type,
er & Etampes av-

jourd’hui au ||Ius Nous décrivons cet
appareil dans le numéro des Ailes.
Chez Kellner-Béchereau

Le Kellner-E moteur Delage de

470 CV, est arrivé Etampes le vendredi
On termine la mise an point au sol, Le capi-
taihe Vernold devait veler hier.

Forfaits
o e

On annonce comme forfaits : le (‘umlum»
Baudot « Complex » ¢t le Farman de Rab,

moteur Hispano de 100 CV. 1l faut préve
en ou qu'un seul Albert participera & la
Coupe.

Eliminatoire

e

est le dimanche 14, rlunruulc-cmr‘] i
nutes aprés le coucher du soleil, e v
de qualification (100 km. a 200
(h-\ru étre terminé.

La Coupe se dispatera le 28 mai sur le cir-
cuit de 100 km.: Etampes (Mondésir)-Chartres-
Boucé (Ormoy).

Le réglement prescrit que tous les appareil«
frangais devront étre peints en bleu de France.

1
Yheure)




