LES AILES

La Société des Ateliers Dyle et Baca-
4 li!n. écrasée sous la lourde charge que re-
Présentait, il y a quelques mois encore, la
~ Construction des prototypes, a bien failli
‘bandonner les intéressantes et importan-
= réalisations qu'elle. avait en étude de-
uis plusieurs années. L'opiniatreté de
0 directeur général, M. Létang, a pu
ureusement triompher de ces difficul-
SACER

[© Ainsi que Dactif correspondant des
diles 4 Bordeaux, nous 1'a appris, les
“ateliers d’aviation de la Société Dyle et
~ Bacalan sont devenus la propriété de la
ciété Aérienne Bordelaise créée de
. Concert avec Nieuport-Astra et des Capita-
listes bordelais. Les appareils en cours de
_Construction dans ces ateliers, notam-
i ment le D.B. 70, ont donc pu étre termi-
Dbés avec, cependant, quelque retard.
' Notre collaborateur Pierre Marie

nous

Cisions sur ce que serait le D.B. 70,
grand monoplan entierement métallique
du poids total de treize tonnes. .

‘Cet important ‘avion dont nous ~avions
3 pu voir, en 1928, 4 Bordeaux, quelques
Eléments de sa structure, est maintenant
. tompletement achevé. g

. - La mise au point de ce « géant »
37 m. d'envergure et de 1.800 CV de

ures mains. 3
Sans vouloir préjuger des résultats qui
- &1 seront obtenus, le D.B. 70 représente

€t utile effort constructif, les études né-
* Cessitées pour la mise en ceuvre de sa réa-

« lisation constituant déja un acquis pré-
. Cieux.

. D’autre part, et quoi qu'il advienne, la
~ formule du D.B. 70 est incontestablement
. une solution viable ef d’avenir. On y re-
- trouve le principe de 'aile habitable, telle
- Que l'ingénieur L. de Monge la concevait,

Quée a son J. 38. T g B
¢ Le D.B. 70 représente, en outre, un
~  Sutre stade, un pas en. avant, vers: les
. Bros transaériens de l'avenir. Ne posséde-
« kil pas, en effet; des moteurs accessibles
En vol, despostes de pilotage, dé méca-
Diciens, de navigateur et de radio indépen-
ants les uns des autres. Ses vastes cabi-
Nes se prétent, de plus, & des aménage-
nts aussi variés que confortables.” Ain-

e

fre de transporter- aisément 28 passagers.
-'E:Sﬂn emploi comme appareil sanitaire a été
 Cgalement envisagé. Dans ce cas, il pour-
,_:;;lt contenir 20 blessés ou malades cou-

avait également donné d'intéressantes pré- -

de '

Eﬂissanoe est confiée & Charles Descamps.
lle ne saurait étre mise entre de meil-_

~ Néanmoins, dés & présent, un-intéressant

telle que Junkers l'a partiellement appli-

81 qu'on vale voir, cet avion doit permet- !

LES AILES

S'OUVRENT

autres ¢léments de ’appareil : ailes laté-
rales, batis-moteurs, fuselages, train d'atter-
rissage.

Le corps central forme une aile habitable,
extrémement Epaisse, de profil biconvexe
dissymétrique. Elle est ufilisée pour le lo-
gement d’une partie des passagers. En effet
la présence de deux fuselages diminue no-
tablement les efforts supportés par la char-
penge,.car elle annule les couples de torsion
dans toute la partie médiane, Il a donc été
possible, de ce fait, d'installer une vaste
piéce de 4 m. go sur 2 m. 30, exempte de
tout. croisillonnement intérieur.

La charpente du corps central comporte
quatre longerons principaux, en acier 2
haufe résistance, disposés paralltlement 2
I'envergure. Ces longerons sont entretoisés
et croisillonnés par des caissons en duralu-
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Le monoplan de iransport D.B. 70

entierement métallique pour 28 passagers, trimoteur Hispano-Suiza de 1.3'00 Cv.

de mits est entretoisée sensiblement en son

milieu, par des contrefiches et une dia-
gonale,
L’ossature de ces plans est formée de

deux importants longerons caissons réunis
par de nombreuses entretoises. Ces dernitres
supportent les: lisses sur lesquelles sont ri-
vées les toles de duralumin du revétement.

L'allongemeny de ’ensemble de la voilure
atteint 6,74; alors que sur le Do-X. il n’est
?ue de 4,7. Les ailerons, longs et peu pro-
onds,- sont dotés d'un disrositif spécial .de
compensation qui en rend la maneuvre trés
aisée. Les commandes,, rigides, sont montées
sur des roulements a billés. Chaque aileron
se trouve encastré dans l'aile 2 une courte
distance des berds marginaux, Ces derniers
sont constitués par des caissons rapportés,
de forme arrondie et légerement relevée.

8 a3

L

min. La section de cette charpente, dans le
plan longitudinal de 1’'avion, mesure 1 m, g5
de” haut sur 2 m. 30 de profondeur. Dans
_le sens.transversal, le corps: central compte
cing , travées comprises entre six cadres.
" Seuls les' deux cadres extrémes, sifués dans
“le plan-des faces internes du fuselage, sont
croisillonnés par des V. Ils sont fixés aux
longerons d’angle, ainsi que les montants
et les traverses, par de larges et robustes

et une petite salle sp ou-
lée permettrait “de leur donner, le cas
Schéant, des soins immédiats. ;
enseignements de tous ordres que
e D'B. 70 va nous apporter, seront donc,
NS aucun doute, des plus instructifs,
André FRACHET.

Voilure, — La voilure ‘du D.B. 7o rappelle
LAns ses grandes lignes célle ‘du monoplan
10, précédemment réalisé dans la mé-
sine, Elle onstituée .par_un_ corps
nnent se fixer-tous les

g s qui assurent une parfaite rigidité
de I’ensemble.

. La veilure proprement dite = comprend
deux plans rectangulaires symétriques, Lls
“affectent un diedre latéral de trois degrés
et leur profil, constant sur toute 'envergure
est a intrados plat. Ces plans viennent
s'atteler, de part et d'autre, des fusclages,
sur de robustes ferrures en. acier: 'Ils sont
haubanés, rigidement, par deux paires de
" mits allant du milieu de I'aile aux ncuds
inférieurs du corps central sur lesquels vien-
~nent _se monter les: atterrisseurs, - Pour évi-
ter les risques de flambage, chaque paire

[rerrmiinilé

jizec gl

T
Fusel — Les fi viennent s’at-
tacher sur le corps central; leur charpente
comprend sur

?\latre longerons entretoisés

les quatre faces par des montants ef des tra-
verses. Le recouvrement est ¢également en
tole de duralumin,

Les queues des fuselages sont réunies par
Pempennage horizontal. En raison de leur
grand ¢cartement, il a été possible de don-
ner un important allongement a ce dernier.
I1 comporte un plan fixe suivi de’ trois vo-
lets compensés pour la profondeur.

Le plan fixe est réglaEle en vol; son os-
sature est formée de deux longerons, 1'un
dans le bec avant, l'autre 4 'extrémité ar-
riere. Le longeron avant est supporté par
deux vis, une . pour chaque fuselage, action-
nées du poste de pilotage grice a une com-
mande irréversible, 2

Une importange dérive sur laguelle vient
s’articuler un gouvernail de direction com-
pensé est montée dans l'axe & larridre des
deux fuselages.. -

‘Les empennages,

deux cabines latérales réunies par un grand

.dant.” Sa largeur ‘est de r m.

S oo o différera selon que 1’._25% areil
entitrement ~ métalli ,effé o o =

ques, sont d’une conmstruction analogue A
celle de la voilure.

Groupes moto-propuleurs. — L'avion D.B.
70 est équipé de' trois moteurs Hispano-
Suiza de 6oo CV. Ils actionneng cbac.un une
hélice tractive par l’intermédiaire d’un ré
ducteur. v

Ces moteurs sont fixés & lavant de trois
supports solidaires du corps central. Afin de
diminyer l'intéraction des propulseurs, les
supports sont neftement avances par rapport
a ce dernier. Les moteurs sont isolés de la

cabine ‘par une cloison parc-icu et par une
deuxitme cloison destinfe a absorber le
bruit. Un passage est néanmoins réservé

pour que le mécanicien *puisse accéder aux
acCcessolres. g

Le sup]p(lrl du’ moteur central, plus long,
contient le poste de pilotage, biplace i dou-
ble commande, ¢t aménagé en conduite in-
térieure. A la suite de ce paste, un compar-
timent est. réservé au mécanicien de bord.
Celui-ci, chargé de surveiller la marche des
moteurs, a sous ses yeux les cadrans corres
pondants  aux différents groupes moto-pro-
pulseurs. Il peut, & ce sujet, aisément com-
muniquer avec les pilotes. Ce compartiment
enferme également un moteur auxiliaire uti-
lisé pour actionner le compresseur des démar-
reurs et une génératrice de secours.

L’essence est contenue dans deux réser-
voirs d’une capacité tofale de 2.800 litres.
Ces réservoirs sont accrochés dans laile, a
bonne distance des moteurs.

Les canalisations d’essence, ainsi que les
robinets d’arrét, sont facilement accessibles
en vol.

Le refroidissement, eau et huile, est as-
suré par des radiateurs Lamblin a lames
d’air, placés sous le ventre des fuseaux mo-
jeurs, ’

Train d'atterrissage, — L'atterrisscur a
une voie de 8 m. go.

Il est formé de deux demi-trains, compor-
:ant, chacun, un jumelage de 1.300 swm
300, montés aux deux extrémités du corps
central. .

Chaque jumelage est supporté par un V
longitudinal renforcé par une traverse orien-
tée vers l'axe du corps central. L’amortis..
seur, oléo-pneumatique, comprend un  pise
ton 1ié au moyeu et un cylindre solidaire du
train. Les roues sont équipées de freins.

Aménagemepts. — Le post: de pilotage, &
double commande débrayable, est installé
entre le groupe moto-propulseur central et
le bord §attaque de Ex partic médiane de
la voilure. Les pilotes placés cbte a cdje, bé-
néficient d'une vue trés dégagée. D’autre -
part, ils peuvent facilement communiquer
avec le mécanicien et le navigateur. Ce
dernier est logé, ainsi que le mécanicien,
dans un compartiment spécial, Il aura a sa
disposition un dérivom@tre; un compas de
grande navigagion, une planche a cartes el
des casiers pour les contenir,

Une troisitme cabine, complétement iso-
lée, sera réservée & la Jioe: F., le D.B. 70
devant recevoir des appareils radigoniomé-
triques ainsi que tous les instruments de
navigation -nécessaires aux vols de nuit.

L'espace réservé aux passagers comprend

salon, Il couvre, au total, une surface d’en-
viron 30 mq. avec une hauteur libre - de -
1 m., 88. Chaque cabine occupe une jravée
latérale du corps central et se prolonge dans
la_ premitre portion du fuselage “correspon.
80 pour ung

profondeur totale de 5 m. 35. A,
L’aménagement ‘de ces cabings et du salon
sera destipé &
e jour ou de nuit;

ectucr” des voyages
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N° 439,

Direction : 23,

COMMISSION
DE DEFENSE AERIENNE

La premigre réunion de la Commission
de Défense Aérienne, instituée pasr le Co-
mité Francais de Propagande Aéronau-
tique, aura lieu le re vembs?
1929, A 17 heures, au sitge du Comité,
23, avenue de Messine.

Ordre du jour :

Allocution de M. le Maréchal Lyautey,
Président du C. F. P. Aé.;

Exposé par le Lieutenant-Colonel de la

mercredi 20 novembre

Comité Francais de Propagande Aéronautique

Tél. Carnot 48-79

avenue de Messine, Paris —

PARTIE OFFICIELLE

Rocque du programme général des tra-
vaux et enquétes confiés & la Commission ;

Constitution des Sous-Commissions d’étu-
des.

COMMISSION DU GROUPE
MOTO-PROPULSEUR

La Commission du Groupe Moto-pro-
pulseur s'est réunie le lundi 4 novembre,
a 18 heures, au siege du Comité.

Elle a examiné un projet de concours
de bougies qui lui a ¢€té présenté par
M. Waseige.

CONFERENCES
RADIOPHONIQUES

Ainsi qu'il a ét€ annoncé dans ie der-
nier communiqué, des causeries sur i’Avia-
tion sont faites chaque mardi, 4 18 h. 3o,
par le Directeur du Comité Frangais de
Propagande Aéronautique et diffusées par
la station radiotéléphonique des P. T. T.

Les premitres causeries ont eu lieu les
5 et 12 novembre; la prochaine aura lieu
le mardi 19 courant.

PALLADIUM

est le spécialiste du

Dans le premier cas, il doit pouvoir em-
" mener 28 passagers, 10 par cabine et 3 dans
~ le salon. Pour les vols de nuif, ce nombre
. serait réduit a 24 personnes dont 16  cou-
- chées dans les cabines et 8 assises dans le
~ salon. Chaque cabine contiendrait ?lors deux
__ rangdes de quatre fauteuils séparécs par un
" passage central. Un dispositif simple per-

mettrait alors de transformer ces fauteuils
>4

en couchejtes disposées en deux dtages.
Dans linstallation de jour, les sitges se-
ront de simples fauteuils en rotin. L'ameu-
blement du salon comportera deux tables et
_ huit fauteuils. Son éclairage est assuré pat
de larges baies ménagées dans le bord d'at-
. tague et sur l'exfrados du corps central.
= ‘il a été prévu 4o kilos de bagages par pas-
sager, soit au total 1.180 kilos, qui seront
logés dans une cale particulitre d'un ve-
fume de 10 mc.
Caractéristiques générales:
Envergure totale : 37 meétres;
Longueur totale : 21 m. 305
Hauteur totale : 7 m. 50;
Profondeur des ailes : 4 m. 8o
. Surface portante : 200 métres
yiron; 3
Puissance : 3 mofeurs Hispano de 6oo CV.;
Poids a vide : 7.700 kilos;
Poids du combustible et équipage

3
carrés en-

i 2.200

os

Ch:;rge utile payante : 3.100 kilos;
Poids total en ordre de vol : 13.000 kilos;
Charge au metre carré : 65 kilos;
Charge au cheval : 7 kilos 2005
Puissance par métre carré: g CV,
Performances théoriques:

Vitesse au sol : 190 kms-h.;

Rayon d'action : 1.000 kms;

Plafond pratique: 2.8c0 métres;

N. 8. — On nous signale que les deux
moteurs Renault du Lioré et Olivier 240
sonj équipés de démarreurs Viet. Le petit
moteur ausiliaire Bristol placé dans le
- caisson support n’étant utilisé que pour ac-

tionner la génératrice.

. Les démarreurs Viet ont donné toute sa-
fisfaction au cours des premiers essais, &
Angibes, lancant les moteurs en moins d’une
mi sans brassage d’hélice,
T sen.

Thoret au Salon du Ski

Un « Salon du Ski » ouvre ses portes le 2] no-
wembre, rue Saint-Didier,

zellement en avion,

sur
ekis, pendu au plafond.

3 Pars. Le stand
Ne |7 sera’ celui des ¢ Excursions aériennes au
Mont-Blanc & bord des aviens H. Potez ». Con-
tinuant son ceuvre de propagande aérienne, Tho-
ret tiendra lui-méme ce stand ou I'on vendra
~ da trés belles photos du Mont-Blane, prises natu-

Dans ce Salon du Ski, on verra, en plein Pa-
tis, des sauts en ski d'une guinzaine de mitres
neige artificielle et un Potez 36, muni de

wiation russe est une inconnue. Elle ne
Ilmlplus,pwvvm,siv?:tliuz

LA POLITIQUE DES SOCIETES AERONAUTIQUES

LE CONGRES DE LA FEDERATION
se tiendra & Paris les 6 et 7 Décembre

Le projet de statuts de la « Fédération Aéronautique Nationale de
France et des Colonies » est définitivement arrété et sera présenté

a la ratification du Congreés de

décembre ou sera constituée la

Fédération.

Ca y est!... Le Comité Provisoire de la
Fédération Nationale Aéronautique a dé-
finitivement arrété le projet de statuts au-
quel elle travaille depuis si longtemps.
Dans sa séance du 26 octobre, le Comité
a entendu la lecture de ce projet, y a
apporté d’ultimes modifications et, ceci
fait, a décidé de la présenter au Congres
Constitutif de la Fédération. Ce Congrés,
a décidé le Comité, se tiendra & Paris les
6 et 7 décembre dans une salle qui n'est
pas encore désignée mais qui ne sera pas,
en tout cas, un des salons de la rue Fran-
cois-I". Bien inspiré, le Comité a pensé
en effet, que le Congrés devait se tenir en
zone neutre, hors de l'influence de 1'Aéro-
Club.

Nous laisserons 2 notre collaborateur,
Henri Rabault le soin d'étudier et de com-
menter le projet élaboré par le Comité Pro-
visoire, Nous ne retiendrons aujourd’hui
que la grave question de la répartition des
voix dans les votes de la Fédération. Apres
qvoir examiné diverses suggestions, lc ~o-
mité Provisoire s’est ralli€é, a I"'unanimité.
au principe de 'égalité de voix aux socié-
tés nationales et aux sociétés régionales.
Car la Fédération est appelée a grouper
des sociétés appartenant a I'une des trois
catégories que Voici:

1° Associations nationales dont I'action
s'étend sur toute la France et ses colonies;

2° Associations régionales dont 1’action
s’étend 2 une région déterminée;

3° Associations affiliées qui limitent
leur action a un but bien particulier.

Les sociétés nationales et régionales
ayant égalité de voix, les associations affi-
liées (troisieme catégorie) disposeront d'un
pourcentage atteignant 20 0/0 au maximum
des voix accordées aux autres, pourcenta-
ge réduit & 10 o/0 pendant la période de
début de la Fédération.

C’est sur ce point important que la ba-
taille s’engagera au Congrés des 6 et 7
décembre.

Le titre défnitivement proposé est « Fé-
dération Aéronautique Nationale de France
et des Colonies ».

La cotisation annuelle sera fixée chaque

le 40 du « [

sur |
le matériel qui la
mandat de trois francs.

ANTIRETOUR

LE SILENC

tique » qui vient de paraitre, Ce numéro
sontient plusieurs articles fort lntinsunt:‘
¢ n iétique
constitue. Nous envoyons
& Le Document Aéronautique » franco contre

gimpose sur tous les moleurs d'avialion
X PAR

également
Etsblis™ AIR-SECURITE

932, Avenue de Lulece, 92
LA GARENNE-COLOMBES (Seine)

année par I'Assemblée Générale mais elle
sera au minimum de 200 francs par voix.

Le Congrés constitutif -réunira toutes les
sociétés actuellement affiliées a 1'Aé.C.F.
et, naturellement, celui-ci, plus quelques
autres que on invitera en vue de provo-
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AIR-SECURITE

LAMMED

43

productions.
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quer leur adhésion & la Fédération. Dés a
présent, il a été décidé que seraient conviés
le Comité Francais de Propagande Aéro-
nautique, 1'Union des Pilotes Civils, 1'As-
sociation des Professionnels Navigants de
I’Aviation et le Club Aéronautique Univer-
sitaire. Mardi dernier, au cours d‘une nou-
velle réunion, le Comité Provisoire a di
ajouter a ces associations quelques autres
dont la participation au Congrés est égale-
ment désirable.
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POUR ECHAPPER A LA TUTELLE

L'EXPORTATION
vous libérera...

(Suite de 'article de la page 2)

C’est le seul moyen d’ailleurs de sup-
primer sur les marchés extérieurs le plus
gros, le plus grave des obstacles que nous
y rencontrons : la concurrence que se
font, entre eux, les constructeurs fran-
cais. Je pourrais citer dix histoires con-
nues ou, comme dans la fable de La
Fontaine,

Tandis que coups de poing trotlaient,
Et gque nos champions songeaient & se
: [défendre,
Arrive un troisidme larron.

— constructeur allemand,
italien — qui emporte le marché. Cette
concurrence entre nationaux est déplora-
ble a tous points de vue et la faire ces-
ser est la premitre condition du succés
en matiére d’exportations.

Il est infiniment préférable, on Ile
comprendra sans peine, que ce résultat

soit l'cuvre des constructeurs eux-
mémes plutét que celle de I’Etat..,
Un tel organisme constituerait, en

quelque sorte, pour 'acheteur étranger,
la garantie de la qualité du matériel li-
vré. On n’imagine pas le tort qu'a fait
A lindustrie, francaise la vente a des
gouvernements lointains, par de quel-
conques margoulins qui n’appartenaient
d’ailleurs pas & I'Aviation, des rossignols
de la guerre. C’est une ‘pratique contre
laquelle les constructeurs doivent s'éle-
ver par I'intermédiaire de leur Chambre
Syndicale et de son groupe de vente.
A upe telle ccuvre, 'Etat doit appor-
ter son aide; je ne crois pas qu’il la

marchanderait. Et, précisément, comme .

d’importantes réformes sont i attendre,
dans ce domaine, des Pouvoirs Publics,
il n’est pas douteux que les constructeurs
les obtiendraient beaucoup plus facile-
ment une fois groupés qu'en les sollici-
tant, dispersés, sans accord commun,
les uns aprés les autres.

Sur ces réformes, je m’expliquerai une
autre fois. Pour aujourd’hui, je me con-
tente d’attirer V’attention des construe-
teurs sur .la nécessité d’organiser, sur
une vaste échelle, 'exportation de leurs
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PALLADIUM

8, Rue do la Grande-Celintaré
ARGENTEUIL (5.-&-0.)

PRSP S P S ]

anglais ou

Les réservoirs

S. POITE

DURALUMIN RIVE{

sans gomme laqué
(Brevetés s.g.d.g.)
EQUIPENT
LA PLUS =
GRANDE PARTIE

des :
APPAREILS MILITAIRES

et

CIVILS

Etablissements S, POITE
40, rue des Longs-Prés, 40
BILLANCOURT (Seine)

‘ Téléphone: Molitor 14-86

tovserssesesesese et

S

.VUES
D'USINES

8 Rue ou Moulin
de 13 Pointe Téi - Gob 7
TRAVAUX

SERiEUx A %8

SPECIALISTES |

DEMARREUR AUTO-VIREUR
VIET

PSS S

UTILISATIONS OU DEMARREGR AUTO-VIREUR

1° Démarrage du moteur; ,

29 Injection d'essence dans les tubd
lures d'admission; E

a-ul:lunnlixmsl du réservoir d'extin®

r;

4° Gonflage des pneus; x

50 Mise on prossion des amortisseurs
oléo-pneumatiques;

6 Gonflage du matériel pneumatigue -
de démarrage. ¢

Paul VIET

CONSTRUCTEUR
€4, av. Edonard-Vaillant, :
Téloh,  Auteui 23-01, Molitor 1356 — .6, 26088
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Saciéte Novavia,




