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dant la tr

C'est la t &

isitme fois, poursuivis par uné
Malchance inoule, Bossoutrot et Rossi vien-
Bent d'dchouer dans leur tentative contre les
~ Meords du monde de durée et de distance en
: M )tté b ¢ d’ailleurs nul
-y Matériel et pilotes sorten ai 1=
lenient giminuds de %:s rudes épreuves, lo;);
de 13, ‘L'appareil et I"équipage ont démont
amplement que, le jour ob Iadversité voudra
len les lacher, ils sont de taille & enlever, et
fe loin, les records convoités.
On se rappelle les deux précédentes tenta-
tives de Bossoutrot et de Rossi & bord du, Blé-
110 de performanece, création daL lnégi

leurs qualités pour que tous les éspoirs fus-
t permis. ; 5
”i!:n heureusement, la situation devait chan-
le 29 janvier, i
‘eﬁ)é‘jzé, dJa‘ms Ja nuit, le temps était devenu
menagant et, vers 2 heures, les aviateurs
avaient dd abandonner leur circuit pour se
tenir prés de 'aérodrome. :
Au matin, cependant, le vent s’étant calmé,
Péquipage . reprit .son parcours habituel,
d’abord Lourmel, La Sénia, Port-aux-Ponles;
puis, au grand jour, Lourmel, La Sénia, Blad
Touaria. i

Mais

et atteignif
A

mais les ingé

nt

Ce fut alors le com 1C
de Bos: t et de Rossic

i6ur Zappata. La premiére; en
Dler, futlmlermmpge, aprés 67 b. 32 m. 20 sec.
8¢ vol, par Pépuisement de la provision
i’hni!e; au cours de ce vol Bossgnlrut et
Rossi s'attribuaient le record francais de du-
e, housculant an passage, de prés de 20 mi-
Intes, |e record mondial de Maddalena ef de
,c'moni; Ia seconde, en décembre, fuf inter-
Tompue par le mauvais temps aprés 27 heures
32 m. 43 5. de vol.
Mettant & profit le bean temps, Bossoutrot
€t 'Rossi_décidérent de renouyeler leur tenta-
B¥e ot le 97 janvier, an matin, 4 la Sénin,
Je ¢ Blériot-Zappata » ayant été chargé de
8100 litres d'essenco et 325 litres d’huile, Bos-
Soutrot décollait le lourd appareil avee sk
Maitrise habituelle: Les huit tonnes. du Blé-
Fiot 110 avaient été enlevées en moins de 50 se-
Condes, aprés 1.500 métres de course, malgré
un terpain encore détrempé. o
faut remarquer d’aillenrs qu gr&cehn a
grande surface alaire de P'appareil, la charge
Ru métre carré atteignait A peine IOD_k:lofi,
¢hifive respectable sans doute mais qui ten
& devenir mal pour ce genre de fentative.
s prévisions météorologiques e_talem‘ ex-
trémement favorables et & peine slg‘na}an—ou
Uh léger vent de 18 & 20 kilométres & llx_eure.
De fait, pendant les deux premiéres jour-
- nées, e vol seffectua dans les meilleures con-
ditions. La vitesse de eroisiére était en aug-
mentation sur les précédents essais; la con-
sommation était en’ diminution ef Péquipage
donnait les meilleures nouvelles du bord.
Tout allait done pour le mieux, d'autant
lus que pilotes et appareils avaient précé-
emment donné des preuves suifisantes de
. B

L vent reprit avec plus de violence, attei- LHny
gnant 60 & 65 kilometres-heure Le « Blériot
110 », ballotté, secoué, bousculé, fuyant devant
i pareil.

De gauche i droite : Rossi, Zappata, Permet

Bossoutrot. (Photo André — Le Bourget).

n’est que

aussi rigide,
Jjour et mous demeurons persuadés quil no
raménera hientdt, aprés une revisi
prudence impose, lés deux records convoités
quil doit battre de loin.

On ne manquera pas d’admirer la belle régu-
larité de marche du 600 CV Hispano-Suiza qui
ne causa aucun enmnui au cours de ces frois
tentatives. 11 répondit & tous les efforts: qui
lui furent demandés.

Enfin Bossoutrot et Rossi ont accompli un
bel exploit et une dure besogne, bien que le
suceés ne leur ait pas encore souri. Mais ce
;partie remise et leur ténaeité nous,
d’espérer assister a leur prochain
Arioniphe,

d'une accalmie dan

Le Blériot 110, type « Record », monomoteur Hispano-Suiza de 600 CV, création de I'ingénieur Zappata. (Photo André — Le Bourget)
CONTRE LES RECORDS DE DUREE ET DE DISTANCE

Bossoutrot et Rossi volent pendant 57 h. 27 m.

Isid Journée de la tentative du Blériot-Zappata qui forga les pilotes
S se poser alors qu'il restait encore 1.500 litres d’essence & bord.

s la soirde,

Ja tempéte, sautant d’un circuif & Pautre, se
défendait héroiquement, tandis que Bossou-
trot et Rossi, arcboutés & la tiche, de toute
leur énergie, conduisaient le grand oiseau
dans les éléments déchaingés.

Ce furent alors des minutes angoissantes et
du sol on suivait avec anxiété la lutte que
soutenaient les pilotes.
la foree du vent augmentait toujours
it 80 kilométres-heure.
heures de l'aprés-midi, épuisés, les
aviateurs firent savoir qu'ils allaient atterrir;
nieurs Zappata et Gravier les
de tenir encore, dans Déspoir

5 h. 25, littéralement exténués, &

suffisant

henre

aussi

pour assurer plus

bout de forces, les pilotes étaient obligés dat-
terrir au milieu des rafales de vent qui me-
nacaient, a4 chaque instant, de retourner Pap~

Cette troisidme tentative prenait fin aprés
57 h. 27 m. de vol; plos de 6.750 km, avaient
¢té parcourus. Les réservoirs conienajent én-
core 1500 litres d'essence et 150 litres d’huile,
carburant
20 heures de vol,

Clest avec raison que V’on peut dire que les
trois tentatives du Blériot 110, si elles v'ont
point été couronnées du sueeds escompté, n'en
ont pas moins démontré les
qualités de la création de Pin
A%m‘.-s plus de 200 heures de vol, aprés ees
15 dernié

e

remarquables
génieur Za ppata.

s passées dans la tem-

péte, Pavion est revenu au hangar aussi.net,

superbe quwau premicr

sion que

J. DUPIEUX.

" ’ACTIVITE DU CLUB D’AVIONS LEGERS
DES FLANDRES

MM (T LES PREMIERS
NT.ET FREVAL SONT LES PREMIE]
N G0t OBUINRENT LEUR BREVET

avions légers des Flandres » a

lmlxﬁ ((kgggrgﬁ:‘;nt soﬁ- ;sse‘x}a:__hi_ée gépétgai‘l;é_
résidence de M. Lorthiols, assis

& :::ss 11:5 l:nemb!‘es du bureau. Dans son nll_oqu;
1 tion, le président a rendu compte de Pactivit
du club. Au cours de l’:u'nﬂi::l dvezllné;;ee.n;_la nat
fotalisé quatre cents heures de vor BCACE
e i jers mois, soixante heures de yol
;:; ttilr.:::lilgez::;mande ‘ont été effectuées; }:]u«
sleurs  élaves. sont bl veille, do Passcr eur
brevet. Le Club a passe commande; tant Po:f
Tui qu.e pour ses membres, de 'quaimiize ai}:'ga-
reils, dont sept ont é:§ Id«_éJh ltsevrisxé tizr: s
tion financiére est satisfaisanif. B¢ HEiR

ité a été réélu A Punanimite.
\m;t Iqi‘:.:.s?x:“:!e Passemblée générale, un dsr:f:
intime était offert aux deux meml’:;res o
Club qui obtinrent les premiers leur breve n
MM. Boulant et Fréval, auxquels un souven
artistique a ¢été remis.

—

LE PkocEs ROHRBACH-DORNIER

il

CE QUE LES CONSTRUCTEURS
NEES%ONTQBLUS POUVOIR DISPOSER

& LEURS MOTEURS SUR LES AILES.
I

ijbunal de Ravensburg vient de ren-
dr%eu::f jugement qui -intéresse E’aé&jomi?ti-
~ que. Rohrbalﬁ_eaﬁit attaqué Dornier en I'ac-
cusant d’aveir utilisé un'ide ses brevets com
cernant la disposition des motenrs au-dessus
eds ailes, Le tribunal de Ravensburg 2
donné raison 4 Rohrbach et & interdit, pﬂg
raitil dachever les deux Do-X destinés
Titalie ainsi quun Do-S en cours de cons-
truction & Friedrichshafen tant guun aceord
' ne sera pas intervenu. Ce jugement est ap-
‘pelé a faire quelque sensation dans L"cAéV-
nautique mondiale, car nombreux seﬂ u;:
_ avions qui ont maintenant lenrs mote

sur les ailes.

LA MiSSION DE L’AVION « GENERAL LAPERRINE » A E'I;E PRO_DUCTIVE

LE FARMAN-TITAN DU CAPITAINE WAUTHIER A ATTEINT LES BUTS QUON LUI AVAIT
ASSIGNES. DANS. LA MISSION DE LINSTITUT INTERNATIONAL D’ANTHROPOLOGIE

« Les Ailes » ont rapporté, dans Ieur pré-
cédent numéro, le retour & l'aérodrome du
Bourget, de Pavion « Général-Laperrine »
monté par M. Poulin, de la Compagnie Trans-
africaine d'Aviation, le capitaine Wauthier et
le mécanicien Pariset. On sait que Pappareil
est un monoplan Farman F-190 a4 moteur Ti-
tan de 230 CV. 3

Le « Général-Laperrine » a accompli en

ique une randonnée de tout premier ordre

;&u? I{Pinlérét de laguelle il semble gue I'on  connu

n'ait pas
la_mission autpmobile de
nal d’Anthropologie, le Farnran 190
& des reconnaissances et & des prises de vues
photegraphiques.

Il est soubaitable gque Von ait sur le voyage
d’ordre essenticllement scientifique de cet avion
de plus amples détails et que I'on sache exac-
tement la portée de
avail a été accompli. Il doit étre

in

us
Ia

trés beau tr:

ses reconnaissances.

isté, Ace
IInstifut Internatio-
a procédé

Un

du « Géné

1L

La réception, an B ldel".l’isgt,l
P. L. Weiller, le mécanicien Pari e pl
lg: Henri Farman (Photo André — Le Bourget).

‘». De gauche a drowe,

ilote Pﬂllrlil, le capitaine Wauthier et

LES « TRANSPORTEURS DE TROUPES »
ARRIVENT PRES DU BUT

ILS AURONT TRAVERSE TOUTE L'AFRIQUE
DU NORD AU SUD.

Les trois aviens Vickers « Victoria s, avions
de transport de troupes, envoyés en voyage et
en ser , du Caire au Cap, ont presque acheve
1a traversée de PAfrique, °

Nous les ayvons laissés, le 17 janvier & En-
febba dans POuganda. Le 23, ils étaient &
Tabora, dans le Tanganika, & mi-chemin en-
tre Le Caire et Le Cap.

Le 28, ils arrivaient & Broken-Hill, dans le
Nord de la Rhodésie. 2

Rappelons quils ont quitté Le Caire, le 10
janvier.

ARRACHART EST PARTL
, CHERCHER LALLOUETTE

A TRES VIVE ALLURE, SON FARMAN-RENAULT
L’A° MENE AUX BORDS DU SENEGAL

A bord de son Farman-190, a motenr Re-~
nault de 250 CV., Ludovie Arrac 5 ACCOM-
pagné de son mécanicien Puillet, brile les éta-

es. pour rejoindre I'équipage Lallouette-de

rmangle. On sait que ces derniers sont ar-
Tétés & Moplé, & 300 km. environ au Sud-Ouest
de Tombouctou. Aprés avoir quitté Toussus-le-

&

Ludovic Arrachart

Noble, le 26 janvier, & 13 h. 30, I'avion dépan-
neur se posait le soir méme & Marseille=Mari-
gnane, en repartait au petit matin et atteignait
successivement Alicante, Tanger et Casablanca,
Le 28 janvier, a 18 h., Péquipage atterrissait
& Agadir owt il passa la nuit, Puis, le voyage se
poursuivit vers Dakar, par Port-Etienne, et,
le 31 janvier, on apprenait qu’Arrachart était
& Podor, sur le Sénégal. Ce sont les derniéres

- nouvelles .dont nous avons ew connaissance

avant de mettre sous presse.

Le but est maintenant trés proche; souhai-
tons done simpl t-an Farma it de
terminer son beau voyage aussi heurcusement
quiil Pa commen

———

LA PRISE D’ARMES DU BOURGET

LE GENERAL HERGAULT, LE GENERAL HUET
ET LE COLONEL HOUDEMONT REMIRENT DES
DECORATIONS

11 y eut, jeudi dernier, & 14 heures, une
prise d’armes au 84° régiment daviation du
Bourget,

Le colonel Houd t pré le drayp

aux jeunes recrues et leur enseigna le noble
passé des escadrilles qui s'unirent pour for-
mer, en temps de paix, le 34* régiment.
Une remise de décorations eut licu ensuite,
Le général Hergault remit la roselte de la
Légion d’Honneur au commandant Vallin ct la
Croix de Chevalier & Vadjudant chef Lalle-
ment.

Le général Huet décora le capitaine de Vi-
trolles ; puis, le colonel Houdemont fit Che-
valier Fadjudant chef Martin et remit la mé-
daille militaire & plusieurs sous-officiers.

SUR 109 RECORDS MONDIAUX
LA FRANCE EN POSSEDE 36

EN 1930, QUARANTE-SIX RECORDS FRANCAIS
ONT ETE HOMOLOGUES PAR LA COMMISSION
SPORTIVE DE L’AE-C.F.

Quand on fait le total des records interna-
tionaux détenus par chaque nation, on obtient
des chiffres impressionnants gu'il est intéres~
sant de comparer. i

Ainsi, en 1930, la_Commission sportive de
P'Aéro-Club a homologué 46 tecords établis
en France. 2

Aujourd’hui, la liste officielle de la Fédéra-
tion Aé Int £ e d un
total de 109 records. Sur ce chiffre imposant,
36 reviennent i la France. Et cest elle qui
détient le premier rang. Viennent ensuite
Allemagne, 29 ; Etats-Unis, 22 ; Htalie, 11 :
Tchﬁ.;osluv,aqllne et Grande Bretagne, 3 ; Suijsse,
1 ; sans nationalité, 1. Ce dernier record se
rsgpor(e 4 celui de Lena Bernstein, .

, Comme on le voit, la situation de Paéronau~
tique francaise est fort bonne sur le palmatés
mondial,

LE BUDGET DE L’AIR ITALIEN
S’EEEVE A 752 MILLIONS DE LIRES-

IL EST EN AUGMENTATION DE 34 MILLIONS DE
LIRES SUR CELUI DE L’AN DERNIER

Les dépenses prévues pour le budget de 1'aé-
ronautique italienne s'éldvent au total de
752.890.000 lires, soit une augmentation de
34.800.000 lires sur le budget de {’exéreice en
eours.

Aux différents chapitres, on note : 42,391,000
lires pour le personnel civil ;' 123.902.000 lires
pour le persopnel militaire ; 1.520.000 lires
pour les pensions ordinaires j 510.318,300 li-
res pour la ‘défense nationale ; 74.758.700 li-
res pour les services civils,




