cES AILEYS

LES AILES S'OUVRENT

’AVION DE TOURISME HENRY POTE

biplace a conduite intérieure, moteur Salmson 60 CV.

« & la montagne », c’est-a-dire aux ache-
——=,  teurs. Nous applaudissons de grand cceur
" A ce geste qui, bien certainement, avan-
cera I'gre du tourisme aérien frangais.
André FRACHET,

Voilure, — L’avion de tourisme Henry t
Potez, type 36-I11, est un monoplan a ailes
repliables. Sa voilure repose directement sur
le dos du fusclage; elle se compose d'un pe- I
ti: plan central, de 2z m. 20 d’envergure, et l Ii

! de tourisme peut compter
Lo ls-les Pionniers les plus ardents 1'ingé- g
_UENry Potez. Des ses débuts dans la
) i:lmn aéronautique — il y a quel-
! pere NS — M. Potez réalisa, en effet,
1 le type VII. Cet appareil,
année en année, bénéficie
la pittoresque dénomination
Z », de la faveur des pilotes.
‘pendant, rivaliser avec les
itanni de conception
erne.
ainsi que nous I'avions annoncé,
lireqy, d'étude de I'importante usine de
telques aiguillé  sur cette voie depuis
Wion go :"Ols_. €tait au travail. Le nouvel
Techerep, Ourisme Potez 36 est né de ces
sey] »sO““'s_ qui n'ont é1é guidées que par le
‘aviatigr . € satisfaire ‘atx besoins de
100 particulizre,

de deux ailes symétriques, Ces dernitres sont
raccordées, de part et d'autre du plan cen-
tral, sur les longerons avants, par des ferru- l

lug
Mais
bure, res & broches, et sur les longerons arridres,
par Uintemédiaire de ferrures articulées. De
plus, les surfaces latérales sont baubanées = i
ar deux mdts réunis en V, au bas du ‘use- H e
age, sur une ferrure i charnidre, Pour pers l )
metire le repliage des ailes, la. partie du = ||

petit plan central située au dela du longe-
ron arriére est rabattue, & cet effet, sur {'ine
 Ainsj trados. 1l ne reste plus, pour terminer I'opé-

ey o OSE) €t bien posé, le probleme a ration, qu'a retirer les broches des ferrures

i
i
1 ,g“ne solution des plus séduisantes car 5 avants et-alors, les ailes, pivotant libre- "
€2 36 réunit un ensemble de qua- - ment autour des longerons arridres et. des
its Propres a o S | e k. attaches de la mature, viennent se lnger le
fengeg d Satisfaire 2 toutes les exi- long du fuselage. L’anvergurc‘ de 1'appa- Ihi
S0ug ]y ?: fouristes aériens. 11 se présente reil qui est de 10 metres 43, en ordre de vol, |
Ment o ore d’un menoplan, naturelle- i est ainsi, réduite pour le garage, & quatre .\‘_
o biplgg ] g > .
et Ce, aménagé en une confortable metres seulement. i
S accessible conduite intérieure, .Sa : Le profil des ailes, semi-épais et légire- Ml
16 pars cilement repliable permettra de \ 1 J ment creux, est constant sur toute Penvers , 5\*
N :;er dans yp espace restreint, une 3 gure. Vue en plan, la voilure se prég:n:l: ittt
X !eusg! Par exemple; elle permettra aussi, . Sl rem‘?g“g" parlfan o a H
d"“ﬂﬂ'iss& v G S - maiginaux en demi-cercle. :
‘i._ Sortir g ge fortuit dans un champ, Les ailerons, sans compensation, occupent it
Dotter o o7 0N sans difficulté pour le { la- totalité au bord de fuite des plans laté- |||}
t’-!; SUr un terrain plus favorable & raux; leur profondeur est d’environ 35 centi- {15
Pe‘:l. Latterrisseur, a large voie et sans ; HEES: 7 ; it
dro e,gsg] Prétera aux escales'sur les aéro- fi 3 L’os]sature de la voilure est consntdv.\;iz:s pat i"l
h ’es plus médiocres comme en eux ong(irons caissons EIVEC. Sem €n - e
‘Q,]I[ﬁ‘e fiigsne. En o g, concernis, je spruce et ames en contreplaqué. Les ner- |
ité de 13 abricati 2 : vures ont également une Aime en contre- i
ficibnt | rication, la renommée dont s gl plaqué et leurs semelles sont en grisard. i
e €s productions des usines Po- ' Toutes les ferrures de fixation sont en dura- - |
Dia St la garantie sérieuse. . lumin ; le revétement des surfaces en tvile. || "
ig L AU chapitre des performances, ces i Fuselage, — Le fusclage, de section rec. Il
itase ©S  S'annoncent satisfaisantes. ‘La = tangulaire, est de construction. mixte. La |
! sfa X J 2 I
it : T;Xll;:um, au sol, du Potez 36 se- ! ;hil,l;p::‘:f cc;Tp::te qua}re ]unge(ons xém;us 1 {3
(s} m.-h. : inimuf L L y S goup €5 en caissons, el Nk
Ordre de 6o kmejt_hl'ﬂ IYei‘sescsl‘?iﬁn:éz indrirf > Parridre Ji. la cabine, par des montants et i i
HilE

des traverses en tubes de duralumin. Les
3 ;
2.00UT 12 longueur de roulement au dé- ferrures de raccordement de ces  derniers !

:'T dae L"atterrissage, respeclivemer!t 3 sont en acier et ils sont croisilonnés par des
40 metres, sont, eux aussi, @omme Gitr Henri Potez peut dire & pro-pos de son nouvel appareil type 36 « le pre- cordes i piano. :
Méressants, mier avion ;:a:ounme construit en grande série » Et cetto simple’ phrase est tout un _ L'habitacle du pilote et de son passager,
ICleusement concu, d'une construc- programme, Les petits avions sont chers parce qu'on n'en fabrigue pas beaucoup, on n’en 355150 Ct"te 13 cgleb a ses parois rEcogve.rten 3
~_“§busxe et simple, équipé d'un excel- fabrique pas beaucoup parce qu'il 0’y a pas de clients; il n'y a pas de clients parce que dc contreplagué. On y acceéde commodément

Moteur gy : _""le les petits avions sont trop chers. Ge cycle magnifique est maintenant rompu par Potez Par une lirge portée ménagée sur le coté

almg ayant fait ses preuves e 5 il » lients... Et il a cent fois raison, droit de D'avion. De grands panneaux vi-
_m;oré a air 5.A.C. utilisé 2 6o CV. — I fabrique des avions parce qu'il sait qu’il aura des c! trés _ transforment ce gos,xe enP e j
done ..o tourisme Henry Potez 36 peut N - conduite intérieure et assurent une bonne vis . |

fivaliser avantageusement avec les
mﬂ?";‘"}h €trangeres. Néanmoins, celles-
anggl 2Nt encore  de bénéficier d'un
lyi d"egre Sur la construction francaise: ce-+
impore, C. Ctablies en séries subfisamment
L l'evi:tes pour donner lieu & des prix
LT t relativement bas. De ce point de
gel.tFieTnent commercial, le probleme
une solutjon,
Pour sHe'“"Y Potez 1'a compris. Aussi bien
: R Onter ce handicap que pour aider
?{ivim ‘°Ppement, dans nos provinces, de
“?‘&r’e-e de rourisme, M. Potez, aprés
tegrg ftendu avec le constructeur de mo-
U8 g IS en chantier un Jot important
% Abpareils, Il sera bientot 4 méme
me Vreo, en ordre de vol, pour une
QUi ne dépassera pas, nous a-t-on
‘550430(: franes, i 3
h,ge"e confiance témoignée par les

sibilité. Outre ces fenitres, une ouverture
triangulaire, pratiquée dans I'aile, distribue
une abondante lumidre pat le toit de la ca-
bine. Cette derniére mesure environ 1 m. 10
de large sur 1 m. 40 de haut. Une soute
& bagages est aménagée derridre les sidges,
Le fuselage se termine par une aréte ver-
ticale sur laquelle viennent se fixer une
surface de dérive triangulaire fixe et le
gouvernail de direction, L’empennage bori-
zontal repose sur le dos du fuselage; il est
formé d'un plan fixe, réglable au sol, et
d'un gopvernaﬂ de profondeur qui, a‘nsi
que celui de la direction; n'est pas compen-
sé. Cet cmp ge est haubané, en d
par quatre petits mits,
Groupe moto-propulseur — L’avion Ae
tourisme Potez 36 est équipé d'un moteur
Salmson, type 5 A. C., de 6o chevaux.
C'est un cing cylindres en étoile, A re-
froidissement par 1'air, de roo'mm. d'alésage il
et de 130 uu:u‘:1 de course. Pcu;éun}indice e i ‘
compression de a il développe une . [}
Pﬂxez‘ et Salmson ne sera pas dé- puissance nomingle, 5&“’1.8@0 toml-)g‘tinute: 1 i |
en Sommes persuadés. : - — - = de 63 CV.- A ce régime, sa consommation il
us: attendre, ils vont hardiment - : s est de 1< kilogs 025 d'essence-aviation et |
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* rent un accueil de féte,

LES AILES

Direction :

DEPLACEMENTS
- Le Directeur du Comité Frangais de Pro-
pagande Aéronautique se rendra le mercredi
17 avril & Cherbourg, dont la Chambre de
Commerce projette des réalisations importan-
tes en matiére d'aéronautique commerciale,
et I g

e 18 & Flets.

6, rue de Messine, Paris

Comité Framcais de Propagande Aéronautique

Tél. Carnot 52-62 et 52-63

PARTIE OFFICIELLE

REUNIONS PERIODIQUES
DU C. F. P. Aé.

Le diner annoncé au dernier communigué
a réuni;, le 15 avril, & I'Hotel des Sociétés Sa-
vantes, une cinguantaine de convives, sous
la présidence de M. Rateau, membre de

Ilnstitut, membre du
tion du C.F.P.Aé.

de son voyage en Afrique,

tant a Paris que dans les villes ou
Aé. compte un nombre

Conseil d'administra-

A I'issue du diner, M. P.-L. Richard parla

Ces réunions se poursuivront réguliérement,

le ' CFP,
I

DEMARRELR AUTO-VIREDR
VIET

UTILISATIONS 0U DENARREUR AUTO WIREUR

1o Démarrage du moteur; ¥
20 Injection d'essence dans les m
d'exting =

lures d'admission; =
3» Remplissage du réservoir

teur;
amortisseurs

de 1 kilog 300 d'huile de ricin par heure.
Ce moteur pese 110 kilogs en ordre de mar-
che, c'est-i-dire avec deux magnétos, le mo-

u d'hélice et le carburatevr. Il est assu-

“jetti & l'avant du fuselage sur un biii en

duralumin.

Le carburant est réparti dans deux réser-
voirs logés de part et d'autre du fuselage,
dans la partic centrale de la voilure, a
bonne distance du groupe moto-propulseur.

Un capot en tole d'aluminiom recouvre
le carter du moteur en ne liissant dépasser
que les tétes des tylindres.

“Train d’atterrissage. — Le train d’atterris-
sage, sans essieu, a une voie de z m. I15.

I1 est constitué par deux V latéraux dont
les sommets viennent s'articuler sur des
ferrures situées sous le fuselage et dans son
axe. Les pointes inféricures des V sont re-
lifes & deux jambes de force obliques qui
vont s'atteler sur les longerons supérieurs
2 la cabine, Ces jambes sont pourvues du
disposinf amortisseur Henry Potez & rondel-
les de caoutchouc,

QCaractéristiques générales : ¢
Envergure totale: 10 métres 453
Envergures ailes repliées: 4 metres;
Longueur totale: 7 metres 504
Hauteur totale:i2 mtres 45;

Profondeur de V'aile: 2 metres;

Surface portante: 20 metres carrés;

Puissance: 1 moteur Salmson, 5 Ac, de
6o CV;
Poids

Poids

A vide équipé: 427 kilogs;
du combustible: 34 kilogs;
Poids utile disponible: 179 kiloge;
Poids total en ordre de vol: 650 kilogs;
Charge au metre carré: 32 kilogs so0;
Charge au cheval: 10 kilogs 8505
- Performances :
Vitesse maximum au sol: 130 km. h.;
Vitesse minimum au sol: 60 km. h.;
Plafond absolu: 3.600 métres;
Longueur de roulement au décollage : 8o
métres;
‘Longueur de roulement i I'atterrissage :

| 40 métres,
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~ PAILLARD, LE BRIX, JOUSSE
~ sont de retour & Paris

~ Le 1z avril, le paquebot André-Lebon,
_courrier de VPlIndo-Chine, arrivait 2 Mar-
‘seille. Parti de Saigon le 1R mars, il avait

. pris A on bord Le Brix, Paillard et ]susee,
~ qui avaient laissé leur appareil en Birma.

“pie, dans le golfe dc Martaban, aprés Ran-
On se souvient du voyage commence

. goon. :
Wgril!ammem, du parcours Marseille-Al'+ha-

_ bad en quatre jours et de la panne soudaine

qui obligea I'avien 3 se poser dans les ma-
~yécages du delta. Les aviateurs avaient con-
tinué en bateau jusqu'i Saigon, ou ils requ-

e

Done, 1'André-Lebon amenait A Ma-s

_ Péquipage audacieux i gui la fortune n'avait
- point souri. Des amis attendaient les avia-

teurs sur le guai. On leur fii un cha'eureux
accueil. On nota que Le Brix et Paillard
‘étaient tout A fait « en forme », que, teul,
%:usse souffrait encore de ses deux fractares,
1 recueillit, de la bouche méme des béros
o cette aventure, les péripéties de leur
2 €.
[ls avaient quitté Rangoon en direction
de Bangkok, quand, au-dessus du golfe
e Martaban, le moteur avait donné des si-
gnes de défaillance; ils éaient cependant
rrivés sur la <Ste orientale quand une pai-
de Uhélice et le capot se détacherent. Il
Hait atterrir. On se wrouvait au-dessus d'un
lac de boue. Inévitable capotage. Heur-use-
ment, Le Brix et Paillard, qui n’élaient pas
blessés, se dégagerent. . [1s tirérent des coups
“de fusil et lanctreut ces fusées pour astirer

' les riveraips -qui ariivérent, nageant fres-

dans cette boue mouvante. fallut on
cheminement de sept heures, daos ce soi ol
Yon entongait presqu’a la ceinture, pour re-
trouver la terre ferme. :
Les aviateurs racoptent beaucoup d'iis-
ftoires encore, regoivent beaucoup de félici-
tions et, le jour méme de leur arrivée A
Marseille, le 12, & 19 h. 30, ils pren: ent
train pour Paris. Et 13, la petite fille

~de Paillard attendait les avisteuss auxquels

elle offrit des fleurs.
Dans les discours de ces hardis pilotes,
es phrases qui reviennent le plus souvent
sont : « La liaison avec I’Indo-Chine est
ossible dis maintenant en six jours. Il faut
Ja faire. Notre grande colonie en a besoin. »
_Sans doute, ne ¢embarrassent-ils pont,
_dans leur projet, des obstacles diplomati-
thf!l- Du moins, espérons que ceux qui ont
'— ou qui devraient avoir — entre leurs
‘mains une brite de pouvoir, auront A -wur
#’essayer de réaliser cette ‘iche difficile,
ais ‘belle, mais utile, sur laquelle Le Brix,
Paillard et Jousse attirent leur attention.

s

LE GROUPEMENT DES SOCIETES AERONAUTIQUES

La Pédération ; premieres (

Lorsque ['on examine avec impartialité et
quiétude d’esprit, le projet séduisant qu’est
la création d'une Fédération des Sociétés
Aéronautiques de France, un monde de dif-
ficultés apparaissent aussitot. Elles résul-
tent principalement de la tendance propre
du mouvement de propagande aéronautique
et des positions prises par ceux qui 1'ont re-
présenté au cours de la derniére décade.

Un mot qualifie la tendance : ¢’est « dis-
sidence. » Expliquons-nous.

Avant la guerre. une seule association,
1’Aéro-Club de France, dirigeait en maitre
la propagande générale et le sport aérien.
D'autres sociétés existaient sans doute, mais
leur but était d’ordre scientifique ou techni-
que; elles ne prétendaient ni régenter le
sport, ni s’imposer aux masses. Fondée en
1898, 1'Aéro-Club de France restait la tra-
ditionnelle maison on yenaient tout naturel-
lement se fondre les hommes et les idées
qui formaient la substance et la trame du
mouvement aéronautique.

La guerre vint. Elle devait produire ou
iaire apparaitre dans l'ordre. aérien d’in-
nombrables faits nouveaux. L’aviation de dé-
fense était née; 'aviation de transport nais-
sait; les masses se passionnaient pour les
choses de 1'air; des chercheurs et toute une
industrie travaillaient. Finalement, 1'Avia-
tion devait conquérir de haute futte son Mi-
nistére. Des forces inconnues, correspon-
dant & des besoins nouveaux, entraient en
action. Bref, le terme révolution n’est pas
trop fort pour définir le mouvement aéronau-
tique général des dix derniéres années.

Qu'a fait 1'Aéro-Club de France pour
< 'adapter acette révolution, pour la canaliser
2 son profit, pour 1'étendre et lui donner tout
son sens? [l serait faux de dire qu'il n'a
rien fait, mais ce qu’'il a fait s'est montré
inefficace, vieillot et comme frappé d'une
stérilité initiale provenant du curactére gour-
mé de cette respectable instirution. Néan-
moins, ses prétentions 2 1'hégémonie n'en
restaient pas moins formelles. Or, la vie
est multiple dans ses conséquences, infini-
ment vari¢e dans ses formes. Pour la sai-
sir et lorienter, il faut de la souplesse, du
savoir-faire, du flair. Une institution ne sa-
chant pas se renouveler ne pouvait préten-
dre & prendre la vie & bras le corps et 2 la
garder éternellement.

Tout le mouvement réellement créateur
de la propagande aéronautique dans 1'aprés-
guerre a donc éié une magnifestation plus
ou moins ouverte de dissidence contre le
milieu, I'esprit, les méthodes de 1'Aéro-Club
de France. Nous sommes convaincus que,
sivdes 1019, cette association avair montré
u1 sens suffisant des réalités nouvelles, ja-
mais le projet d'une Fedération n’aurair vu
le jour. Maintenant, il est trop tard. Des
branches se sont séparées du trone, d'autres
sont nées et celles méme qui restaient n'ont
jamais recu toute la séve qu'elle souhai-

taient. i
aoco
Dés lors, ce serait une dangereuse erreur
de croire que la Fédération puisse étre réa-
lisée dans le sein et au profit de la rue Fran-
cois-1*. Une telle intention irait 3 1'encon-
tre de la tendance la plus certaine du mou-
vement aéronautique. Elle est vouée a
I'échec. La Fédération ne peut done sortir
armée de pied en cap du Congrés des So-
ciétés Affilides, en mai prochain. Néan-
meins, il sortira quelque chose de ce Con-
gres et ce sera |'expression formelle de la
volonté de fédérer le « mouvement », de
sortir des sentiers battus, de créer I'union
12 ol régne la désunion.
Un Comité devra étre nomm: pour étu-
dier et établir avec le concours des autres
et le ien du ministere de

£
1"Air, les statuts qu'il conviendra de présen-
ter 2 des Etats généraux de 1'Aéronaufique,
& réunir en octobre prochain, et auxquels
toutes les sociétés agissant a titre person-
nel devraient étre conviées. Voila la pre-
miére étape 2 franchir.

En agissant ainsi, un premier groupe de

jcultés

difficultés sera annulé.. Mais il en est d'au-
tres.

Si les promoteurs du projet et ses dé-
fenseurs — dont nous sommes — ont une
vue saine des réalités, ils se garderont de
diriger leur mouvement contre quelqu’um.
Ils doivent l'orienter vers quelque chose,
qui ne saurait étre que l'intérét de 1'avia-
tion. Lorsqu’ici, nous avangons que I’Aéro-
Club de France a été dépassé par les évé-
nements, nous ne faisons que constater un
fait, sans y apporter la moindre intention
critique. Ce fait n'est pas une raison sulfi-
sante pour que la Fédération soit moniée
contre .cette- association, car ce serait agir
dans la négation.

Chacun devra prendre place dans |'orga-
nisation nouvelle au rang que lui conférera
ses travaux, ses réalisations, son activité gé-
nérale. Clest 1A que le second groupe de
difficultés apparait. Grace & quelle formule
mathématique chacun sera-t-il situé a son
rang? Une premigre formule consisterait a
une représentation au sein de la Fédération
fondée sur le nombre de membres adhé-
rents cotisants. Dans la seconde, on pour-
rait prendre, comme base, le montant an-
nuel des cotisations elles-mémes. L’une et
1'autre sont discutables, elles auront leurs
partisans et leurs adversaires. Cependant,
il faudra que le probleme soit résolu et que
I'union soit réalisée, Vouloir agir, cela
seul importe.

Henri RABAULT,

{f du matériel

6
de démarrage.

Paul VIET
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LAUREAT EN 1925
de I'Union pour la sécurité en Aeroplan!

Sécurité compléte an départ et
a U'atternissage. Sc recommande
pour les avions-éeole, sanitaires,
de vols de nuit, de toursme =
et de transport

L. PEYRET, [onslructemsw, 1
- RESNES - ( g
100, Rue Rouget-de-lsle, SU 8

R. C. Seine 241.273 Tél 434 8

LES NAVIRES ?ORTB»AVIONS

tE *“ COMMANDANT TESTE ”
a eté lancé a Bordeaux

Le 32 avril, notre marine de guerre comp-
tait une unité nouvelle. Le croiseur porte.
avions Commandant-Teste éait lancé 2
Bordeaux en présence de personnalités nom-
breuses MM. L’Amiral Frochot, délégué
par le Ministre de la Marine; Thome, preéfet
de la Gironde; Général Mittelhauser, com-
mandant le Corps d'armée; Lelong, ngé-
nieur général; de Frecheville, ete

Pourquoi le croiseur lancé ce goar-lk por-
tait-il le mnom de Commandant-Teste 7
I"Amiral Frochot le dit dans une courte
allocution

Nous mentionnerons seulement quelques
faits, Jeune enceigne, igé de vimgt ans au
début ‘de la guerre, le Commandant Teste
passa dans I'aviation. Observateur, il fut

tail prisennier. Aprés une premitre tenta- .

tive- d'évasion au cours de laguelle il fut
rerris, il se sauva encore une fois. On doit
ay Commandant Teste la réalisation d'un
ingénieux d|slp if permettant aux avions
It départ et I'arrivée sur le pont d'un pa-
vire. 1l trouva la mort le 14 juin 1925, alors
qu'il essayait un appareil gros porteur sur
lequel il devait faire un raid en compagnie
du Lieutenant Amaurich. E

11 y eut, aprés le lancement, le banquet
de tradition, Il y eut aussi des discours,
presque tous & la’ mémoire de l'officier qui
a donné .son.nom au navire. Le Vice-Ami-
ral Frochot a souligné l'importance que pré~
sente le lancement d'un transport comme le
Commandant-1este. La présence des hydra-
vions dans la bataille est indispensable, Ce
croiseur sera une base aérienne navale de
premiere importance.

Pour en juger, il suffit de lire ses carac-
téristiques qui le rendent capable de trans-
porter, & une vitesse de 20 neeuds, une flte
de 26 bydravions, un personpel gqui compte
43 officiers, Go6 sous-officiers et marins.

Le Commandant-Teste a 167 metres de
longueur totale, 27 métres d= largeur maxi-
mum, 6 m. 70 de profondeur de caréne, un
déplacement total de 11.300 tennes. La puis-
sance maximum des torbines est de 20.c00
CV et permet une vitesse de 20 nauds au
moins. L'artillerie se compose de 12 pidces
de 100 m/m, de 8 pitces de 27 m/m contre
avions et de 12 mitrailleuses, -

Les appareils sont rangés dans un hangar
aui a 83 metres de long, 27 mitres de large,
S metres de haut. Les 26 hydravions qui se-
ront abrités 13 pourront étre hissés par des
grues puissantes sur le pont o sont dispo-
sées quatre catapultes de départ.

SKLLADIUM|

est le spécialiste 1%

Les Enduits ef Toiles Avioning

équipent 98 0/0 des avions mondiau®
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