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LE CAUDRON « LUCIOLE ».
Le type « Luciole » dérive, par améliorations de détail, du Caudron 230
bien connu dont il a la voilure : longeron et nervures en spruce, revétement
en loile. Le plan central, qui r'onhcnt le réservoir d’essence, a maintenant
la méme épaisseur que les ailes, ce qui a contribué a amdliorer la finesse
de 'appareil. Le repliage de la ‘voilure a é1é SIIIIpII(:IL’ les extrémités des
plans inférieurs sont moins prés du sol dans la position repliée.
Les picces du fuselage sont en spruce, mais assemblées par des goussets de
doralumin, La maison Caudrona renoncé au contreplaqué pour le recou-
vrement du fuselage, gagnant ainsi sue le poids. Empennages moins tpdl\
que dans le C. 230, et entuilés; coffre avant agrandi. Train d’atier
atfiné dans son ensemble. Le poids a vide du Caudron « Luciole » est zn(é—
rieur de 40¥% & celui du €. 230 et la vitesse maximum est augmentée de 1cxmh.
La photographie de droite montre Paccessibilité du gronpe moteur supporté
par un bdti en tubes d’acier soudés a Pautogéne.

LE GUILLEMIN J.G. 10.

Cet appareil a été construit par la Société Blériot sur solidaire du fuselage, et deux ailes en bois de structure
By
les plans de M. Guillemin & qui 'on doit déja le remar- classique : deux longerons-caissons, des nervures en treillis
o Ll

quable monoplan sanitaire J. G. 40, exposé au dernier et un revétement de contreplaqué entoilé; M. Guille-

Salon et décrit ici. Comme le J.G. 4o, le J.(G. 10 est un min a renoncé, pour une simple raison d’économie de

prototype de conception générale trés rationnelle et ot matiére, & la nervure en contreplaqué ajourée par évide-
les détails ingénieux abondent. ments circulaires,

Chaque aile se raccorde au plan central suivant une

Voiluse, ligne brisée; liaison par deux broches extensibles verticales

La wvoilure comprend une partie centrale métallique. pénétrant dans des chapes méles et femelles en acier

Le GuiLLEMIN J. G. 10 égquipé en conduile interieure. Noter 'un des parachutes SavoNe g1 Lucas loge dans Ualvéole droite du fuselage.

9,

Source gallica.bnf.fr /
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4 haute résistance. Ces
broches, terminées par un
large bouton moleté, sont
manipulées trés aisément. Le
repliage de la voilure can-
tilever, réalisé pour la pre-
miére fois en France, s'eflec-
tue en trois temps (voir
schéma ci-contre): 1, débro-
chage suivi d’une traction de
séparation;2,retationautour
d’un pivot extensible, et 3,
rabattement vers arridre.
La commande des ailerons,
démontable par une simple
molette pour permetire le
repliage de la voilure. est

accessible dans le bord

d’attaque sans acrobaties.
Fuselage.
Fuselage entiérement en

tubes earrés de duralumin,
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Ensembles du
GuiLLeMiN J. G. 10.
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Repliage de la voilure du J. G. 10.

Procdde de rivetage BLERIOT pour profils fermés.

Le rivet (1), de diamé-
tre intérieur ¢ ecom-
porte un é¢paulement e.
Le matériel & river
comprend : une tige
T (I1), avec extrémité
renflée de diameétre &,
el une pinee & main non
representée. En (IIT),
le rivet est enfilé sur
la tige et, en (1V), Pen-
semble est présentd sur
Passemblage d'un gous-
set et d’un tube, En (V),
rivetage La pinced
main exerce une trac-
tion sur T en prenant
appui sur la face F du
rivet; la partie rvenflée
de T oblige e a se ra-
battre vers I'ex

du rivet.

de méme section extérieure
mais d’épaisseur variable;
assemblages par goussets sui-
vant un procédé spécial de
rivetage, par ceillets d’acier
étamés,inventé par M. Kirste
et dont la Soeiété Blériot a
le brevet (voir note ci-contre).
L’avant du fuselage ainsi que
les poutres supérieure et infé-
rieure recoivent un revéle-
ment métallique; les flanes,
en arricre du poste de pilo-
tage, sont recouverts de
moleskine lacée.
Groupe moteur. Bati
monté sur Stlentblocs. l.es at-
taches des contre-fiches sur
les longeronssupport moteurs
sont paralléles a axe longi-
tudinal de l'appareil; celles
de ces longerons sur le fu-

selage leur sont perpendi-

Le Guittemin J. G. 10 €quipe en torpédo grand sport : deux pare-brise, deux appuie-iéie. Noter le remarquable allongement des empennages,

—_
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Eléments de structure
du Guillemin J. G. 10.

(Croquis originauzx
de J. GAUDEFROY, )
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A droite, de haut en bas :

— Pautie centrale de la voilure faisant corps avec le fuselage. — Dans les semelles
des longevons métalliques on apercoit les évidements rectangulaires qui recoivent les
ferrures des longerons en bois d'aile extréme; assemblages en chape par broche ex-
tensibles & bouton molelé; 'une de ces broches est représentée au-dessus du lon-
geron avant. Dépassant du bord d’attaque, biellette amovible de commande d’aileron ;
c'est la téte de cette biellette que reprend le croquis du dessous. De la paroi oblique.
qui réunit les deux longerons dépasse le pivot coulissant qui sert pour le repliage de
la voilure. Au droit du poste de pilotage, carrossé, ici en torpédo, bossage pour la
chape-cliquet terminant la corde du parachute. — Démontage de la commande
d’aileron dans 'aile. — Assemblage de la tige de commande sur la poulie a' gorge par
méplat et bouton molelé; on voit les deux cables supérieurs faisant partie du circuit
d’aile. — Suspension duw béati-motewr par « SILENTBLOCS » placés deux a deuw & go°.
A gauche, de haut en bas : — Neeud de fuselage. — Les crochets inférieurs ser—
vent au lacage du revélement et peuvent étre remplaces par une fermeture « Eclair ».

— Partie centrale du fuselage.— Les deux alvéoles ouvertes vers Pextérieur recoivent les parachutes dont les cordes

aboutissent aux bossages signalés plus haut. La traverse herizontale du fond supporte les poulies des cibles allant

aux gouvernes; la Lraverse qui lui est parallele sert d’appui aux dossiers lors de la transformation en couchette. —
Roue de queue GOODRICH montée sur une raquette orvientable amortie par ressort.
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Flements du Juselage duw J. G. 10.

Le document reproduit une portion
de la partie inférieure du fuselage.
On note, en avant de la cloison
pare-feu amovible, quatre attaches
du bati-moteur. Sur la tranche
avant du premier longeron-caisson
métallique de Ia partie centrale de
la voilure sont montés les leviers
de commande. On peut également
noter, sur ce document, quelques
assemblages de tubes carrés par
goussets et rivets tubulaires.

culaires; les vibrations sont
done efficacement absorbées
par deux systémes amor-
lisseurs & goO. Les capotages
a tringles et charniéres ont
été — et avec raison -—
proserits pour un appareil
Pentretien

dont nest pas

forcément confié & un mé-

canicien professionnel.

Aménagements.

La réalisation des aména-
gements de Pappareil 4 ce
sujet est incontestablement
une rvéussite. D’abord, postes
cote & cote (légérement déca-
lés), élément d’agrément cer-
Ltain pourle tourisme. L’appa-
reil peut étre liveé soit en tor-
pédo grand sport avec pare-
brise individuels (qui seront
probablement remplacés par
un pare-brise unique), soit
en conduite mtérieure. Dans
¢e dernier cas, on rapporte
sur le fuselage une carros-
vitrée &

serie entierement

dessus

Pavant et sur le

Amenagements du GuiLLemiN J. G. 10.

Cette vue plongeante, prise la carrosserie ayant été enlevée, est par-
ticuliérement intéressante, De part et d'autre du fuselage on note:
d’abord les lignes brisées de raccordement de la voilure (les ré-
servoirs d’essence, dont on apercoit les bouchons de remplissage et
les indicateurs de niveau,en bordent la pargie oblique), puis les
escaliers d’accés aux habitacles et les mains courantes. Dans le
fuselage on note, de l'arriére vers avant : le vaste filet 4 bagages
accessible en vol, Phabitacle proprement dit, une tablette — dont
la tranche avant porte deux poignées encadrant les contacts —, la
planche de bord et, enfin, le moteur. Sur la tablette, on peut dé-
ployer les cartes et disposer des blocs-noles; sous elle sont placés
les leviers des gaz et de correction altimétrique. Les palonniers, 4
glissiéres, sont disposés dans des ouverlures du plancher. Le vo-
lume habitable est donc entiérement dégagé de tous les leviers de
manceuvre qui acerochent U'eeil, nuisent a ia netteté des lignes, et
paraissent occuper plus de place qu'il n'en correspond a leur vo-
lume réel. Le dossier de droite, qui a é1é rabattu. prolonge le plan-
cher formant ainsi une surface conlinue, de plus de 2= de long, qui
peut recevoir un matelas pneumatique; le sicge correspondant, re-
tourné et placé sous la tablette, aprés dévissage du levier de com-
mande droit, présente une cavité dans laquelle on peut disposer un
coussinet. Le siége gauche est transformable de la méme maniére.
Entre les deux sicges, levier des freins Charlestop auquel
M. Guillemin a ajouté un secteur de blocage.

Portion de voilure du J. G. 10.
A gauche, longeron métallique du
plan ecentral; 4 droite, longeron en
bois fixé sur le premier par une
broche extensible. A Pintéreur du
bord d'attaque en bois, commande
d’aileron. La tige de commande est
montée, par meplat et bouton mo-
leté. sur une poulie 4 gorge: cetle
poulie recoit une ciblerie intérieure
formant un circuit distinct dans
chaque aile, Aucun déréeglage n'est
donc possible au désaccouplement.

(Triplex). et sur les cotés
(matiere transparente cou-
lissante). Dans les deux eas.
les vues sont exceptionnel-
lement bonnes vers l'avant
et sur les cotés. La partie
centrale du toit se rabat
vers 'arriére pour permettre
d’accéder
éventuellement,

aux postes e,

d’utiliser
les parachutes. Ces équipe-
ments n’encombrent pas les
sieges: ils sont reportés sur
les flancs du fuselage, dans
des alvéoles en aluminium
placées au droit du bord de
fuite de T'aile. La corde de
liaison au harnais est guidée
par trois épingles-ressorts,
cédant & un faible effort,
et sa chape dlextrémité
aboutit & un petit bossage

extérieur ou Jla main du

pilote la trouve a coup sir.
- = m P =

On trouvera la description
du Poite I1I et le tableau

général des caractéristiques

aux pages 329 et suivantes.




