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LUAvion Weymann, ‘‘type 130 °*°

- Biplace “cote-a-cote” de tourisme, moteur a air Renault de 95 C V.

proprement dite constitue une petite ailette

légers.

L’empennage horizontal — plan fixe et plan
de profondeur — est en tubes d’acier soudés
& l'autogéne. La dérive et le gouvernail de
direction sont en bois. Le plan fixg et la dérive
sont réglés de comstruction.

met de voir & la verticale, en ligne de vol. Les
angles morts sont réduits. Sur les cdtés et
dans le plafond, les ouvertures sont garnies
de « cellon » translucide. En avant, le pare-
brise est muni de verres triplex. .

Pour augmenter le confort tout en rédui-
sant le maitre-couple, les deux siéges, régla-
bles en profondeur, ont été légérement décalés
Tun par rapport A4 l'autre, comme sur les
voilures de course.

La planche de bord comporte tous les appa-
reils nécessaires au contrdle du planeur et du
moteur. Elle se termine, & la partie inférieure,

L’empennage horizontal est maintenu par
deux paires de miats qui se réunissent & la
partie inférieure de I'étambot.

Les dimensions importantes de la dérive
sont imposées par la courte longueur du fuse-
lage et par I'importance des surfaces verticales
situées en avant du centre de gravité.

Les commandes sont en cibles et extérieu~

qui agit avec un' grand bras de levier tout en
mne troubl pas 1’ 1 autour de l'em-
pennage.

Groupe moto-propulseur. — Le biti-moteur
fait partie intégrante du fuselage; il est cons-
titné par un assemblage de tubes d’acier sou-
dés & lautogéne. Cette disposition a pernris
de réaliser un ensemble indéformable et trés
rigide. Le moteur prévu sur cet avion est un
moteur en ligne inversé. C'est ce systéme qui
donne la meilleure allure, la ligne la plus sa-
tisfaisante, une bonne garde d’hélice et une
visibilité trés agréable vers Iavant, Pour les
premiers essais, le Weymann 130 a été équipé
avec le moteur Renault & air dont nous rappe=
lons les caractéristiques : 4 cylindres verti-
caux en ligne de 115 m/m. d’alésage et de
140 m/mr. de course, développant 95 CV &
2.000 tours-minute.

Le vropulseur est une hélice métallique for-
gée. La cabine est isolée du moteur par une
cloison pare-feu type « sandwich ».

Le réservoir d'essence a une capacité de 90
litres; un réservoir supplémentaire de 40 li-
tres porte la provision de combustible & un
total de 130 litres. Ces deux réservoirs somt
situés dans le fuselage.

Train d’atterrissage. Le train d'atterrissage
est & deux roues indépendantes; la veie, qui
atteint 2 m. 40 pour une envergure de Pavion
de 9 m. 75 assure une bonne stabilité an sol
Les roues sont des ballons Goodrich de 0 m. 60
de diamétre, équiples de freins Lockheed. Sie
tuées assez .en avant du centre de gravité,
elles sont supportées par deux demi-essieux
en V, disposés horizontalement, qui encais-
sent le couple de freinage et par un amor-
tisseur’ vertical qui “monte s'atieler sur uns
membrure du fuselage, sensiblement au ni=
veau de l'axe de I'hélice. Cette disposition,
usilée sur certains avions anglais comme le
« Bulldog », évite le dandinement au sol en
transmettant directement les réactions au ni-
veau du centre de gravité.

Les amortisseurs sont du type oléo-ressort.
La force vive produite par le choe A I'atterris=
sage est absorbée par le frein & huile et la
souplesse nécessaire pour rouler am sol est
fournie par des ressorts hélicoidaux en acier.
L’avantage de cette combinaison réside dans
sa robustesse et dans son indéréglabilité; cet
amortisseur est toulefois un peun plus lourd
que le frein huile-air ou huile-cacutchoue. La
suspension arriére est constituée par une sim-
ple béquille amortie et articulée sur I'étambot.

CARACTERISTIQUES GENERALES :
Envergure totale : 9 m. 75;
Profondeur de P'aile : 1 m. 20;
Allongement de la voilure : 9,5;
Lengueur totale : 6 m. 60;
Hauteur : 2 métres;
Surface portante : 20 mq.;
Puissance : 1 moteur Renault de 95 CVjy
Poids & vide : 480 kg.;
Charge mobile ; 250 kg.;
Poids total : 730 kg.;
Charge au metre carré : 36 kg. 5;
Charge au CV : 7 kg. 7;
Puissance au mq. : 47 CV.

Performances théoriques z

Vitesse maximum : 180 km.-h.;
Vitesse de croisiére : 140 & 150 km.-h.;
Vitesse mini : 80

~h.;

res. La compensation du plan de j
est du systéme trés particulier A Weymann :
Les extrémités débordantes du plan offrent
une solution de continuité entre Paxe d’arti-
culation et le bord d’attague; la compensation

Plafond : 4.500 mé‘lms:.
Rayon d’action : 600 kilomeétres.

32.000 KM. A BORD D'UN 80 CV

LE VOYAGE DE BREMER : HELSINGFORS-LE
CAP-HELSINGFORS

Le capitaine finlandais Bremer vient de
faire un remarquable voyage au Cap, am
cours duguel il a parcourn 32.000 kilométres,
4 bord d'une avionnette Junkers ¢ Junior s,
de 80 CV. %

Nous avons rapporté son départ d'Helsing-
fors, il y a deux mois environ. Bremer emme=
nait une passagére, Mlle l\osenber%. qui se
rendait en Egypte. A son passage & Dessau, il
fit une halte aux ateliers Junkers, qni chan-

érent son moteur et le remplacérent par um
ﬁnnstron_g Siddeley « Genet ». i

Poursuivant son voyage, il traversait I'Ita=
lie. Sa passagére layant quitté A Naples, il
fit monter sur son avion un réservoir sup=

lémentaire qui lui donna un rayon d’actiom
ga 1.500 kilométres. I1 traversa l‘Egyi)te, sui-
vit 4 peu prés la route des: ¢ Imperial
Airways > et gagna Cap.

Le vol de retour commenga le 5 mai. En
neuf jours, le capitaine Bremer était au Caire
ol il reprenait son bord Mlle Rosenberg.
Le 21, au matin, il passait & Dessau, puis,
gassam. par Stolp et Kcenigsberg, il arrivait

Helsingfors,




