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A LETRANGER

EN GRA_NDE-BRETAGNE
La perte du Short “Scipio”

Un hydravion des Imperial Airways, - le
Short «Scipio », qui se rendait d’Alexandrie
t

4 Brindisi, le 22 aoft; a conlé en an
it Mirabella Bay, en te, pour sy ra

Les causes de l'accident sont encore mal con-
nues, on pense gu'il est di & la tempéte gqui
régnait & ce moment-la. D ¢
ont été tuds, un troisie é.
Quatre autres passage ainsi que les men-
bres de léquipage, ont ¢té hlessés légérement,
Le pilote était le capitaine Wilcokson, un des
plus anciens des Airways, pilote aux 11.000
heures de vol.

Les Imperial Airways, qui ont un enviable
degré de sécuri ne sont done pas & Tabri
des accidents. Aprés une longue période sans
casse, ils pert irent, il y a quelque temps,
un hydravion en vue d'Alexandrie; aujour-
@’hui, ils perdent lé «Scipio».

Que de tels faits nous fassent faire un re-
tour sur nous-mémes et rendent cerlains jou
mal s plus prudents dans leurs attaques &
(Air-France quand, par malchance, un accident
ise produit. Attendons les enquétes, avant de
prendre parti
' Le «Scipio» ¢tait un_quadrimoteur Jupi-
iter, de la famille du ¢ Sylvanus» qui brila
‘A Brindisi en novembre, et dn « Satyrus ».

e ———

- Wl U'Air Ministry enregistrait, 3 la date du 20 aoir
1936, un accroissement de 15.300 officiers et soldats
dans son personnel ; la -politique de renforcement de
V'Aviation tend 3 obfenir un accroissement de 22.500
sersonnes en aodt 1937,

I” Le chiffre des officicrs est passé de 3.464 3 4.134.
. Le Dr Earle Page, Premier Ministre et Ministre du
Commerce d'Australie, a quitté Singapour, aoht, sur
‘un Short Singapore MI, quadrimoteur Kestrel. Accompagné
par I'Air Commodore Sydney W. Smith, qui commande le
R.AF. en Extréme Orient, fe Premier australien accomplit
une croisidre d'études qui le raménera 3 Sydney et 3

AUX ETATS-UNIS

Projets de traversées
de P’Atlantique-Nord

Aprés les. brillantes traversées de TAtlan-
lli(]uc en monomoteur, il semblait que  le
itemps des raids de ce genre émi't_p:\ssé et
iqwil fallait attendre la ligne aérienne ou
peut-étre de nmouveaux appareils de grand
{sport, plurimotenrs, aux performances beau-
coup plus élevées que leurs prédécesseurs. 11
mlen-est rien. On signale aux Etats-Unis, ainsi
qu'en Angleterre, ((u'nn certain nombre de J\l-
Totes sont préts a ¢ traverser » avec des
monomoteurs assez voisins de ceux d'hier.
vde Pangborn prépare un

¢ L’Américain
vol en dirvection de Paris; Richmann et Mer-
Arill, sur un Vultee, veulent atteindre Croydon;
{Joe et John Costa se fixent Lisbonne comme
‘but; ils ont un Loekheed Vega. A ces noms
de vétérans, il faut joindre celui de Clarence
Chamberlain, qui projette lui aussi une tra-
e.

in sens inverse, en Angleterre, Mrs Bery
Markbam veut gagner New-kork, sur un Vega-
Gull; et Ben Smith, sur un vieux Vultee ache-
1¢ & Hamble.

@@ HONGRIE. — Le deuxitme rallye international du
lac Balaton aura fieu du 4 au 8 septembre prochai
Parmi les cngagés : les pilotes civils francais MM. Bois-
seau- ot Pissavy, une escadrille militaire italienne et des
pilotes de la « R.U.N.A. ».

| ] IE. — Le i Papana
1a Roumanic aux courses de Los Angeles, avec un avion
alfemand Bii-133 ». L'avion d'scrobatie a été trams-
porté d'Allemagne aux Etats-Unis par le dirigeable « Hin-
denburg » dans son voyage du 16 aodt.

- W ECYPTE.' — L'Aéro-Club Royal d'Egypte vient de
faire paraitre fe “programme du troisiéme meeting infer-
nationak qui aura liew, en février 1937, au Caire, °
Ce meeting, qui ecst ouvert & fous les avions, com-
mencera, le “22 - fevrier, sur Vaérodrome d'Aimaza. 1l
comporte d'abord un circuit touristique de 2.100 km.,
et de quatre jours, avec arrét d'un jour & Lougsor; une
coupe de vitesse le lendemain de la fin du circuit, le 27
Février. 5
L'Aéro-Club d'Egypte a bien fait les choses. Le mee-
ting est doté de mombreux prix, En outre, le pilote et un
passager par appareil seront logés gratuitement pendant
six jours dans un hétel de premier ordre, y compris

1

ITALIE. — Deux cents avions ont participé, les 12
of 13 aodt, aux manccuvres de Ligurie. lls étaient places
sous les ordres du Génméral Bernasconi. Deux exercices
d'attaque particuliérement importants oat eu fieu contre
La Spezzia et les défenses de la cote de Ligurie. Le
général Valle assista a-une partie des mancuvies,

TCHECOSLOVAQUIE. — Une tour de 70 métres de
haEeur va étre cditice, sur proposition du Gouvernement
tchécoslovaque,  par fes usines Skoda. C‘eﬂe tour doit
servir & Ventrainement ‘au parachute. L'exemple de la
Russie gagne les autres pays.

APON, — Quatre lignes aériennes nouvelles seront
Cll'.ﬂh{l au 1 oc?obn: I‘fm. partant de Tokio, les trois
autres partant d'Osaka. En’ fout, 1.600 km. 3 ajouter
au réseau national.

Les Japonais viennent de construire un porte-avions
aﬂo.oéé‘” tonnes, le « Hirju ». A ce sujet, les Aa-
glais- se demandent si les' Japonais n'ont pas raison en
construisant “des bateaux de guerre d'un faible - fonnage,
comme les® Allemands. Le « Lexington » - américain, par
contre, jauge 33.000 tonnes.

EN_ALLEMAGNE
Les Allemands sur I'Atlantique

Les Allemands, (lui ont dé‘{h ouvert un ser-
Vice aérien par dirigeable Allemagne-Amgri-
que du Nord, vont-ils étre les premiers a ins-
taller sur PAtlantique-Nord, une ligne d’a-
vions ? En tout cas, il semble bien qu'ils
doivent étre les premiers a en faire Dessai.
- Le bateau-catapulte « Schwabenland », re-
levé de son service & Bathurst sur la iigne
de PAtlantique-Sud, a été revisé i Bremen.
I vient, ces jours-ci, de regagner la baute-
amer, et, cette fois, pour des essais en Atlan-
gquei-Nord.l‘)Lefsesuis, avee ,dcgi by %;_av,lqlﬁ
ornier ¢ Do-18> commenceront, dit-on,
11 septetib - e

re.

Le meuveau Caudron-Renault, 3 moteur Re

LA COUPE DEUTSCH

Trois Caudron 2 la Coupe Deutsh

Clest Te 81 aolit que les avions de Ja Coupe
Deutsch devaient avoir effectué leur vol de
qualification de 500 kilomgtres & une vitesse
moyenne supérieure & 350 kilomeétres. Sept
concurrents ¢étaient inscrits cette année A la
grande épreuve : cing Caudron, un Maillet-
Regnier et un de Saint-Anne.

n apprit d’abord Pabandon de ce dernier
concurrent, puis celui  de - Maillet-Regnier.
Restaient cing Caudron en présence : deux
C-460 & train rentrant et un C-450 A train
fixe datant de 1934 ainsi que deux C-560, &
motenr 12 cylindres en V, appareils préparés
pour la course de 1935 mais qui ne purent y
participer, les moteurs n’é¢tant pas au point.

Pour 1936, Marcel Riffard apporta aux pla-
neurs tous Jes perfectionnements désirables;
il changea les fuselages des deux 460, les do-
tant d'un poste de pilotage sans pare-brise.
La méme chose fut faite pour les 560 qui
devaient, parait-il, dépasser le 550 a VPheure.
Malheureusement le moteur ne suivit pas le
planeur et, pas plus quen 1935, le 12 cylin-
dre ne fut an point en 1936,

Ce furent les six cylindres de 350 .CV. qui
sauvérent la situation : le mardi 25 aodt,
Yves Lacombe qualifia le C-450, & la moyenne
de 373 km~h, 905, Clest I'ancien N° 13 avee
lequel Arnoux gagna la Coupe Deutsch 1931
A la moyenne de 389 km.-h,

nault 12 ‘cylindres, & habitacle caréné par

une toiture coulissante en Rhodoid prolonge ant les lignes dorsales du fuselage.
DR T S T T e

. Le jeudi' 27, Delmotte qualifia le C-460 N° 1
avee 373 km.-h. ct le vendredi 28, il atteignit
378 km.-h. avec le C-460 N° 2.

Trois Caudron sont done qualifiés pour la
‘Coupe Deutsch 1936.

UNE INITIATIVE DE M. PIERRE COT

La course New-York-Paris

M. Pierre Cot, Ministre de P'Air, a décidé la
réalisation d'une course internationale New-
York-Paris, «qui sera courue I'an prochain, &
Poceasion du dixieéme anniversaire du vol de
Charles Lindbergh. Elle aura done lieu, le
21 mai 1937.°

Aussitot décidé, le Ministre de PAir a télé-
graphié¢' & Dingénieur Hirschauer — lequel
était d’ailleurs celui qui avait imaginé cette
course — pour le charger de demander & la
Fédération Aéronautique Internationale d'or-
ganiser I'épreuve. La F.A.L' tenait sa confé-
rence annuelle & Varsovi

Le Prince Bibesco, président de la FAL,
a remerci¢ M. Pierre Cot de son initiative
heureuse qui, au moment de 'Exposition Uni-
verselle de 1937, servira grandement PAvia-
tion. A son tour, la Fédération a chargé PAéro-
Club de France d’¢tabliv le réglement et le
controle de la course New-York-Paris.

Les délégués américains & la Conférence
ont également remercié le Ministre de I'Air
de son initiative.

De Roosevelt Field, le Ministre a regn le

LES COMMERNTAIRES

DE WING

Jeudi, 3 seplembre

— Alors, Monsieur Wing, on va tra-
verser I'Atlantique ? L

— On le dit La Goupille, on le dit.

— On va laisser flotter le ruban bleu.

— Peut-étre. ¢ G

— Mais, Monsieur Wing, ¢a n’a pas
Pair de vous exciter celte nouvelle.
Vous étes difficile.

— Jai mes raisons, La Goupille,
pour douter du suceés final de la course
a travers la grande mare, ou tout au
moins de Pintérét qu'elle peut présen-
ter pour P'Aéronautique Francaise.

—— Bien siir, faut des appareils nou-
veaux, faut de Vémulation sportive.

— Je ne vous le fais pas dire. Alors,
vous vous figurez que nos bureaux
d*études ont le temps de se lancer dans
un avion de course transatlantique.
Sans facher personne, je crois quils
ont mieux et plas urgent & faire. Notre
|| aviation n’est rémovée qua 35 pour

sé;s par la supériorité allemande, il faut
en foutre un coup, en baissant la téte
et en ne regardant pas autour. « «

« Sans facher personne, on peut dire
| aussi~ qu'il' faudrait- remelire’ un- peu
d’ordre dans les usines. Lorsque le ren-~
dement sera redevenu normal — la sta-
kanovisation ponr mieux me faire.com-
prendre . — il faudra doubler ~ ces
_usines, les {iripler, sans. doute. Ah!
nous loin de la tration
annoncée & Pextériear, 3

— Vous voyez grand !

— La Goupille. Regardez les Anglais;

Faut distraire Populo

cent. Si nous ne voulons pas étre écra-~

ils ‘ont donné tellement de commandes -

4 leur industrie aéronautique que celle-
ci éclate. 11 y a une telle indigestion
de moteurs que les maisons d’automo-
biles viennent a la rescousse : Daimler,
Standard Motor, Rover, Humber-Hill-
man. Aussi, pas question pour les An-
glais de faire des courses transatlan-
tiques; ils ont suffisamment a faire avec
la course aux armements.

« Chez nous, il ne peut pas en étre
autrement. La bonne blague, alors, que
de nationaliser Iindustrie aéronautique
pour faire des avions de course !

— 11 y a aussi Pattrait sportif.

— La Goupille, je vous altendais &
ce virage. Le sport, la palpitation olym-
pique, voyons ce que ca donne dans
PAéronautique. ~ Nous avons — une
épreuve absolument magnifique : la
Coupe Deutsch : suivez la progression
des concurrents qualifiés : 1933, 8;
1934, 8; 1935, 5; 1936, 3." Une seule
firme sur la bréche, Caudron-Renauli.
Les autres, disparues. Et pourtant, la
Coupe Deutsch intéresse directement la
- Défense Nationale. C’est elle qui a créé

la technique constructive que nous em-
ployons maintenant, Malgré cela, elle
n'intéresse aucun constructeur.
< Vous voulez un pronostic pour la
course de I'Allantique : la seule maison
qui engagera un appareil, et ‘qui ga--
i gnera,” c’est Caudron encore, avec un
- Typhon, * - 7 £

WING.

1L Y A DIX ANS
ON LiSAIT DANS

LES RILES

Ne 272, DU 2 SEPTEMBRE 1926

B Les licutenants Cornilion et Girardot ten-
fent um raid d'études  radiogoniométriques sut
Paris-Rabat et retour 3 bord d'im Bréguet XIX,
moteur Resault 450 CV.

B8 Pelletier d'Oisy et le capitaine Conin, ac-
complissent, sur Potez & moteur Lorraine. le
circuit Paris-Tunis-Casablanca-Paris,  soit 6.35(
kilométres, en moins de 35 h. de vol effectifc

B Aprés un court séjour, Alan Cobham part
de’ Melbourne le 29 aoaf, en route pour PAn-
gleterre; il atterrissait fe méme jour 3 Adélaide,
ayant couvert 8OO km. en S heures.

L'équipage Gouret-Hirschauer est rentré &
Villacoublay le 25 aout, aprés aveir couvert
12.000 kilom.

Le Colonel Pujo est mommé directeur de
'Aéronautique  militaire.

B Au concours de ta Rhénm, fe pilote  allemand
Kegel franchit S5 km. en planeur.

télégramme  suivant : ¢ Aérodrome Roose-
« velt Field d’ou Lindbergh est parti pour
< son vol mémorable pour Paris, invife cor-
< dialement les concurrents de la course fran-
« caise New-York-Paris @ s'envoler de cet
« aéroport  désormais historique. ».

Le Ministre de PAir francais dotera la
course. de. prix importants. Notre -confrére
I’Intransigeant s'est associé a cette ceuvre de
ropagande en créant le «¢ Ruban bleu de
PAir », qui sera doté d’un prix trés impor-
tant,

LES VOYAGES
——

Lefebvre a Johannesbourg

René Lefebvre a quitté Guyancourt. le 31
aoht, 4 5 h. 40, & bord d’un Caudron Goeland
de la Régie Air-Afrique. C'était le début d’un
voyage qui doit aboutir &4 Johannesbourg. En
effet, ce pilote est désigné pour représenter
la France, eén méme temps que PlInspecteur
général Coursin, au Congrés des Transports
qui_aura lieu dans cefte ville du 7 au 14 sep-
tembre. Les autres passagers sont ['Inspec-
teur général Coursin, I'Ingénieur Roussel, les
méeaniciens Delayen et Le Bas.

L'ingénieur Roussel et le mécanicien Iela-
yen s'erréteront & Elisabethville, ol le Marcel
Bh’?: ‘120 & Ville-de-Paris » doit &tre remis
en at.

Codos 3 Moscou

La_délégation de la Commission de PAéro-
nautiqgue de la Chambre des Députés qui,
avec M. Bossoutrof, fait un voyage d’¢tudes
en Russie, a quitté MNoscou, le 27 aont, &
bord du trimotenr Dewoitine < D-338 » qni
I'v avait amené. Elle est passée & Rarkov. Le
29, clle est allée de Kiev & Odessa; le 30,
d’Odessa & Bucarest; le 81, elle est arrivée
a4 Prague.

L'équipage du Dewoitine ¢ Clémence-Tsau-
re» se compose de Codos, Burello, Henry,
Bourges, Petit.

AU JOURNAL OFFICIEL
i R e A

@ LE 26 AOUT. — Le sergent Robert Rancher est dé-
coré de la médaille militaire, au titre de blessé en damger
de mort.

~— Le Sergent-chef Dupontheil est décoré de la médaille
militaire 3 titre posthume. g

— Le Sergent Conte est ajouté 3 fa liste des candidats
admis 3 I'Ecole de I'Air, division des mécaniciens.

— Décret réorganisant I'Aéronautique Maritime.

& Le 27 AQUT. — Modification 3 farrété fixant la

mposi de Ia d’
:c“:nlnhque et technique de I'Office National Météorologi-

standardistes,

LE CULTE DU SOUVENIR
e et o

_# LA MEMOIRE des colonels Paul et Charles Renard,
pionniers de I'Aéronautique. a été célébrée dans leur ville
natale, 3 Lamarche (Vosges). Une plaque @ sur
la maison ot ils sont nés et le Général Hirschauer, qui pré=
sidait la cérémonie, a retracé la vie des deux grands dis-
parus. g

COUPS DURS
il

L’accident de Robineau

Le dimanche 30 aolt, Robert Robineau,
aprés étre venu rendre visite 4 son pére,
Conseiller général et Maire de Braine. décol-
lait_avee son «Pous du terrain Marcel-Gou-
lette, & Soissons, afin de reprendre le chemin
de Mecaux. Aux dires des témoins, aprés un
tour de terrain, Iappareil, dont le vol sem-
blait trés normal et qui se tronvait alors
dans une trajectoire horizontale, piqua brus-
Hucmcnt: aprés avoir effectu¢ une sorte de
lemi-looping, il vint s'écraser sur un talus
en bordure d’une route. On se porta au se-
cours du pauvre Robineau, qui aussitot retiré
des débris de Pappareil, fut transporté auz
Hospices de Soissons. - R
. L'enquéte ‘que nous venons de commencer
ne nous pérmet pas encore de tirer des con-
clusions — §’il y en a — de cet accident.
Bornons-nous 4 dire aujourd’hui que lecPous
de Robineau était un « Pous spécial dont
certaines modifications en faisaient une sorte
de prototype. Les vols. de Robineau, comme
eceux de Mignet, sont des vols.de pilotes d’es-
sais, et, de ce fait, ils comportent certains
risques, z L )

Robineau, considéré & juste titre comme un
des as du pilotage du «Pous, est le premier
disciple et le collaborateur direct d'Henri
Mignet. Les Ailes et aussi PA.F.A., dont Robi-
neau est un des experts trés estimés, lui of-

frent leurs voeux les plus sincéres de prompt




