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sept heures, la batlerie est dégonflée. Plus
de radio, plus ¢ nio. On est a 2.800 au-
dessus des nuages. Mermoz pique pour
asser en-dessous.
partir de Barcelone, I'avion découpe
la cote & 50 métres d’altitude. Le temps
est de plus en plus bouché. On se po
5 h. 50 & Perpignan pour avoir la météo,
‘est dégagé a Toulouse, mais il y souf-
fle un formidable vent d’autan, On décolle
416 -h:. 63 3 minutes apres, I'Arc-en-
Ciel se pose s. Il est 17 h. 38.
. derniére ape ne comporle pas
d’histoire. Départ le dimanche, de T

Tou-
louse a 16 h. 29 ; arrivée a Paris &
19 h, 50.

Les enseignements de ce voyage sont
Pour la premiére fois un appareil

intique revient a son lieu de dé
part. C’est un point de vue sportif qui
comple.

Pratiquement, les vols de I'Are-en-Ciel
ne sont s un bel exploit sans lendemain,
mais le début. d'un service effectif. Ils
montrent que pour traverser I’Atlanti-
Sud en évitant les dangers des grains
s cotes, et du pot-au-noir, il faut voler
4 5.000 mélres et fair . 4 I'heure,
puisque T'on ne dispose que 11 h. 30 de
jour. une condition impérative si 'on
veul iter les astrophes. Un avion
comme UAre-en-Ciel, avee des moleurs i
compressenrs, peut réaliser ces
mances. Un hydravion ne le
tant qu’il n'ira pas vite, il
des exploitations transatlantiques
liéres..

Moralement, les vols de I'Are-en-Ciel ont
fait une bonne propagande en Amérique
du Sud ou, partout, nos hommes furent
chaleureusement accueillis. On aime la
France.

Cest le triomphe d’une belle équipe,
indépendante, unie, un bloc. Jean Mermoz

régu-

teur hors ligne,
et préeis, Collenot ¢
ciens comme on n'en voit que dans les
belles histoires, René Couzinet, enfin, le
responsable de I'avion, est un animaleur,

un chef.
Maurice VICTOR.

Au Bourget

itable foule s’est amas-
18 heures, d
en-Ci y

Au Bourget, une veé
sée, dimanche, partir de
I'attente de larrive "4
ge de Pavion fut sucees
Angouléme, puis & s,
Doret, Détroyat et de retour du
meeting de  Saint-Germain, accomplirent,
avant d’atterrir, une quable séance de
virtuosité qui souleva Penthousiasme du

A 19

Suzanne Deutsch de la Meurth
e; M. Bourguignon,
i

Dicudonné
coste, Rabaltel,
Héléne Bou-

Devaluez,

eurs de René
nt naturellement
n, Rozicki,
allet, Muuch,

1 : Sen le Commandant (
de Verneilh, Landry, Gianeli,
ete., ele.. .

A 19 h. 45, I'drc-en-Ciel apparut en direc-
tion du Sud-Ouest, et, aprés un tour de ter-
rain, territ sous les acclamations de la
n dépit d'un important service d'ordre,
furent rompus. On porta Véqui-
page en triomphe; on le couvrit de fleurs.
Dans un hangar, une réception suivit, an
cours de laquelle M. Pierre Cot félicita les
héros du voyage.

les |

#‘

de hautes personnalités ar
G Ministre de P'Air; le Général
e éral Houdemont, le Colonel
Jeau M, encau, ¢hef de Cabinet du
Ministre; M. + M. Girardot, comman-«
du port; ssadeur d” i

_ métres 300.

LES AILES SE FERMENT

Ludovie Arrachart

Le trés grand pilote, I'homme charmant, affable qu’était Ludovic
Arrachart, s'est tué mardi matin alors qu’il s’entrainait en vue de la

Coupe Deutsch. L'Aviation perd

1A toute derniére minute, nous arrive
Paffreuse nouvelle de la mort de Lu-
dovie Arrachart, tué mardi matin
dans la chute de Pavion avec lequel il

devait, dimanche, disputer la Coupe
Deutsch. Nous ignorons encore les causes

de celte chule qui enléve & I’Aviation un
de ses pilotes les plus remarquables, les
plus ympathiques.

C une tres grande perie, une perle
que rien ne saurait combler. -

Ludovic Arrachart était encore éludiant
rsque Ja guerre éclata. N¢é a Besancon le
15 aoat 1897 ; il s'engagea i 17 ans, en
oclobre 1914, au 35" régiment ¢ infanterie
el parlicipa aux atlagues de Champagne
en octobre 1915 et en 1916. 11 fut blessé @
Verdun alors qu'il était sergent.

Aprés sa convalescence, il fut rnpp.uls"
pour suivre les cours de Saint-Cyr d'oi
il sortit aspirant en janvier 1917. Sous-
licutenant en février 1917, il fut blessé a
nouveau dans les combals de la Meuse, et
déclaré inapte a PInfanterie.

Sur sa demande, il entra alors dans
I’Aviation le 1° juillet 1917 et devinl ob-
servateur @ da MF-60. Tl passa ensuite &
la MF-40, ot il effectua, en plus de l'obser-
vation et du réglage de tir, des lia
({'infanterie @ trés basse altitude. A l'ar-
mistice, il pilotait le biplace Spad. Ala
fin de la guerre, il fut nommé officier
d'armement de la 4* armée. - $

Passé & I'Armée du Levant, ol il sé-
journa vingt mois, il commanda, comme
lieutenant, lescadrille d’Alexandrefte. A
son retour & Métropole, il fut affecté
au 11° corps a Nantes et fit partie de la
Commission des ais Pratiques de 1923
i 1935,

Ludovie Arrachart était titulaire du bre-
vet civil n® 17.601 et du brevet militaire
n° 18.148. Officier de la Légion d’hon-
peur, il recut la grande médaille d’or de
1'Aéro-Club de France.

Ses raids nombre firent de lui un
pilote de grande classe Il remporta la
Coupe Michelin 1923-1924 et, en compa-
gnie de Lemaitre, exécuta, du 3 février au
24 mars 1925, le voyage Paris-Dakar-Tom-
bouctou-Paris, en 90 heures de vol, éla-
blissant le premier record de la plus lon-
gue distance en ligne droile sur le par-
cours Paris-Villa Cisneros, soit 3.166 kilo-

lo

Les 26 et 27 juin 1926, en compagnie
de son frére, Arrachart ballit e nouveau
record de distance en ligne droite en vo-
Jant de Paris 4 Bassorah, soit 4.305 km.

En 1929, du 24 mai au 22 aolt, Ludo-
vie Arrachart et le commandant Rignot
exécutérent un magnifique voyage de pro-
pagande en Extréme-Orient, Paris-Mouk-
den, malgré les conditions atmosphéri-

nes particuliérement défavorables pen-
dant la premiére partie du parcours.

Par la suite, il devait accomplir un tour|
d'Europe de 12,000 km, sur Bréguet 27,

en lui un serviteur incomparable,

un véritable apotre.

puis le raid Paris-Madaga
bre-décembre 1931, avec
6 jours et demi de Madag
sur Farman 190 CV. &
250 CV.

Tel est le trés grand pilote qui vient
de trouver la mort, au cours d'un vol d’en-
trainement pour la Coupe Deutsch.

On salue ici sa disparition avec une
émotion intense et 'on prie sa famille de
recevoir I'expression de nos condoléances
les plus vives et les plus sincéres,

IL Y A DIX ANS
ON LISAIT DANS

LES RARILES

Ne 101 DU 24 MAl 1923
Le premier voyage aérien sur fa ligne Mar=
seille-Alger a eu lieu Bréguet qui a fait le par-
cours en 10 h. 30, via Barcelone, avait & son
ord M. Latécoére

n Cobh;
o H.

m est allé de Rome a Lon
de 240 CV,, r

avion dr
est un pa

Le c davril ‘au Bourget révéle un pro-

gres trés net sur 1922. En avril 1922, 435
3vions avaient fransporté ©24 passagers et
345 kg. de marchandises; en avril 192
ions (5o nt avions de moins) ont tran
1.242 passagers. 72.264 kg. de. fret.
adi-Lecointe va s'entrainer 3 Istres sur ses-
quiplan  Nieuport-| ge, en vue du record de

e
M L'Union des Pilotes Civils organise son pres
mier, rally aérien, pour le 3 juin

S T T T T T LU T

LES AILES

sl bl

LORRAINE

présente le moteur

“ ALGOL ”
type 1933

homologué par le Service Technique francais
commandé en série par |'Etat francais

Puissance nominale 300 CV.
Equivalentsepuissance 3500V
@&

g =l

Les qualités du moteur “ Algol
type 1931 et 1932
TOUS LES PERFECTIONNEMENTS
DE LA TECHNIQUE MODERNE : .
carters de culbuterie, démarreur-
compresseur, installations de
génératrices (T.S. F.-éclairage)
blindage du circuit d’allumage

c’EST avec un moteur 300 CV. “ALGOL »
’ que I'équipage SALEL-GOULETTE (sur
avion Farman) a établi le record du trajet
PARIS-LE CAP (3 jours 18 heures) ainsi
que le recard de FRANCE-MADAGASCAR-
FRANCE (aller etretour en 9 jours 17 heures)
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L'actnalité aéronanfique
a I'Aérodrome du Bourget

Importante collection, format 9x14
Série de 6 pholos
conlre mandal-carte de 10 francs.

«L’ARC-EN-CIEL» Couzinet au Bourget
19 vues différentes au sol et en vol
la série : 26 francs.

Envoi franco conire mandai-carte
Liste sur demande

Cnla]nquc complet contre 0,50,
Pour Uétranger, port en pll‘l.

PHOTO ‘‘ANDRE”

rue du Commandant-Baroche,
LE BOURGET (Seine)
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INSTRUMENTS
DE BORD
POUR
TOURISME

Compas Type CT

29, avenue de la Grande-Armée (16°)
Passy : 29-94 Passy 89-20

AERA
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