la finalite d'une étude de Mike Pratt,

célébre modéliste aux Etats-Unis.
Les ailes sont dépourvues d‘ailerons ce
qui, jusque la ,n'a rien d'extraordinaire
(I'Axel de BLS, il y a une décennie, utili-
sait déja cette technique )... Cependant |a
ou cela devient carrément original, pour
ne pas dire génial lorsqu’on a essayé ce
modeéle, c’est que le stabilo est égale-
ment dépourvu de volets de profondeur
et direction... Non ce n'est pas un gag
sauce US | Simplement I'incidence

I a conception de ce modéle Sig est

P. Delannoy

Ce ravissant petit planeur,
loin d’avoir un tempéra-
ment guerrier, se distingue
par sa finesse extréme qui
laisse présager de qualités
de vol tout a fait attrac-
fives...

variable qui équipe ce modéle permet a
la fois de commander le roulis mais en
méme temps la fonction profondeur en
faisant varier I'incidence des deux ailes
simultanément. Le kit propose &gale-
ment une commande conventionnelle de
la profondeur avec des volets mais
compte-tenu des résultats obtenus en
Iair, il serait dommage de réaliser le
Samourai Sig ainsi.

L'intérét majeur d’une telle technique est
évident : la trainée est toujours mini- |;

mum et le V longitudinal toujours opti- |.

Une ligne épurée a I'extréme singula-
rise-le Samourai des autres planeurs
¢ du marché... '
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mum, quelle que soit la vitesse de vol.
En effet il n'y a plus de trainée engen-
drée par le braquage des volets de pro-
fondeur et le fuselage qui se met en inci-
dence. Le fuselage reste toujours hori-
zontal et la simplicité de realisation est
appréciable sans parler de I'agrément de
vol qui en résulte (voir les essais).

Le kit

Le contenu du kit ne laisse apparaitre
aucun défaut. Seules les ailes sont diffé-
rentes des productions européennes
puisgue les noyaux en Roofmat bleu
sont livrés a coffrer. En effet, les 4
feuilles de coffrage en contre-plaqué
4/10 sont a coller avec de la colle époxy.
Cette technique qui semble une habitude
de la marque ( Mustang, Ninja,... ) pré-
sente I'avantage de réduire les coits et
de proposer ainsi des kits au rapport
qualité/prix imbattable.

Le fuselage est quand a lui standard
pour nous autres Européens, en fibre
epoxy, et particulierement résistant ainsi
que la verriere moulée de la méme
maniére.

Le systeme de commande des ailes est
moulé en nylen chargé de fibre. Les
commandes, dans la version profondeur
avec volets, sont également dans le kit
mais je vous conseille de les laisser de
cote tant la version avec commande de

.| profondeur par incidence est performan-

te.

Une notice en photos termine la compo-
sition du kit avec quelques éléments en
bois prédécoupés pour le stabilo et I'ins-
tallation radio. Les chapes a boules et
divers petits accessoires sont également
livrés. La clé d'aile surprend par sa taille,
du 8 mm de diamétre pour un planeur
de 1,80 m et 1 kg tout mouillé, cela
semble surdimensionné... Une clé carbo-

ne de méme taille peut faire I'affaire en
gagnant 100 g pour le petit temps.
Cependant, dés que le vent se léve, la clé
acier est indispensable car elle sert de
lest et la résistance est alors bienvenue
compte-tenu de la vitesse que |'on peut
prendre en piqué vertical...

La consfruction des
ailes

La notice propose de commencer par les
ailes, ce qui est fort logique car celles-—ci
devront étres presentées sur le fuselage
pour verifier a blanc la qualité du monta-
ge du systéme d'incidence variable,
Donc commengons par la mise en place
des fourreaux de clé dans les noyaux. La
notice donne la maniére a suivre pour la
découpe des noyaux a ce niveau mais ce
travail est en fait déja exécuté. ll n'y a

LAY

Si vous regardez bien, vous constate-
rez que l'empennage est fixe ! La rési-

de.le coup de génie du Samourai ! '
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laires a |'axe du fuselage, ce qui vous
donne automatiqguement la bonne inciden-
ce.

En vous aidant du stabilo, percez les 2
trous de fixation du stabilo sur l"arriere du
fuselage. Collez les 2 écrous prisonniers
avec de I"'époxy et du micro-ballon.
Vérifiez bien |'axe du stabilo par rapport
au fuselage ainsi que sa perpendicularite
par rapport aux ailes. Je vous rappelle
qu’il n'y a pas de volet pour corriger un
éventuel défaut de parallaxe. Vous pouvez
maintenant finir le fuselage en mastiquant
le plan de joint puis en passant un voile de
peinture, si possible d'une couleur voyan-
te compte-tenu de sa taille et de ses carac-
téristiques de vol.

Pour terminer installez votre récepteur
{Micro Webra dans mon cas ou récepteur
classique... si, si, cela rentre | ). Un accu de
4.8V 600 mAh et 40 g de lest de centrage
dans mon cas (centrage 32 % corde
emplanture au premier vol.

Le stabilisateur papillon

D'une simplicité extréme, celui-ci est com-
posé de 2 planches et d'un renfort triangu-
laire permettant de donner le diedre et de
renforcer le collage.

J'ai préféré appaorter une modification sur
le stabilisateur. En effet, une des deux
planches du stabilo étant assez lourde, un
allegement s'imposait. Un quart d'heure
de Dremel et le probleme était régle. A 15
mm des bords, |'al découpé les planches
et remplacé ces parties pleines par du
treillis en baguettes de balsa, le poids
étant ainsi divise par deux ! Il ne reste plus
qu'a percer le stabilo pour pouvoir le vis-
ser sur le fuselage, appliquer I'entoilage et
les deux filets de décoration.

Montage final

Apres ces quelques heures de construc-
tion, vous pouvez assemblez votre
Samourai et le contempler. Ce petit pla-
neur prend alors de |"allure et |'on prend
conscience de la qualité du design de ce
modele hors du commun. Les dernigres
vérifications s'imposent...

Le débattement des ailes est au début de
+10 mm au bord de fuite, le centrage est
contrélé une derniére fois entre 30 et 35 %
de la corde d'emplanture, le plomb calé
avec de la mousse et le récepteur et la bat-
terie de réception enveloppés avec de la
mousse néopréne. La fixation des ailes est
tout simplement assurée par deux bagues
d'arrét sur les cordes a piano de contréle
d'incidence.

Chargez vos accus 14 heures et vous étes
préts pour le grand jour.

Le vol

Le premier essai est effectué dans des
conditions difficiles : sur une dune de 3 m
au bord de la mer avec un vent de 40

Km/h. Seul avantage du bord de mer : le
vent tres laminaire. L'aide d'un lanceur est
alors fortement conseillée | A ma grande
surprise le Samourai part bien droit, seul
le trim de profondeur doit étre reglé plus
piqueur, toutes mes craintes concernant
les réactions éventuellement violentes sur
I'axe de la profondeur s'estompent dés les
premigres minutes. “Alors 7" me direz-
vous | Et bien ce modéle se pilote comme
un planeur & ailerons, 'incidence variable
n‘ayant pas cette réaction caractéristique
des Grone 206 ou Axel (a un moindre
niveau), qui est un mélange de mollesse et
d'inertie car ici les ailes sont légéeres et la
profil semble étre vraiment a son aise sur
cette petite machine attachante. Donc,
coté roulis, la réaction est parfaite, le |éger
diedre permettant de faire des spirales
facilement sans dérive, les tonneaux etant
quand a eux une simple formalité, ce qui
semble normal du fait de la géamétrie de
ce modele.

La ou cela devient particulierement éton-
nant, pour ne pas dire genial, c'est la com-
mande profondeur. Lorsque |'on désire
piguer sur un modéle classique, le volet de
profondeur génére une dépression qui, en
inclinant le fuselage, diminue le calage de
I'aile par rapport & sa valeur initiale,
cependant que le V longitudinal reste fige.
Dol une trainée importante, le fuselage
contribuant a additionner sa trainee egale-
ment. La réaction est surprenante lorsque

I'on pousse modérément le manche de
profondeur, car le modele accélere sans
que le fuselage change son attitude, il
reste parfaitement horizontal. L'effet est
réellement bluffant | “Mais, me direz-vous,
est-ce que cela apporte quelque chose 7°.
Et bien, comme pourront vous le dire tous
ceux gui ont vu ou essayé ce modele, le
résultat est spectaculaire pour une aussi
petite machine, qui peut aussi bien voler a
basse vitesse que voler a la vitesse d'un
petit racer lorsque les conditions sont
favorables.

Le vol dos est déconcertant de facilite, ce
qui rejoint un article sur un planeur de
4,00 m qui possede un systeme de réglage
de I'incidence en vol paru dans ces

L=}

colonnes (Goupil de M. Clavier). Les
figures incorporant une combinaison de
looping ou tonneaux sont une simple for-
malite. Les accélérations sont impression-
nantes pour un modele de cette taille, qui
finalement met en ceuvre une technologie
simple et des revétements classiques. La
conception n'a certainement pas du étre
facile et I'on imagine sans peine le nombre
de prototypes realisés.

Cependant qu'importe, puisque le résultat
est & la hauteur des efforts |

Si vous recherchez une maching compac-
te, robuste, ne prenant pas de place, si des
performances de premiers plan sont votre
leitmotiv, le Samoural est fait pour vous.
Cette conclusion semble trop parfaite ;
alors il aurait bien fallu trouver un petit
reproche, mais il faut reconnaitre que dans
son domaine de vol le Samoural est tout a
fait surprenant. Bons vols...

Fiche technique
Fabricant : Sig (USA)
Importateur : Joisirs

Envergure : 1,80 m

Poids : 1050 g
Surface : 30 dm’
Profil : RG14
Prix : 990,00 F au 1/4/93
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