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Moezch et Burtin devant lear Farman 190-Titan

DE PARIS A HONG-KONG

En 4 jours,
sont allés

Sur leur Farman 190 & moteu

Burtin et Moench
d’Alep a Hanoi

nt allés de Paris & Hanoi
r Titan, ils u?' it

bilises

at,

en moins de dix jours bien q“,u";u 3 au 7 mars.

a Athénes

ETTE route aérienne qui, ll,)
I'Europe Occidentale, de
fios de Paris, passe par
a Syrie, la Perse C
bifurquke an Siam vers I'Australie et
TIndochine, a, de tout temps,
grands pilotes. Hinkler, Smith,
Le Brix, Bailly et Reginensi,

artant de
ondres ou
ja Méditerranée,

¢ LInde
et le nord d vers,

attiré les
Costes et
bien d’autres

Malgré le mauvais temps qui_persistait,
il espérait gagner au Inoins Alep. Mais,
terriblement secoué, sur le golfe d’Alexan-
drette, il finit par descendre — 'avion A
bout d’essence — sur un terrain situé a
80 kilométres environ d’Alep. e A

Le terrain détrempé rendait P'atterris-
sage fort délicat. L’hélice fut endommagée.
La réparation cependant demandait peu

y ont réalisé des performances magn(ilgqt‘g:::
A leur suite, sont venus des g(‘iauonl ce- demain, 4 3 h. 25 du matin, en direction de
zistes qui sdns Datien de Sl S < Boteord. L voyages i lors, alait'se
g A i OUrsuivi ] e e
plus retenﬁsiar]:lts, ;lte f“i‘e'ur"'if_;j;elg:,rf: I Ce méme jour, au soir, il arrivait 4 Bou-
Goulette et La U heures et 50 minutes. chir, sur le golfe Persique. 3N
Saigon en 5 jours, ,G‘-E aujourd’hui, la Le 9, il volait toute la journée et arrivait
el nliqu po&xrq:gh. et Burtin est & A Karachi, a 18-hqure_s.K A b
performance de Moe la presse. Le 10 mars, il quittait Karachi eures,
peine mentionnée par aEeanl sur un Far-  prenant la direction dAHah%%a%.iLesgeux
Moench et Burtin, vo¥ c-Rhone-Titan, ar-  villes sont distantes de 1.5 ; ilométres.
man 190 & moteur Gnony o Mediter- Il arriva 4 16 h. 30, heure locale.

rélés au début de leur vn}vi%;:ndmﬂ ies R i ats, e Gl &Allahabad &
Rangoon.

ranée par la tempéte, sont ARk
i Hanoi en moins de diX ] ; : o s
;ilg oprilkri;:;cndant effectué le parcours Alep Le 12 mars, il arrivait & Hanoi, a 17 h.
Hanoi en quatre jours. : ce Ainsi, comme nous le disions plus haut,
Il suffira de raconter b".é"emem] % deux touristes venaient de faire une liai-
voyage, pour que le lecteur juge de lui- (o rapide entre la France et UIndochine,
e ¢ an ploe réeeption:  $2.8 018 415 Mk Lol Bt
!"éqllsnﬁ‘iﬁc ;én{‘elxrl‘&sl:r dl:3 F("lleux records du 5?';:32&31 :;]n;)l o;i 2
gla';;%c’“m do M. Moenisl, s g'unr i;duls; Burtin et Moench ne se sont pas arrélés
LI Nanﬁy,mq}{;gf;;t {‘:ute (::nl gui't, il longtemps a Hanoi; arrivés le 12, ils re-
2 mars, & 15 lendemain matin, 4 6 h. 2 partirent le 13, sur la route du Nord.
(.itterrl_ssall, ,‘l\e] f:l c';:mbeau vol, il fut mal- Le 14, ils atterrissaient 4 Hong-Kong,
AALienes. ;n‘.t lusieurs jours par la apres avoir passé i Macao. :
herrousement it ELEy Le 15, enfin, ils partaient de Hong-Kong
Gréce, e 7 mars seulement en direction de Shanghai. 3
Tece, 3

tempéte. 11 put quitter la capitale de la
WW‘“"“M

de temps, L'équipage put repartir le len-

3 Travemunde pendant les essais

L’hydravien Rohrbach-Romar
-RAPHAEL
LE « ROMAR », ACHETE PAR LA FRANCE,DIEA:AUmfﬁﬂ(:: itl::'gl:ﬁl’musm
T LAt Gngnsggéd TI‘)"%X‘:’%‘I‘!?M‘:&“LWDRAWON ALLEMAND
de la Méditerranée qu’aura lieu Vexpérimen=
tation méthodique du < Romar ».

t-on sounhaiter que cette _expérimenmﬂon
'::f“a;puvcil étranger me soit pas entourée

3 3 e = Te
On sait qu'il y a déji de longs mols
Ministére de PAir passa commande a 12 ﬂm'u?
Rohrbach d’un hydravion Romar au titre des

S rations. On sait également que par suite 3 e e Aalat ot i
5:5“&‘1‘;;!‘:}1‘:{!&"; J;insmcm s que Cn?u\ut la firme d’un secret que riel i

ire ltats obtenus soient large-

allemande, la construction de cet hydrayion Gﬂtlli'ﬁgi?&uieéi?'%: r:ézne i arp i i

subit des retards considérables et que c'est se e— ]T}:(?J-avions S.horl que I'on a coml?mdés b
ié velle ise. o s

]cllu:n: %g;:a:e:n:iuulstﬂ:{&e:)kl: ultmexi;rci reg:r“m maison Bréguet qui posséde la licence, pour

i & i de ces intéressants appareils. L'hy=-
jourd’hui terminé et il a méme effectué des mnlili'g]ﬂlﬂgm; o fut acheté en Anleterre et

saf isfaisants. Ces essais g été soumis & des
essais que l'on it satisfaisants %31y a plus d'un an a 1

ivre lorsque les dermiéres livré il ¥ ’ont jamais été com=
Font e potrauivie ek 1ot auront été ac-  essais dont les résultats 0 i P

muniqués. On le regrette, car,

épreuves imposées & Pappareil
-Raphaél. Cest, muniqués, She ce silence.

lies, celui-ci ralliera Saint
21115!9&’6“5 notre grand Centre aéronautique

L’AVIATION AU « FAUBOURG »
LE CLUB FAMEUX LUI CONSACRERA
UNE REUNION LE 31 MARS PROCHAIN
fe Club du Faubourg organise, le mardi
31 mars, une grande manifestation sur I"Avia-
tion, qui se tiendra i la salle Wagram, ave-
nue de Wagram, 39, & 20 h. 30. On y entendra
M. Paul Painlevé, ancien Ministre de I'Air. Le
sujet traité sera L'Aviation, son avenir. Pour
la guerre ou pour la paix ? De nombreux as
da.q’nvinliun participeront aux débats et par-
ticuliérement les deux vaingueurs de 1*Atlan-
tique, Costes et Bellonte, auxquels le Club du
Faubourg réservera une réception chaleu-
reuse.

LE MEETING D’AVIATION
DE SAINT-GERMAIN-EN-LAYE

1L EST ORGANISE PAR ¢ L'AIR PROPAGANDE »
ET AURA LIEU LE 5 AVRIL

T’Air-Propagande, créée par MM. Ganneau
et Dravet, organise & St-Germain-en-Laye,
pour le dimanche de Paques, 5 ayril, un
meeting d’aviation qui aura lien au champ de
manceuvres des Loges. On y verra Michel Dé-
troyat, sur Morane-Saulnier M.S. 230 ; Haege~
len, sur Lorraine-Hanriot ; Lallouette, sur
Farman-231 ; Georges Barbot, sur Fokker
C.V.-E.; Portal, sur Farman F-190 et Desa-
leux sur Farman F-200. On assistera, en outre,
& une exhibition du parachutiste Romaneschi
et aux évolutions de nombreux ayions de tou-
risme pilotés par leurs propriétaires. Ce sera,
sans aucun dounte, une belle manifestation,

LES AMIES DES « AILES » AU BOURGET

CE SERA DIMANCHE 22 MARS
LE BUT DE LEUR REUNION

La visite organisée samedi dernier aux En-
treprises Photo-Aériennes, & I'intention de nos
lectrices, par notre collaboratrice Maryse Bi-
geard, a été fort intéressante. En 'absence de
M. Frangois Moreau, retenu i Marignane, les
visiteuses ont re¢u de Mme Moreau et de ses
collaborateurs, MM. Jean et Gustave Moreau
et Blanchard, un accueil extrémement cordial.

Dimanche prochain 22 mars, Maryse Bi-
geard convie ses amies et celles des Ailes i se
réunir au Bourget, de 14 & 16 heures 30. Celles
qui le voudront pourrent participer & des pro<
menades aériennes au-dessus de la région pa-
risi au prix excepti t réduit de
40 francs, sur'les avions de la $.D.A, des En-
treprises Photo-Aériennes, de Mme Adrienne
Bolland et de M. Vinchon.

LE DO-S REGAGNE L’ALLEMAGNE
IL EST ARRIVE LE 13 MARS A ANVERS

L'hydravien quadrimoteur Dornier «Do-S s,
qui avait été exposé au Salon de I'Aéronau-
tique de Pnns,_ uis s'était rendu au Havre,
a quitté cette ville, le 12 mars, &2 14 h. 5. Il a
survolé Zeebruge a4 16 h. 20, puis a amerri &
Flessingue & 17 heures.

Le lendemain 13 mars, il amerrissait A
Anvers, ot il était regu par M. Lippens, Minis-
tre des Transports.

MISS REYNOLDS VA AU CAP
ELLE EST PASSEE A CASABLANCA LE 12 MARS

Miss Reynolds, aviatrice anglaise qui se
rend au Cap, sur un avion Blackburn ¢ Blue=
bird » & moteur Gipsy III, a quitté Perpignan,
olt elle était arrivée le 5 mars; elle a atterri
le 12 & Casablanca.

Miss Reynolds voyage en cmrﬂmﬁnic du lien-
tsunm_xt Pudney, instructeur au National Flying

ervice.

C’EST UN MONOPLAN,
EST AMENAGEE POUR

L'ingénieur hollandais Koolhoven a produit
jusqu’ici un grand nombre de prototypes de
aﬂhe, dont beaucoup sont connus en France.

dernier né 'est également puisque le but
de Pun de ses tout premiers voyages a ¢été Le
Bourget.

Il s'agit d’un petit monoplan de tourisme
dont la silhouette s’apparente & celle du Po-
tez 36 : voilure parasol, rectangulaire, & extré-

L’INGENIEUR KOOLHOVEN A PRODUIT UN NOUVEL AVION DE TOURISME

AUX LIGNES SEDUISANTES, DONT

LA PETITE CABINE
QUATRE PASSAGERS

mités arrondies ; moteur en ligne ; conduite
intéricure & larges vitres ; atterrisseur A
grande voie. La cabine comporte quatre siéges.
Les performances de I'appareil ne nous ont
pas_encore ¢té communiquées ; mous ignorons
done ce qu'elles sont. Dans Pensemble, I'al
lure du dernier Koolhoven est sympathique ;
nous souhaitons que les résultats en vol vien=
nent confirmer notre excellente impression,

LA SUISSE A COMMANDE ET PRIS LIVRAISON D’AVIONS POTEZ 25

CES APPAREILS, EQUIPES DE MOTEURS SAURER,
EN PASSANT PAR LE BOURGET OU ILS ONT FAIT

La semaine derniére, deux avions Henry
Potez 25, venant de Méaulte, ont atterri au
Bourget d’ot ils ont pris, un peu plus tard, la
direction de la Suisse. C’est, en effet, le Gou-
vernement fédéral qui a acquis ces avions qu'il
a fait équiper de moteurs Saurer ; ces moteurs
sont des ¢ Jupiter » construits sous licence
par la firme suisse bien connue.

Comme nous Pavons d’ailleurs annoncé, les

S ont subi & Méaulte leurs épreu-

SONT ALLES DE MEAULTE EN SUISSE

ESCALE

ves de réception sous le contrdle du licute-
nant Mooser. C'est le lieutenant Mooser, le
lieutenant Fretz et M. Kruck, observateur, qui
ont :ouvqyé les appareils en Suisse,

Les avions Potez Aqlligent depuis plus de
deux ans déja Paviation helvétique & annalla‘
ils ont donné toute satisfaction. La nouvelle
commande passée aux usines de Méaulte et
:,ivrie ces jours-ci en est un témoignage pro=-

ant. -

e ——— ———————

LA REVUE ANNUELLE DE « SUP D’AERO »
ELLE AURA LIEU DEMAIN ET PROMET
D’ETRE PARTICULIEREMENT REUSSIE

TPBboloy Natlonale s Subarioite. ' Ad

tique fera représenter sa ¢ revue » annuclle

demain, vendredi, & 20 h. 80, au nouveau

théatre Comcedia, 47, boulevard de- Glichy.

Cette revoe est évidemment consacrée &

I'Ecole, mais nous sommes autorisés a dire

qu'elle effleurera d’autres sujets, le Service

Technique, par exemple. Avis & ceux TI

Yaviation passionne et que de spirituelles

plaisanteries n’effraient pas !

Pour la loeation, s’adresser & 1'Ecole, rue
de Clignancourt, 92, Paris.
———

LE RETOUR DE LADY BAILEY

REGAGNANT L’ANGLETERRE
GRANDE VOYAGEUSE EST PASSEE
LE 12 AU BOURGET

Lady Bailey, rentrant d’un voyage en Egypte,
a regagné I'Angleterre par grandes étapes. Le
9 mars, elle est allée de Tunis & Pise et quit-
{ait cette ville, le 10, & 7 h. 456 du matin. -

Lady Bailey était !ignﬂlée, le 11, & Monte-
limar, gqu'elle quittait a 11 h. 25 pour Dijon,
ot elle passait la nuit. Le 12, quittait Di-
jon a 10 h. 20, pour Le Bourget.

LEFEVRE ET DESMAZIERES AU BUT
ILS SONT ARRIVES EN VOL JUSQU'AU CANAL
DE MOZAMBIQUE
_Une petite note passée dans la presse quoti-
dienne a signalé larrivée de Lefévre et Des-
maziéres sur les rives du Camal de Mozambi-
que. Clest. en réalité la conclusion d'un vrai
_yoyage de grand tourisme, admirablement Téa=

lisé par deux pilotes frangais. ’

On se souvient du départ de Lefévre et de
D ieres, le 17 bre, au Bourget. Cha~
cun sur un petit Potez 36 & moteur Renault
95 GV, ils se sont dirigés, par petites étapes,
sans se presser, en véritables promeneurs, vers
PAlgérie. His ont poursuivi leur vol, dans les
mémes conditions, & travers tout le continent
africain qu'ils ont traversé de bout en bout,
s'arrétant ici et 13, pour voir le pays, pour
‘chasser... Partis en touristes, ils sont arrivés
en toaristes, avec leurs deux petits avions an
Canal de Mozambique ayant réalisé une des
plus belles démonstrations des possibilités du
tourisme  aérien.

Avec une prodence dont il faut les
Lefévre et Desmaziéres ont emrbarqué 4
appareils sur_un bateau et se sont rendus &
Madagascar ot de mouveau, ils reprendront Im
voie des airs pour excursionner dans la gran
fle. Ce qu'ils ont fait est vraiment bien
il convient de les en féliciter chaleureusemeny

louer,
lenrs

il

v
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LES GRANDES EPREUVES

Le Tonr de France
desavions de tourisme

Quarante appareils vont participer a
P'épreuve organisée par - I'U.P.C.
« Le Journal »

Les Ailes ont déja parlé du prochain Tour
de France alrien des avions de tourisme et
ont souligné Pimportance de cette manifesta~
tion en faveur du tourisme aérien organisée
par I'Union des Pilotes Civils et Le Journal.

A la date du 11 mars — cloture des enga-
gements & droits simples —, quarante appa-
reﬂs se sont fait inscrire pcm.r participer &

reuve. Ce sont : un Mauboussin 40 CV
mson (engagé par M. Mauboussin); deux
Potl:z 36, 'un & moteur 95 CV Salmson, “rautre
& moteur 95 GV Renault (Potez); un Far-
man 231 95 CV Renault, un Farman 230 40 CV
Salmson, et un Farman 190 280 GV _Titan (l'm-—
man); un rraine-Hanriot L.H. 110 CV
Lorraine (8.G.A.); un Caudron 232, 95 CV Re-
nault (M. Shubbe); un Moth D.H.80, 85 CV
Gipsy (M. Le Folealvez); un Farman 190-230
Titan (Marcel Avignon) ; un Caudron 230-95 CV
Salmson (Maryse Bﬂshe), un Potez 8<60 CV.
Anzani (M. Réservat); un Farman 230, 40 CV
Salmson (Jean Mermoz); un Moth-Morane-
Saulnier-85 CV Gipsy (Maryse Hilz); un Can-
dron 232-95 CV Henault (M. de Vichy); un
Potez 36-95 CV Renault (M Lhmllery}, un
Potez 36-95CV Salmson (M. Liétard); un
Moth-Morane-Saulnier-85 CV Gipsy (M. Mnlm-
vaud) ; un Farman 231 95 CV Renault (M. Her-
belm)' u.n,Schm B.A. - 18 Hispano-
Suiza (M. A| pert) ; un Caudrnn 109-40 CV Salm-
son (M. Gn]ll)ol) un Caudron 128-130 GV Salm-
son (S.D.A); un Caudron 232-95 CV Renault
(M. Bernard); un Guerchais T.12-95CV Re-
nnu}t (M. ‘Massot) ; un Moth-Morane-Saulnier-
86 CV ({Emsy (M. Lebeau); un Farman 232-
100 GV . Thomas) ; un Caudron 230-
95 CV Salmson (M. Ma]oine) un Farman 230-
CV Salmson (M. Q-nlntan); un Morane-
Saulnier 137-120 CV Salmson (Aéro-Club de
Eo ogne); un Caudron 232-95 CV Renault
egendre), un Potez 36-95 CV Renault
Blanger) ; un Fhrm; 34-95 CV Salmson
(H Puget), un Caudron 230-95 CV_ Salmson
uze) ; un Caudron 232-95 CV Renault
(Aéro—Club du Rhone et du Sud- Est). un Far-
man 231-95 CV Renault (M. Lardy); um Po-
tez 36-95 CV Renault (M. Romans); un Potez 36=
85 CV Remault (M. Blairon); un Caudron 232—
95 CV Renault (Union des Pilotes Civils) ;
goth-!t!onne - Saulnier -85 CV Gipsy (M. de
ouv:

Au total, neuf Caudron 230-32; huit Farman
230-34; sept Potez 36; cing Moth; deux Far-
man 190;: un Mnnhnnssin, un Lnnejne-Han-
riot; un Potez VIII; un Schreck; un Cau-
dron 109; un Caudron 128; un ‘Guerchais;
un Morane 137.

Parmi les pilotes devant participer &
Pépreuve, signalons : Michel Detroyat, Mau-
rice Finat, Mauler, Jean Mermoz, Lallouette,
Lemoine, Vereruysse, Fauvel, ete.

Voild qui nous promet de la bonne propa-
ande pendant la manifestation qui se dérou-
era, comme on le sait, da 25 avril au 10 mai.

UN VOYAGE DE 20.000 KILOMETRES

Burtin et Mench
sont a Tokio

En 18 jours, y compris 4 jours d’arr8
2 Athénes, ils sont allés de France au
Japon.

Le voyage de Moench et de Burtin, sur
un Farman 190 a meteur Gnome-Rhone-
Titan, aura été une fort belle démonstra-
tion de grand tourisme. En moins de dix
jours, en effet, et malgré une tempéte qui

s avait immobilisés quatre jours & Athé-
nes, ils étaient allés de Paris 4 Hanoi. Ils
ne se sont pas arrétés la.

Le 14, ils étaient 4 Hong-Kong. Ils furent
obligés de rester dans cette ville, jusqu’au
17. Le 17, ils arrivaient & Chang-Tou. Le
18, ils étaient & Shanghai.

Le 19, ils atterrissaient en Corée, a

Séoil, Mms, pour atteindre ceite capitale,

ils avaient survolé un des ces pieges a
touristes dont la terre est habilement par-
semée et que 'on nomme des zones inter-
dites. Tls furent donc gardés a vue par les
aulorités japonaises.

Sur Pintervention pressante du Minis-
tére des Affaires Etrangéres et de 'ambas-
sadeur de France & Tokio, les deux avia-
teurs furent vite relichés.

Iis q'ulttalenl Séoul, Ie 21, &4 7 h. 10, et,
aprés avoir fait lenr lein d’essence &
Osaka, ils atterrissaient a Tokio, au but de
leur voyage, & 15 heures. -

Ainsi, a bord de leur avion « Alsa » ils
avaient parcouru  20.000 kilométres en
18 jours, dans des conditions atmosphé-
riques souvent fort mauvaises. Et ]lulS-
qu’ils furent arrétés par le temps, ]usqu ‘an
7 mars a Athénes, on peut noter qu'ils
ont relié Athénes a4 Tokio, e ni3 jours
ce qui est un temps record pour des
touristes.

Moench et Burtin devaient quitter Tokio,
})our rentrer en France, via Indochine,
e 26 mars.

Jeudi, 26 mars.

Comment suis-je arrivé & la Foire aux
Vieux Tacots, aux confins de Bicétre, nul
ne le sait, pas méme M. Chiappe. Sans
doute, c’est par basard si je suis tombé sur
les Rolls démodées, les « Panard » hors
d’'usage et les « Cifron » décrépites. Au
miliew de cet amas de ferrailles, un petit
avion' s’étalait, & vendre d'occasiom, i
aussi.

Devant lavion, un bomme méditait,
tournait, se baissait, se hissait, s'accrou-
pissait pour surprendre, dans ses détails
witime, le pédigree de la pauvre machine.

— Au fond, ¢a pourratt aller, !

Les Commentaires de Wing

La Galéjade des avions-école

sébe, que c’est par votre faute st j'en suis
réduit a acheter ce viewx tacot comme
avion-école.

¢ Les avions-école frangais étaient les
meilleurs du monde. A Uétranger, on n'en
voulait pas d’autres, car ils étaient bons,
beanx ef siirs, Evidemment, une telle sttua-
tion me pouvait durer. Vous fites un nou-
veau concours pour fournir @ Larmée des
appareils-école de début. Vous imposites
des performances bien senties. Vous décré-
tates aussi que le coefficient de sécurité de
ces avions serait de 13,5.

« Pourquot cette valeur élevée que vous
appliquey anx apparezls d'acrobatie alors

guait-il. Il west pas trop déglingué. Les
vers aw'ont pas encore bouffé les longerons.
Un réglage de soupapes, un bon coup de
vermis et il sera emcore trés présentable.
Hé ! patron, combien votre détritus ?

— Mon détritus ! Mossien, c'est un vé-
ritable avion de course qui avait été pré-
paré pour la Coupe Schneider, mais qui fut
utilisé par un photograpbe forain. Il est en
trés bon état et je le vends 375 francs, sans
les accessoires.

— Trés bien, je Pachéte.

— Permetteg, Monsieur, fit alors un té-
moin de la seéne. Saver-vous que cet appa-
reil w'est pas bomologué ? Saveg-vous que
le Service Technique wacceptera jamais
cet atterrissen- dont les sandows ont été
remplacés par des élastiques de yaourt,
cet entoilage en percale d’Alsace, ce baro-
métre anéroide en guise d'altvmétre, ces
roues de motocyclette qui me sont pas stan-
dard ? Et ce robinet ! Et ce contact | En
vérité, Monsieur, il est impossible de re-
connaitre dans cet dfa‘fa?l une machine vo-
lante, il est smpossible de I'homologuer, de
la couvrir de notre protection.

— A qud ai-je U'bonneur ¢

— Eusébe Le Dossier, du S. T Aé., pour
vous servir.

— Charmé, Monsieur. Ainsi, sion con-
tent d'embouteiller le. commerce du meuf,
vous wemey exercer vos travages dans les
articles d'occasion! Sachey, Monsieur Eu-

que ces a e de début ” ‘en feromt
jamais ¢ Mystére ! Pourquoi n'avez-vous
pas imposé 25 ou 50 # Mystére ! Pourquor
étes-vous plus exigents que la CIN.A., or-
ganisme international, qui, pour les purs
avions d'acrobatie ne demande que o ?
Toujours le mystére. En vérité, d?ux cho-
ses sont impénétrables. Les desseins du
Seigneur et ceux du S. T. Aé.

« Le résultat, c'est que les nouveaux
avions-école ont des longerons de camion 5
tonnes, des mats comme des poteanx télé-
graphiques et qu'ils pésent une petite cen-
taine de kilos en trop.

« Certes, ils sont solides. Mais ¢ca me
leur sert a riem, car ils ne décollent plus
dans les conditions mormales, ils nattei-
gnent plus le plafond imposé, ils sont dés-
agréables a piloter... Ce sont des monstres,
des hippopotanes. Les anciens avions
étaient bien supérieurs. Aimsi va le pro-
grés lorsque l'on commande a tort et a
travers et que Uon détermme les coeffi-
cients de sécurité au poker d'as.

<« Le malheur, c'est qu'ancun construc-
teur n'ose plus montrer ses avions-éccle aux
clients étramgers ; c'est que ces derniers
vont les acheter en Allemagne ou en An-
gleterre ; cest que moi, dans cette période
si belle, placée sous le signe du progrés
technique 4 outrance, pour trouver un
avion wutilisable, je suis forcé de vemr le
chercher a la Foire a la Ferraille. »

WING.

LE POTEZ 36

ayion de tourisme biplace
4 ailes repliables munies

du ¢ bec de séeurité »
LE POTEZ 29 II
32 ET 38 -

avions de transport com-
merciaux pour les grands
courriers

Société des Aéroplanes

HENRY POTEZ

— Bureaux a Paris —
e B s N

LE POTEZ 25
avion d’observation et de
reconnaissance

LE POTEZ 33

avion colonial et de liaison

75, avenue des Champs Elysées
Téléph, : Elysées 50-19 et 33-63

—Usines ot Aérodrome —
& Méaulte (Somme)
Téléphons s 78 & 79 4 Albent

Usiue mécanique et fonderie

LES POTEZ
33 ET 29 -

multi-

avions sanitaires
places pour le transport
rapide des blessés

12, boul. de Verdun a Courbevoie
Téléphone ; Wag, 63-50 et Défense 16-19

ECOLE" TECHINIORE
D'AERONAUTIQUE

ET DE

Construction Automobile

1, Rue Boutebrie (Boulevard Salnt-Germain), PARIS (V:)
Téléphone : ODEON 59-83

Formation d’Ingémnieurs pour les
Industries Aéronauntigues et Automobiles
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DEMARREUR LETOMBE

QUELQUES EXTRAITS DU PALMARES:

CONCOURS DES MOTEURS DE GRANDE ENDURANCE

Sur 13 moteurs inscrits, D étaient munis de
la mise en marche LETOMBE

Sur 8 moteurs présentés, 6 la possédaient
~ Sur 4 moteurs cl.
le 1°7 le 2% lc 3°

8 la T p e
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Etabl. LUCHARD, 20, Rue Pergolése, PARIS - Tél.: KLEBER 08.51, 52,53
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Louls BREGUET

AEROPLANES METALLIQUES
- MILITAIRES & COMMERCIAUX --

HYDRAVIONS

Bureaux : 24, rue Georges-Bizet - PARIS XVI*
Téléphone : PASSY 90-93 — 80-894 — 90-95

Ateliers : &4 VELIZY-VILLACOUBLAY (Seine-et-Oisel
Téléphone : AUTEUIL 12-15, 29-33, 15-83. — VELIZY : 6
Regisire du Commerce : SEINE, n® 96-126.
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Grdce & ses corceau
il s'ouvre & coup siir

v

Emploie la ficelle

a casser, méme

avec l'ouverture
commandée

Parachutes “ORS”’

9, Rue Kiéber, 9
ISSY - LES - MOULINEAUX

TéL : Issy 192,

min
PARIS-TANANARIVE
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SOCIETE GENERALE AERONAUTIQUE
ZOO., ROUTE DE BEZONS. ARGENTEUIL (S5O}

LE REGORD DE DISTANCE
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PARIS-TOKIO

Dans les Esctcadrilles,
Sur les Aérodromes,

e 2
EXIGEZ LE

CHAMPAGNE

chCASTELI.ANE

EPERNAY

BUREAUX : 8, Rue de Vergun

8, rue de Verdun
. 83, rue Maurice Cervoaus.
' 27 et 29, rue cu Donjon

68, rue de Ja Cite

CAVES

J etudive cAR Voih g
cedSin d' AVIATION
T'E'cnmuue AERONAUTIQUE
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ndes @
le programme n® 112 gratwit & I*

| ECOLE SPECIALE vRVIATIONE
35-38, r. Hali¢, Paris (15°)
Tloous sera nddres<d sans engnaement de wolre par!
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L’AVIATION MARCHANDE

Goulette et Salel La nouvelle tentative Burtin et Moench [’activité des lignes

a Madagascar

En dépit du temps épouvantable, ils ont
atteint en 13 jours le but de leur
voyage.

- Goulefte, -Salel et leurs compagnons de
route, le capitaine Boutillier et le méca-
nicien Richard, aprés avoir déposé le
Gouverneur Alfassa au but de son voyage,
ont poursuivi leur chemin en direction de
Hadagascar.

Le 23 mars, & bord du Farman-Lorraine,
ils allaient de Brazzaville 4 Léopoldville.
Le 24, ils partaient de Léopoldville
4 h. 25 et atterrissaient 4 Elisabthville A
15 h. 40.

Ils darent atterrir le 25, 4 Quilimane,
le 26, 4 ‘Broken-Hill en Rhodésie.

Le 27, ils atterrissaient sur la cote Ouest
de Madagascar., Ils étaient attendus 4
Tananarive, pour la fin de l'aprés-midi.
Le soir, ils atterrirent affectivement sur le
terrain d’Arivonimano, a 50 km. & I'Ouest
de la ville. De 14, ils gagnaient celle-ci en
auto.

Aprés une nuit de repos, ils reprirent
leur avion le lendemain, et, ayant a bord
le Gouverneur Général et Mme Cayla, ils
vinrent se poser sur le terrain d’Ivato, a
11 h. 35, apres avoir survolé la capitale.

Ainsi  Goulette et Salel ont relié la
France a Madagascar en treize jours, mal-
gré des conditions atmosphériques extré-
mement mauvaises.

On ne pense pas qu’ils iront a La Réu-
nion, car un tremblement de terre a en-
dommagé le seul terrain praticable.

LES TOURISTES FRANCAIS VOYAGENT

BERTIN ET CORBIN, CHACUN SUR CAUDRON-
RENAULT TRAVERSENT L’ESPAGNE, SE REN-
DANT EN AFRIQUE

A Timage de Lefévre ct Desmaziéres, qui
sont partis pour Madagascar, chacun sur leur
avion, les touristes Bertin et Corbin, qui voya-

ent ensemble, sont partis pour 1'Afrique, sur
eux avions légers udron G-232, & moteur
Renault de 95 CV.

Ils ont quitté Orly le 20 mars au matin. Ils
devaient faire escale & Chiteauroux. Le 24, ils
étaient a Toulouse.

Ils furent signalés, par la suite, & Barcelone,
puis & Alicante, d’on ils ont exprimé a la
‘maison Caudron toute leur satisfaction de la
tenrue de leur matériel. mars, ayant
atteint le Maroe, ils se posaient & Marrakech.

ON NOUS SIGNALE...

$¢ ...Que Pavion Dewoitine-Hispano, sur lequel
Doret et Le Brix vienncnt de battre sept nouveaux
records du monde, était équipé d’un radiasteur
André, Il est & noter que les 16 réservoirs for-
mant aile, particularité de cet s\m:‘arcil. ont égale-
t été par les Etabl in-

cent André.

&# ...Que le train d‘nﬂerrhsn:;(e du méme avion
Dewoitine-Hispano, chargé, au départ, & un poids
voisin de 9 tonnes, comprenait des essieux coudés
SMA, une jambe arriére SMA et, pour la béquille
& roulette, un amortisseur S M A, construits anx
Usines de Pamiers de la Société de Commentry-
Fourchambault et Decazeville.

du “‘ Bernard Tango ”’

L’équipage Paillard-Mermoz a pris I'air
lundi pour s’attaquer au record de
Bossoutrot et Rossi.

Bien décidés a s’approprier les records da
monde de durée et de distance détenus par
Bossoutrot et Rossi avec 8.805 km. et 75 h.
23 min. 7 sec., Antoine Paillard et Jean Mer-
moz ont décollé de la piste d’Oran-La Sénia
le 30 mars & 18 h. 81. A Pinstant du décol-
lage, le Bernard 80, moteur Hispano-Suiza de
650 CV, pesait 9.000 kg. et emportait 7.200
litres d’essente, dont une partie, logée dans
des réservoirs plombés, pouvait servir de lest
E’:“r ‘établir un record de distance avec charge.

départ s’effectua dans de bonnes condi-
tions, aprés un parcours de 1.600 métres.
Immeédiatement, Paillard. et Mermoz s’enga-
érent sur le cireuit de 106 km. jalonné par

a Sénia-Lourmel-Ain el Arba-Tafa-Baoui-
La Sénia.

Au début, la vitesse fut de 200 km. & I’heure.
A 2 heures du, matin, le 31 mars, aprés sept
heures 20 minutes de vol, le Bernard avait
arcourn’ 1.320 ‘km. a la moyenne de 176 km.-

eure, A 6 h. 30, aprés 11 heures 59 minutes
de wol, 2.150 km. étaient enregistrés. La
moyenne était de 179 km. & I’heure.

"heuré ot nous écrivons ces lignes, le vol
continue, A 13 h. 30, mardi, notre correspon-
dant J. Dupienx nous télégraphiait d’Oran
que la tentative se poursuivait dans les meil-
leures conditions et que si tout allait bien a
bord, Paillard et Mermoz ne pensaient pas
atterrir  avant mereredi & minnit. Quand
« Les Ailes » paaitront, on saura si les
espoirs de "équipage ont été réalisés et si la
performance de Bossoutrot et Rossi déja si
remarquable a encore été améliorée.

Rarement, un pays a enregistré une pareille
activité aérienne.

A 20 KM. DU RECORD

LORS DE SA PREMIERE TENTATIVE, LE
« BERNARD 80 » AVAIT MANQUE LE RECORD
DE 20 KILOMETRES SEULEMENT.
Rendant compte de la tentative que firent
en février dernier Paillard et le capitaine
Mailloux, & bord du Bernard 80, contre le
record de distance en circuit fermé, nous
disions que I'équipage avait, en fait, proba-
blement atteint, sinon dépassé le record mon-
dial, alors détenu par Maddalena et Cecconi,

disparus tragiquement depuis.

Le chiffre officiel du kilométrage parcouru,
aprés vérification, a été fixé par PAéro-Club
de France & 8.168 kilométres, soit A 20 km.
du record mondial, le record francais de Costes
et Codos étant battu. Nos prévisions se trou-
vent donec confirmées et, compte tenu de la

erte de distance oceasionnée par les mom-

reux virages, on peut dire que, dés le 25 fé-

vrier, le record mondial était virtuellement
battu, ce que Bossoutrot et Rossi se charge-
rent d'ailleurs de démontrer par la suite, sans
aucune contestation possible.

Les aviateurs Paillard et Mermoz, I'ingé-
nieur Galtier et M. Saint-Pierre, de la maison
Bernard, ont préparé activement, & la Sénia,
la tentative actuelle du Bernard 80. Tout
laisse & penser gque, sauf imprévu, nous
aurons enregistré, quand Les Ailes paraitront,
une brillante performance digne de Pappareil
et de son remarquable équipage.

s . DUPIEUX:

rentrent en France

lls ont quitté Tokio et sont allés pas-
ser a Osaka, Seoul, Pékin et Nankin
avant d’atterrir & Shanghai.

Les Ailes ont rapporté, comme il convenait,
le bean voyage en Extréme-Orient de Péqui-
page frangais Moench et Burtin, sur un Far-
man 190, & moteur Gnome-Rhéne Titan de
230 CV. En 18 jours, y compris quatre jours
d’arrét, par suite du mauvais temps en Gréce,
Moench et Burtin sont all.s de Paris a4 Tokio.
Ce voyage de 17.000: km. a été effectué en
115 heures de vol, soit a I'excellente vitesse
d'environ 150 km.-h.

Arrivés dans la capitale nipponne le 21 mars,
ils s’y sonl reposés quatre jours, puis sont
repartis, pour la France, le 26, a h. 08 du
matin (heure locale).

Ils étaient signalés & 10 h. 05 & Osaka.

Le 27 mars, ils étaient en Corée, a Séoul.
Le lendemain, ils quittaient cette ville pour
Pékin, o ils arrivaient a 15 h. 40.

Le 30 mars, ils sont allés de Pékin & Nan-
kin ou ils se sont posés, et qu’ils ont quitté
pour atterrir 4 Shanghai.

Leur voyage de refour commence ainsi d'une
fagon trés heureuse.

UN RETOUR RAPIDE DES PILOTES
VAN DER LINDEN ET FABRY
EN CINQ JOURS, L'EQUIPAGE BELGE EST

RENTRE DE FORT-LAMY A BRUXELLES

On se souvient du vol de Van der Linden
et Fabry, essai de liaison Belgique-Congo, qui
eiit lieu du 7 au 15 décembre 1930.

Arrivés a Léopoldville, les aviateurs en re-
partaient le 16 pour la Belgique. Ils furent
malheurcusement arrétés, en panne, Fort-
Lamy, pendant trés longtemps, trois mois.

Ils reprirent leur vol, le 26 mars. Ils arri-
vérent, le 27, &4 Reggan ; le 28, a Colomb-Be-
char ; le 29, & Perpignan. Partis de cette ville
1e30, & 7 h. 30, ils survolaient Le Bourget, &
midi, jetant au passage un sac postal de qua-
tre kilogrammes ; ils durent atterrir dans la
soirée & Bruxelles. -

Ils avajent fait, ainsi, sur leur Bréguet-His-
pano, un rapide voyage de retour.

CEST DU 1" MAI AU 30 SEPTEMBRE
QUE SE DISPUTERA LA COUPE ZENITH

IL Y AURA AUSSI LES PRIX DU PRINTEMPS
DE L'ETE ET DE L’AUTOMNE

La Coupe Zénith des avions de tourisme,
dotée de 30.000 francs de “?rix en espéces, se
disputera du 1*° mai an 30 septembre 1931,
Cette année, la Coupe pourra_étre disputée
par les appareils biplaces de 500 kg. et par
des triplaces de 550 kg. Ce n'est dome plus
spécialement une épreuve davions légers. Le
circuit, qui deyra élre parcouru 4 une vitesse
d'au moins 150 km.-h., est jalonné par Paris-
Orly, Tours, B Teynac, 1 Fran-
cazals, Marseille, Lyon; cé circuit mesure 1.669
kilometres et le vainqueur sera le concurrent
qui Paura bouelé dans le moindre temps; il
touchera 10.000 franes pour cette perfor-
mance.

En outre, 20.000 francs seront répartis entre
les concurrents les mieux classés pour les
performances accomplies du 1°* mai au 15 juin,
du 16 juin au 15 septembre, du 16 septembre
au 30 septembre. Ce sont les prix des Saisons,
composés des prix du Printemps, de PEté et
de I'Automne,

et des compagnies

L'utilisation pratique de IP'avion

Il est bon, surtout lorsque I'aviation com-
merciale défraie la chronique, de montrer par
des exemples pratiques et précis tous les
avantages qu'on peut en tirer.

Le 27 mars, la succursale de Paris de la
Société du Carburateur Zénith s'apercevait
qu'elle manquait d'un modéle de carburateur
qu'un client lui demandait. Elle téléphonait,
dés 8 heures du matin & la succursale de
Berlin de lui envoyer le carburateur sonhaité
par avion.

A 15 h. 45, le trimoteur « Etoile d’Argent»
des lignes Farman, assurant le trafic régulier
entre Paris et Berlin atterrissait au Bourget,
apportant la piéce demandée. Grice & la ra-
pidité des opérations de dédouanement pour
les marchandises trarmsportées par avion, le
client pouvait prendre livraison de son car-
burateur & 4 h. 15 de I'aprés-midi.

Cest 1a un fait courant et, pour ainsi dire,
banal sur les lignes commerciales francaises,
il est bon, cependant, de le signaler & I'at-
tention des sceptiques... s'il y en a encore !

La C.I.D.N.A. transporte des voyageurs
de qualité

27 mars, Pavion assurant le service
« Fléche d'Orient » partait & 6 h. 30 du matin
du Bourget. 11 avait & son bord le Prince
Sixte de Bourbon et la Princesse, le Comte
Hector de Béarn ¢t la Comtesse, ainsi que
M. Weiller, administrateur de la LA,
L’avion arrivait & Strasbourg & 9 h. 25, il
en repartait 4 9 h. 40 pour Prague, onr il
atterrissait &4 14 h, 21.

Le Comte et la Comtesse de Béarn ainsi que
M. Weiller s’arrétaient dans cette ville. tandis
que le Prince et la Princesse Sixte de Bour-
bon continuaient leur voyage sur Viennme et
Belgrade.

Ces voyageurs de qualité ont dit & M. Weil-
ler combien ils étaient satisfaits dc leur wo-
yage et combien ils avaient apprécié le eon-
fort des appareils et la régularité avee Inquelle
I’horaire avait été observé.

Le trafic de la C.I.D.N.A.

La C.ID.N.A. a connu, pendant le mois de
février 1931, une bonne activité, 11 a été en-
registré sur les diverses lignes qu'elle
exploite : 38.774 km-passagers, 16.579 tonnes-
km., 76. 445 km. parcourus,

Le nouvel horaire
de la « Fléche d'Orient »

Le service atrien « Fléche d’Orient » repren-
dra son horaire d’été A partir du 20 ayril
1931. Ce service dessert dans la journée,
Strasbourg, Nuremberg, Pragne, Varsovie,
Breslaw, Vienne, Budapest, Belgrade, Sofia,
Bucarest, et le lendemain, Salonique et Istan-
bul (Constantinople).

Les passagers arrivent, les messageries sont
dédouandes, les lettres sont distribuées le jour
méme.

Tous renseignements sur le service sont
fournis aux bureaux de la Compagnie Inter-
nationale de Navigation Aérienne (C.ILD.N.A.),
22, rue des Pyramides, & Paris (ouverts jus-
qu'’; h. do matin; boite aux lettres par
avion, levée & 2 h. du matin).




LES AILES

1

Le Lockeed « Vega»,

moteur « Wasp » qui emiméne Glen Kidston au Cap

LES GRANDS VOYAGES

D’Angleterre au Cap _
en six jours et demi

lie
C'est la performance accomp
3 Lockheed-Vega.
avion américain D

Le commandant Glen Kidston, ¢ Pavia-
teur millionnaire » comme On I'a baptfxg?:
vient de réaliser une belle et utile pmha
mance. Sur la route d'Angleterre ﬁu . r:;
Clest-a-dire sur le trajet de Ia nouvele llg‘r)ln
postale anglaise, il a montré ce que Lon
pouvait attendre de I'emplol d’avions 1 1c_
des 4 la place des apparc!.lg Ilil]-l&t?(ﬂislan
tuellement et qui sont, d’aprés m'tsi%ii
trop lents, Le pilote anglais qui aval et
le trajet en un temps record sur ore_(l))urs
cours, Casparenthus, avait mis neu i 2
et demi ; Glen Kidston a mis SIX Jqursdc
demi seulement, 11 est bon, néanmoins, ce
noter que le premier utilisait un avion
léger. -

i éri-
Kidston, lui, a employé un avion Aerl:
cain’ !d;j‘a en service sur les lignes pors:g_
les : le Lockheed « Vega », équipé (14151{]1 e
teur Pratt et Whitney « Wasp > de, ek
a compresseur. Get avion a 6té déﬁ:&.s S?u‘:-'ns
dans Les Ailes. Les réservoirs p{gxtc b
T'aile contiennent un millier de litres -
sence. Le réservoir d’huile est pl@cé sous ke
siége du pilote. A bord, se trouvait un gqge_
}mment de radiotélégraphie analogue & e
ui qu'utilisa le_commandant Byrd qugll,
e ¢ Floyd Bennet » il survola le Pale
Sud. Il se_com| d’un poste émetleur
Heintz et Kauffmann et d'un poste rcce:;
teur du type Byrd. La vitesse moyenne
< Vega » est évaluée 2 150 kmh. =~ i

Avee le commandant Kidston, léqmpa:,etz
est constitué du lieutenant-pilote Calhcfll‘r
Jones et du radiotélégraphiste Leslie
Johston. :

On sait encore peu de détails sur le
remarquable, en voici les quelques
nées, dés maintenant connues. Bt

Le départ eut lien, le 31 mars de
bonne h';um 4 Paérodrome de Nelh_era;
von. Dans la soirée, }’axjmn se posait
Naples, obligé d’atterrir a cause du mmll-
vais temps. 11 atterriss‘gml'ﬁ Ma]le, dans ]a
journée du 1°* avril ; il était au Caire, le
2 au soir., Aprés s’étre ravitaillé en es-
sence, il repartait 2 minuit, pour Guiba.

Ainsi, trente-quatre heures apres  son

raid
don-

par un équipage anglais sur un
Cette performance constitue, bien

le record du voyage.

départ de Netheravon, il avait déja re-
joint Le Caire. II établissail ainsi un re-
cord sur cette distance.

11 allait continuer jusqu’au Cap, établis-
sant successivement un tecord d’Angle-
terre a Malakal en deux jours et demi,
d’Angleterre 2 Kisumu en trois jours et
cing heures, d’Angleterre & Bulawayo en
quatre jours et demi.

Le 6 avril, & 17 heures, il atterrisssail
au Cap, ayant ainsi parcouru Il'itinéraire
quil s’était fixé, itinéraire de 12.900 kilo-
metres, au rythme d’environ 2.000 kilo-~
métres par jour.

En 6 jours et demi, Kidston et ses com-

gnons avaient relié I'Angleterre au Cap,
ce qui est une performance de frés grande
classe.

LE DYLE ET BACALAN « D.B-70 »
A VOLE A BORDEAUX
LE GROS AVION
DE LA SOCIETE BORDELAISE
A ETE PRESENT!
AUX PERSONNALITES DE LA REGION

Le samedi 28 mars dernier, la Société
Aérienne Bordelaise avait convié des person-
nalités de la région a des vols de démonstra-
tion du trimoteur D.B.70 dont on connait les
excellentes performances. d

Devant M. Marquet, dépulé-maire de Bor-
deaux, M. Lorin, député, toutes l'es_ personna=
lités civi et mmilitaires, les ingénieurs de la
Société Aérienne Bordclaise et un trés nom-
breux publie, le D.B.70, sous I'habile pilotage
de Descamps, fit trois vols de démonstration
emmenant les personnages officiels dans un
vol au-dessus de Bordcaux. Ensuite, M. Létang,
directenr général de la Société et les adminis-
trateurs ont offert un lunch & leurs invités.
Des vols de démonstration de Pavion postal
D.B.81 furent également effectuds,

Si la grande foule avait applaudi aux vols
de jour exécutés le samedi, le mercredi
1 avril, il y avait moins de monde pour
assister, vers 22 heures, aux trois vols de nuit
de ccl;.c belle machine. RS

uelques personnes, une irentaine
plg, assistérent aux essais des phares et de
tout l'appareillage électrique qui donna entiére
satisfaction. Les trois atterrissages de Des-
camps furent tout & fait réussis.

e
W

LE DORNIER «DELPHIN »

ACCOMPLIT TOUJOURS SON S
T HYDRAWONA LA « BODENSEE-AERO LLOYD »

Un hydravion Dornier « Delphin » fut eons-
1rni? ex’:rdlaﬂ et livré & la Gom agnie Ae;o
Lloyd Konzern qui Jutilisa sur la lg%e c;
nuit Stettin-Malme-Copenhague. En 1 Piass
appareil passa am service du Bodensen-t eﬂ‘
L?'{:yd ot il est toujours utilisé. Il a actuce
lement a son actif 6.712 vols se ré arExssbn;T
ainsi ; 1924, 160; 1925, 450; 1926, 1.252; 1927,
759; 1928, 1.317; 1929, 1.320; 1930, 1442,

Cet hiver, le « Delphin » D-277 a subl une

D-277, VIEUX DE 8 ANS, EN EST A SON 6.712° VOL

ERVICE REGULIER

e réparation, et il

ale, sans 58 :
revision normale, Bro: SO service ré~

est de nouveau prét i assurdr

gulier. e
it bel exemple de la robustesse e
lucd?:é:n d‘nne'consl:ngction métallique lors-
qu'elle est bien comprise et bien entretenue.
A titre documentaire, on peut gjauter que
le Dornier « Delphin » muni d’'un moteur
de 260 4 300 CV emméne un équipage de deux

hommes et cing passagers.

Le Dornier « Delphin » D-277, en service depuis 1923,
photographié sur le lac de Constance,

LE PERIPLE AFRICAIN

DU FARMAN « PARIS »

C’EST UN GRAND VOYAGE DE PROPAGANDE

QUE VONT ACCOMPLIR M. D'ESTAILLEUR-

CHANTERAINE, LE COLONEL WEISS,
GIRAUD ET MISTROT

FERNAND

Le Comité¢ d’Entente Frangaise dont le pré-
sident est M. d’Estailleur-Chanteraine, le vice-
président M. Scapini, député de Paris, a orga-
nisé une mission de tourisme et de propa-
gande autour de P'Afrique. D’escale en escale,
celle-ci s’attachera & survoler surtout des
régions ot I'on n'a.jamais encore vu d’avion.
s escales envisagées sont : Casablanca, Villa
Cisneros, Dakar, Konakry, Bamako, Adibjan,
Cotonou, Douala, Brazzaville, Léopoldville,
Loanda, Mossamedés, Port-Nolloth, Le Cap,
Lourengo-Marquez, Mozambique, Tananarive,
Zanzibar, Djibouti, Addis-Abbaba, Port Sou-
dan, Le Caire, Benghazi, Tripoli, Tunis, Alger,
Oran, Madrid et Paris.

La mission comprend M. d’Estaillenr-Chan-
teraine, le lieutenant-colonel Weiss, le pilote
Fernand Giraud et le mécanicien Mistrot, mé-
canicien habituel du colonel Weiss.

L’avion, le Paris, est un Farman 190 & mo-
teur Lorraine « Mizar » de 240 CV.

Le 1°F ayril, au matin, devant quelques inti-
mes, le Paris a ¢été baptisé. L’abbé Bajard,
vicaire de la Madeleine, a té, devant I'équi-
page et Pavion, la priére rituelle, Hymne de
foi et de sereine confiance des abiateurs.
Giraud donna ensuite le baptéme de Pair a
une sympallu‘(wu jeune femme de la famille
des Guise et a Mme d’Estailleur-Chanteraine
mére.

Dans Paprés-midi, il ¥ eut un baptéme civil.
Le parrain fut le général Hergault; la mar-
raine, Mme la générale Segonne, marraine du
34° régiment d'aviation.

Parmi les assistants se trouvaient MM. Dick
Farman, Baudry, le baron Nicaise, MM, Dala-
dier, Jarre de la_Belde, Carol, Treillard, le gé-
néral Poli-Marchetti, Lallouette, Alain Ger-
baul¥ ete...

Joseph Thoret, vu par le peintre Collin

THORET VU PAR UN ARTISTE

L’AUTEUR DU PORTRAIT
EST M. EDOUARD COLLIN,
CANDIDAT AU TITRE DE « PEINTRE DE L’AIR »

On sait que le Ministére ¢ la Marine a dé-
cerné le titre officicl de « peintre de la Ma-
rine » & quelques artistes qui en sont légiti-
mement ﬂ;x's. e Ministre de I’Air veut, 4 son
tour, avoir « ses » peintres et, & cette fin,
il a institue un concours.

En attendant de connaitre le .u les noms
de ceux qui seront agréés, il n’est pas sans in-
térét de reproduire le trés beau portrait ¢a1'a
fait de Thoret I'nn des candidats au titre de
peintre du Ministére de I'Air. L’auteur en est
M. Edouard Collin. Si nous en jugeons par le
portrait de Thoret, M. Edmond Collin est un
artiste de talent auquel on souhaite une réus-
site qui serait mérit/s,

=SS
LES PERFORMANCES DE L’EQUIPAGE REGINENSI-DE VISCAYA

SUR LEUR PETIT FARMAN A MOTEUR SALMSON 40 CV, REGINENSI ET DE VISCAYA
TENTERONT, BIENTOT, DE NOUVEAUX RECORDS

Les Ailes de Ia semaine derniére avaient si-
gnalé une trés intéressante tentative de Regi-
nensi et de Viscaya. A bord de leur petit Far-
man 280, & moteur Salmson 40 CV, ils s’étaient
attaqués au record d’altitude de la catégorie,
détenue jusque la par un équipage allemand
— M. et Mme Fusbahn — avee 4.614 métres.
Le barographe de Reginensi-de Viscaya mar-
quait, au retour au sol, 5.000 métres et tout

ermettait de considérer le record comme

tact trés largement battu.

Or, 'examen dudit barographe au Labora-
toire des Arts et Métiers a démontré, dit-on,
que Paltitude atteinte était inférieure, aprés
correction, & celle du record allemand et que
celui-ci, par eonséquent, subsistait.

Reginensi et de Viscaya n'ont donc pas batta
le record; mais, nullement découragés, ils
ont bien Pintention de recommencer i la pre-
miére occasion favorable. kt ils en profiteront
pour essayer de ravir, du méme coup, d’au-
tres records d’aviation légére.

Le Farman 230, moteur Salmson de 40 CV. de Jean de Viscaya (en avant)
et de Réginensi (en arriére)

e ——————————————————————y

LE VOL DE RETOUR
DE MOENCH ET BURTIN

PARTIS DE TOKIO LE 26,
LES PILOTES ETAIENT LE 27 A PEKIN
ET LE 6 AVRIL A HANOI

Nous avons rapporté le remmrquable début
du voyage de retour des aviateurs Moench et
Burtin, sur leur Farman 190 4 moteur Gnome-

me « Titan » de 230 CV.

Partis de Tokio, le 26, au matin, ils étaient,
Je lendemain, en Corée, & Séoul. Le 27, ils
étaient & Pékin.

30, Moench et Burtin partaient de Pékin
& 5 heures, arivaient & Nankin, & 14 h. 30,
étajent Tegns par les autorités chinoises, re-
partaient pour Shanghai ou ils arrivaient &
17_heures.

Repartis Ie 1°° avril, & 5 h. 30, de Shanghai,
ils arrivérent & Hong-Kong, & 12 h. 25.

Le 5 avril, ils étaient signalés & Mongay, sur
la route de Hanoi. Le 6, ils quittérent Moncay,
& 11 h. 25, et atterrirent & Hanoi, & 13 h. 10.
Ils avaient fait le trajet, par trés mauyais
temps, au-dessus de la mer. Moench et Burtin
devaient repartir, le 7, pour Saigon, Toutefois
leur départ pourrait bien étre retardé & ‘ctmse‘

LE ROHRBACH « ROMAR »
EST ARRIVE EN FRANCE

PAR LE HAVRE, CHERBOURG, HOURTIN,
IL GAGNE SA BASE DE SAINT-RAPHAEL

L'hydravion trimoteur Rohrbach « Romar »

‘que PAllemagne livre & la France au fitre des

¢parations a quitté Travemunde pour gagner
sa nouvelle base de Saint-Raphaél.

bord se trouvaient le licutenant de vais-
seau Demougeot, délégué par le Ministére de
I’Air, le capitaine allenvand Ritscher, M. Hungs,
directeur de la maison Rohrbach, deux méca-
niciens allemands et un mécanicien francais.

Le 1° avril, Ihydravion quitta Travemunde
& 10 heures. Pesant plus de 16 tonmes, il dé-
colla en 31 secondes.

Sa premiére étape de 1.100 kilométres de-
vait l'amener & Cherbourg. Mais, par suite
d’avaries, il dut amerrir A Fécamwp, puis repar-
tir pour gagner Le Havre. ~

Du Havre, il décolla le 3 avril pour Cher-
bourg ol il amerrit aprés avoir survolé la
ville. Le capitaine de vaisseau Changenx,
commandant "aéronautique de la 1™ région,
et le commandant du centre vinrent visiter
le_« Romar ».

Le 4& F: 14 h. 30, y]"hydmvion quitta Cherbours
P y =

défa

des conditions météorol

‘pour via Hourtin.
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Udet, sur Klemm-Salmson rend wvisite &
Pobservateur du Mont-Blanc

LES AILES A L'ECRAN

TEMPETE
SUR LE MONT-BLANC

« Super=Film » nous a présenté cette
production, réalisée dans le cadre
grandiose du Mont-Blanc et dans la=
quelle I'avion joue un réle intéressant.

’AvIATION, décidément, collabore de
L plus en plus avec lindustrie ciné-
matographique. C’est normal d’ail-
leurs si I'on songe & toutes les ressources
qu'offre Pavion aux metteurs en scéne qui
savent l'utiliser. Aussi bien, faut-il regret-
ter qu'on ait été si longtemps 4 s’en aper-
cevoir et qu'aujourd’hui méme, il faille
encore constater une certaine timidité de
Ia part des ¢ cinéastes » & se servir de
I'Aviation.

Les Américains nous ont bien donné
quehlues beaux films, mais 'Aviation n’y
a été révélée que dans ses emplois de
guerre ou sous une forme particuliérement
excentrique. L'utilité de l’avion, les ser-
vices qu'il rend, ses possibilités immenses
et variées sont encore a4 mettre a4 Pécran,

L’industrie cinématographique alle-
mande a réalisé cependant quelque chose
dans ce sens et la bande que « Super-
Film » nous a présentée, 'antre mercredi,
au Moulin-Rouge, sous le titre Tempéfe sur
le Mont-Blanc vaut, & cet égard, d’étre si-
gnalée, C’est, incontestablement, un frés
beau film ou l’AvialionT{]oue son role dans
un cadre mngniﬁ%ue. oret, le pilote du
Mont-Blanc, a collaboré a ce film — on
peut regretter que le scénario n’en laisse
rien paraitre — mais c’est Pas allemand,
Ernst Udet, qui en assure la partie essen-
tielle — du point de vue aéronautique, bien
cntendu.

Les vues de montagnes sont admirables;
celles des vols de Udet, sur un petit mono-
plan Klemm, & moteur Salmson 40 CV, ne
le sont pas moins. Les exercices des
skieurs, la montée des guides sur les gla-
ciers, les effets de nuages, sont des réali-
salions de tout premier ordre qui suffisent
A faire de Tempéte sur le Moni-Blanc, un
trés grand film. Cette qualité de la prise
de vues sous son aspect documentaire rend
d’autant plus regrettable I'insuffisance du
scénario, qui, & notre sens, n’est pas ce
qu’il aurait pu étre.

Rendons cependant hommage a I'auteur
du film : il a su réserver &4 PAviation un
role extrémement sympathique : c’est grice
4 elle que le vieux savant auquel I’Age in-
terdit les fatigues de I’alpinisme peut, une
derniére fois, et sans effort, atteindre I'Ob-
servatoire du Mont-Blanc ; c’est grace 4
elle aussi que lon peut sauver le jeune
héres de I'histoire, qui, les mains gelées, se
mourait au milieu des neiges éternelles...

Il convient également de noter I'intérat
que présentent les atterrissages du Klemm-
salmson sur les pentes neigeuses, la dou-
ceur — apparenle toul au moins — et la

écision de ces alterri

PARIS-TOKIO ET RETOUR

BURTIN ET MENCH
AU BOURGET

Les deux aviateurs ont réalisé une jolie
performance, accomplissant sur leur
Farman=Titan, un retour a vive allure.

’EsT un beau voyage de 40.000 km.
queé Mench et Burtin terminérent
en atterrissant le 19 avril au Bour-
get. Partis le 2 mars pour PExtréme-Orient,
is arriverent le 22 mars a Tokio malgré
du capotage intempestif qui faussa I'hélice
4 Alep. Puis, aprés avoir été magnifique-
ment recus par nos amis japonais qui les
fétérent et les décorérent. Maench et Bur-
tin partirent le 26 m pour faire un pe-
tit tour en Chine et reprendre le chemin
du retour qui passa par Séoul, Hong~l{anlg
Hanoi ou ils arrivérent le 5 avril. Le 7 i
étaient 4 Saigon; Ie 11, a Calcutta, le 12 &
Jodhpour, le 13 a Karachi.

Le 14 avril, Meenich et Burtin étaient si-
gnalés a Djask, puis le 15, 4 Bagdad et le
16 a4 Alep.

Le 17, leur Farman 190 décollait d’Alep
4 5 h. 25 et, aprés une dure étape accom-
plie par trés mauvais temps, atterrissait
a Brindisi a 18 h. 30. Le lendemain 18,
Mcench et Burtin quittaient I'[talie, se po-
saient a Saint-Raphaél et terminaient la
journée a Marignane.

japonais  Gaishi
Nagaoka décore Burtin de linsigne du
mérite. A droite, Moench.

Enfin le 19, dernier jour du voyage, le
départ de Marignane fut effectué a 6 h. 30
et Parrivée triomphale eut lieu au Bour-
get, 4 11 h. 55.

Les voyageurs étaient attendus avec im-
Bntience par leurs parents et leurs amis

n remarquait la famille du touriste nan-
céen Mceench, le héros du jour; Mme Bur-
tin et la jeune filletfe du sympathique mo-
niteur de Farman, MM. Henri et Maurice
Farman, Bloch Girardot, Lallouette, Co-
dos, Reginensi, Bailly, Lemailre el bien
d’autres. Le capitaine Etienne apporta les

félicitations officielles.

Que dire de ce voyage qui fut en tout
oint réussi? Qu'il met en pleine lumiére
es qualités d’un ancien, Burtin; et d’un

jeune, Meench; union bien assortie qui
compose un bon équipage dont lardeur
el la fougue étaient tempérées par un quan-
tité égale de sagesse et d’expérience; qu'il
confirme encore une fois les ressources du
matériel employé, le Farman 190, le mo-
teur Gnome et Rhone Titan et Phélice
Chauviére.

—

GOULETTE, MALADE, S'EST ARRETE
A COQUILHATVILLE, AU CONGO

LE VOYAGE CONTINUERA LORSQUE LE CHEF
DE LA MISSION SERA RETABLI

La route de Mad. n'est
pas heurcuse pour Goulette. Alors que les pre-
miéres étapes du retour étaient couvertes &
une allure de record, une congestion pulmo-
naire venait frapper le chef de la mission et
le contraignait a s’arréter & Coquilhatville, ol
il était hospitalisé.

Il était reparti de Tananarive le 11, et Salel
ilote de I'équipage, avait réussi ce tour de
orce d'amener le Farman-Lorraine a Braz-a-
ville le lendemain 12 avril. Tananarive-Braz-
zaville en moins de deux jours, c’était une
performance admirable.

Hélas! reparti le 13 pour atteindre Fort-
Lamy, I'avion devait interrompre son vol i
Coquilhatville. I'état de Goulette ne permet-
tant pas de continuer. Soigné a. Fhopital de

déeidé

la ville, Goulette. anx derniéres nouvelles,
irail beaucoup mieux.
On a dit, d'autre part, que Pon profiterait

de I'arrét forcé a Coquilhatville pour revoir
le matériel. Pour faciliter cette revision,
QGhalle partirait rejoindre le trimoteur afin
de lui porter des rechanges qui pouvaient
&tre désirables. .

nce Laté
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Le nouveau biplace de

AU CENTRE DE VILLACOUBLAY

Les Services officiels ont organisé

6¢ ’ L
une  presentation

d’avions R-2

Il s’agit d’avions de grande reconnaissance tous équipés du moteur
Hispano-Suiza 650 CV. Sept constructeurs naﬂ.lclpem a cette pré=-
sentation qui met en ligne des appareils intéressants.

Le concours de présentation d’avions de
grande reconnaissance — ecatégorie clas-
sifiée R, 2 — donne déja, lieu, entre nos
principaux avionneurs, & une louable ému-
lation.

On exige de ces appareils, entre autres
performances, une vifesse minimum de
240 km a l'altitude de 5.000 m., et un
rayon d'action de I'ordre de 900 km. en
utilisant le moteur au régime économique.

D’aprés les premiers résultats enregis-
trés au cours des essais officieux effectués
par quelques-uns des concurrents, il est
vraisemblable que les conditions du pro-
gramme seront aisément dépassées. Le
monoplan Les Mureaux III-R. 2, par exem-
ple, réalise une vitesse maximum, au sol,
de 272 km-h. et, & 5.000 m. de 258 km.-h.
Cet appareil, fort bien étudié et réalisé,
sera un concurrent redoutable.

Cependant, il lui faudra compter avee
de nombreux rivaux, dont la mise an
point est encore lrop peu avancée pour
que Pon puisse se faire une opinion exacte
de let_Jr juste valeur. Parmi les autres
compétiteurs, on note, en effet, la présen-
tation d'un sesquiplan Bréguet, d’un mo-
noplan Potez 37, d’un Latécoére 49, d'un
Amiot-S.E.C.M. 130, d'une Nieuport 580 et
d'un Weymann.

Dans ce lot imposant de prototypes il
peut surgir bien des surprises !

La semaine derniére, Dubourdien a
amené le monoplan Latécoére 49 au S.T.L
Aé. Cet avion, de la famille du fameux
« Late » 28, pése trois tonnes environ ;
bien profilé — les roues de son atterris-

seur sont, elles aussi, carénées — cet appa-
reil a déja effectué des passages, sur la
base, 4 277 km.-h. que donnera-t-il au
cours des autres épreuves ? L’avenir nous
Vapprendra...

n autre prototype, 1'Amiol-S.E.C.M.
130, se révéle, également, comme particu-
liérement bien reussi. Trés léger, le plus
de tous peut-éire, il doit avoir des per-
formances extrémement élevées, Les pre-
miers vols effectués par Fickinger, en com-
pagnie de lingénieur Bouchenot, confir-
meraient pleinement lexcellente impres-
sion qu'il produit.

Quant au Nieuport 580, nous savons que
I’essai statique de sa voilure vient d’avoir
lieu avec succés. Les précisions manquent
sur cel apparcil; mais Nicuporl-[}e!:ige,
grand spécialiste des « racers » aériens,
ne peul manquer de nous « sortir » une
machine 4 haut rendement. La, encore,
c’est I'inconnu..,

Par ailleurs les constructeurs d’avions
mieux connus, comme le Potez 37 ou le
Bréguet, se tiennent, et cela se congoit, sur
une grande réserve. _

Tous les avions présentés sont métalli-
ques ; ils possédent, de plus, une c'alracté-
ristique commune, étant tous équipés d’un
moteur Hispano-Suiza de 650 CV. L'exa-
men de leurs performances n'en sera, de
ce fait, que plus intéressant. Différentes
formules vont s'affronter & ce concours en
utilisant une puissance molrice presque
rigoureusement égale ; dans ces condi-
tions, la meilleure ne devrait pas man-
quer de prévaloir.

« ZANZI » LE NOUVEL AVION DE LENA BERNSTEIN,
A ETE BAPTISE LE 13 AVRIL

C'EST A BORD DE CE PETIT FARMAN A MOTEUR SALMSON 40 CV. QUE
S’ATTAQUER AU RECORD DE DISTANCE EN LIGNE DROIT!

L’AVIATRICE VEUT
B

La Comtesse Pelissier de Malakoff baptise le petit Farman de Lena Bernstein (au centre).
A gauche, Henry Farman, a droite Guy Guidotti

Lavion de Mlle Léna Bernstein — un petit
nonoplace Farman F. 230, 40 CV Salmson —
1 ¢té baptisé.le jeudi 16 avril, & 'aérodrome
de Toussus. La marraine, Mme Pélissier de
Malakoff, brisa sur le moyeu de I’hélice la
traditionnelle bouteille de champagne, Etaient
présents 4 cette cérémonie : M. Guy Guidotti,
commanditaire de Mlle Léna Bernstein; le
capitaine Saint-Esteban, représentant le Mi-

nistére de I"Air; MM. Henri Farman, Fischer..
Baudry, Coupet, Harmon, Lallouette, Regi-
nensi, Fréton, Carol, Rigaud, Malfanti, Joly,
Gaubert, Vion, ete.

Une réception suivit, au chalet de I'aéro-
drome, et des souhaits de bonne chance furent
adressés & Mlle Léna Bernstein pour sa pro-
chaine tentative contre le record de distance
en ligne droite pour avions légers.
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LES GRANDS VOYAGES

AVEC BURTIN ET MOENCH
DE PARIS A TOKIO

Sulvant une coutume qui veut qu'aprds chaque grand voyage, I’équipage vienne signer notre Livre d’Or, Burtin e%
Moench nous ont rendu visite, I'autre jour, au débotté, dés leur retour de Tokio. Pendant quelques heures, nous
avons vécu leur belle aventure et c'est la premiére partie de I'histoire de leur vol, de Paris a Pékin, que nous

RANCHIR 35.000 kilométres en 250 heures
de vol, réaliser le premier voyage
aérien Paris-Tokio et retour n'est pas

un_exploit ordinaire. Et pourtant, c’est tout
simplement, comme on se remémore les péri-
éties d'un dimanche passé 4 ‘la campagne,
Eue Moench et Burtin nous contérent les inci-
dents de leur longue randonnée.

Tout d’abord, présentons I'équipage.

Christian Moench est un jeune Nancéen,
robuste gaillard, plein d'allant et de cran, qui
est allé 2 Tokio comme d'autres vont a la
péche a la ligne, parce qu'il aime 'aviation,
profondément, intensément.

Et pourtant, pour satisfaire son gofit, ce ne
fut pas facile. Dés avant son service mili-
taire, Christian voulait étre pilote, mais papa
Moench ne voulait pas. Chaque fois que le fils
tentait de convertir le pére aux charmes de
Yair, il s'attirait de vertes remontrances et
on le priait de rester tranquille et de s'occu-
per de choses sérieuses.

Ce ne fut qu'a son retour du régiment que
Christian Moench put aller passer son brevet
de pilote chez Caudron, au Crotoy. Il en
revint avec un superbe C-3, qui fit ses délices
et l'effroi de sa famille. Comme il s'ennuyait,
tout seul, dans son avion, il chercha des
compagnons. André Bailly, qui habitait
comme lui la rue du Montet, & Nancy, fut
son premier disciple. André Bailly fut vite
conquis, il voulut étre pilote, Malheureuse-
ment, il devait partir au régiment comme...
tirailleur algérien | Qu'A cela ne tienne. Un
sursis et André Bailly fila chez Caudron, sui-
vre les traces de Christian Moench. Depuis,
comme on le sait, le tirailleur algérien Bailly
n trouvé sa voie étincelante comme pilote.

Mais Moench ne se contenta pas de faire
‘des adeptes : il subit I'attraction des grandes
routes de I'air. Sa famille, dont les craintes
g'étajent calmées, le vit sans trop d'effroi
dérouler des cartes de I'Asie et préparer un
voyage A Tokio. Méme le Farman-igo qui
‘devait I'emmener fut baptisé Alsa, en I'hon-
neur de la levure que papa Moench rendit
célebre,

Burtin est un vieux pilote de I'équipe Far-
man. Calme, trapu, I'eil pergant, le réflexe

rompt, c'est un homme que rien n'émeut.
Pour lui, le pilotage d’un avion est un réflexe
comme la marche ou le pas gymnastique.
[Titulaire de records du monde d’altitude avec
charge, qu'il décrocha avec le Bréguet-
Farman a compresseur, rompu au vol sans
wisibilité, dont il était un des meilleurs mo-
niteurs, Burtin apportait & I'équipe sa saga-
¢ité de vieux pilote qui a tout vu et son égal
amour de la chose agrienne.

C'était un bel équipage, qui alliait la jeu-
nesse et son enthousiasme A I'expérience et &
sa méthode.

Quelques journées
bien remplies

Dire que ce voyage fut une partie de plaisir
ou une serait profondément inexact.
Les étapes comportérent souvent dix & douze
heures de vol contre le vent debout, au milieu
du mauvais temps, parfois 3 quelques métres
de la mer, loin des cbtes. En Chine, le tou-
risme aérien n'est pas sans danger. Dans ce

présentons aujourd’hui

pays, démembré par une guerre sans fin, les
indigénes ne voient pas arriver un avion sans
craindre immédiatement que -des bombes ne
leur tombent sur la téte, et cela en vertu
d’une expérience souvent faite. Les aviateurs
sont des ennemis et, dans feu le Céleste Em-
pire, méme l'avionnette de Henri Mignet
serait détruite comme appareil de bombarde-
ment, si elle avait le malheur de faire une
panne de chateau loin d'une ville civilisée.

A la fatigue des longs vols, au danger de
ces régions inhospitalieres, & la complication
de la navigation & travers les zones inter-
dites s'ajoutait, pour Moench et Burtin, la
nécessité de faire eux-mémes le ravitaillement
en arrivant, fourbus, a I'étape.

Burtin, sans pompe, entonnait 700 litres
d'essence dans les réservoirs, Moench s'occu-
pait du moteur, faisait le plein dhuile net=
toyait les bougies, graissait les culbuteurs.
C'était un travail de deux ou trois heures, &
la seule clarté d'une lampe-tempéte : car,
bien entendu, sur la route de I'Extréme-
Orient, T'électricité dans les hangars est in-
cennue,

Se ‘coucher rarement avant minuit, se lever
4 trois ou quatre heures, et cela pendant
ﬁlmrante—sept jours, est un régime qui ferait

lemander grice aux plus robustes. Moench
et Burtin ont pourtant tenu; souvent en ser-
rant les dents car ce fut dur.

Mais, malgré de délicats festins japonais
ou chinois, malgré la succulence des nids
d'hirondelles, des ailerons de requins et des
peusses de bambou marinées, I'équipage est
revenu en France, flattant dans ses habits. A
ce régime, Burtin avait maigri de trois kilos
et Moench de huit...

Partout, 2 leur passage, la foule applaudit,
méme les Anglais, qui semblent ne considérer
TI'aviation de tourisme que comme un bien
pational de la Grande-Bretagne. Moench et
Burtin furent de bons et sympathiques
représentants de la France. Qu'ils en soient
encore une fois félicités et remerciés.

Avant de conter par le menu les aventures
asiatiques de Moench et Burtin, nous avons
une tiche agréable & remplir, Celle de remer-
cier, au nom de I'équipage, les officiers et le
personnel de notre 30° Régiment d'Aviation
de Syrie pour sa camaraderie sportive et
T'aide qu'il apporta, les Anglais et les Portu-
gais pour leur courtoisie, les' Japonais pour la
chaleur de leur réception, enfin Farman,
Chauviére et Gnome-et-Rhéne pour l'excel-
lence de leur matériel. Avion, hélice et
moteur permirent un voyage sans incident
mécanique et, au retour, aprés 250 heures de
vol, le ¢ Titan » du Farman tournait aussi
réguliérement qu'au départ.

De Paris & Athénes

La premitre partie du voyage de Paris &
Tokio se caractérisa par un bon départ jus-
quk Antioche, par un capotage intempestif

ui causa trois jours d'arrét et par le vol
Zlep—Hanoi en quatre jours,

Le 2 mars, le Farman-igo-Arar décollait
du Bourget a 15 h. 15 avec 1.080 litres
dlessence et so litres d’huile. L'étape devait
Btre longue, car il s"agissait de gagner Athénes
sans escale. Aprés avoir franchi la vallée de

a nos lecteurs.

la Loire, Moench et Burtin survolérent
Macon a la tombée de la nuit. Puis, ce fut la
descente vers la Méditerranée par la vallée
du Rhéne. Le vol devint tres dur avec cet
avion lourdement chargé. Aux environs de
Valence, un grain de neige boucha la route, Il
fallut le traverser en fermant les yeux et en
ne se fiant qu’aux seuls instruments. Pour
atteindre I'ltalie, ce furent trois heures de
pleine mer avec la seule rencontre de la
pointe nord de la Corse. A minuit, les tou~
ristes touchérent la cite entre Rome et
Naples, puis de violents grains de neige furent
rencontrés entre Naples et Brindisi. Une
heure trente de traversée de I'Adriatique et,
a la pointe du jour, Burtin se trouvait au
nord de Corfou. Enfin, le 3 mars, 2 6 h. 45,
le Farman Alsa atterrissait 2 Athénes-Tatoi,
aprés un dur vol de 16 h. 30.

Dans les orages de Turquie

Moench et Burtin ne pensaient rester a
Athénes que le temps de faire leur plein et
de viser leurs papiers. Les autorités grecques
en décidérent autrement. Primitivement,
Moench devait faire équipe avec Cuny et
Marsot et c'était Burtin qui se trouvait a
bord du Farman! Il y avait 14 un mystére
qui demanda trois ou quatre heures pour étre
résolu, i grands coups de téléphone et de
discussions passionnées. Enfin, 2 midi, l'au-
torisation de partir arriva. Le décollage de
Tatoi. avec 770 litres d'essence, fut rendu
pénible par la chaleur, car, si la nuit avait
été mauvaise en Italie, le thermométre pla-
fennait trés haut dans la patrie de Démos-
théne.

La traversée de la mer Egée et de ses mille
iles s'effectua au milieu de I'accablement
d’'un aprés-midi orageux. Du reste, cet inci-
dent météorologique était prévu au pro-
gramme, car, avant de s'envoler de Paris,
Moench avait requ de M. Viaut, le sympa-
thique prévisionniste de 'O.N.M., un état
détaillé du temps qu’ils allaient rencontrer.
Or, les isobares et les crétes cycloniques indi-
quaient que la Turquie serait bouchée.

— Vous ne passerez pas ! avait dit Viaut.

— Nous essaierons, fit I'équipage.

Or, pour essayer, il fallait suivre la cbte
sud de la Turquie et la cdte sud, c'étaient des
zones interdites. D'un c6té, l'interdiction des
hommes ; de I'autre, I'interdiction du ciel !

A mesure que la montre du bord grignotait
les minutes, le temps se faisait plus mauvais.
Dans le lointain, les orages s'amassaient par
grands courants de nuages. Le vent était
violent, mais 1'avion, durement secoué, pour-
suivait sa route. Les incidents d’Athénes
avaient trop retardé le départ et I'étape ne
serait franchie que dans la nuit. Perspective
peu réjouissante... Le golfe d’Adalia fut tra-
versé avec un grand accompagnement de
remous,

A la tombée de la nuit, le golfe d’Alexan-
drette fut en vue. Tout I'horizon était bouché
par d'épouvantables orages. Il fallait essayer
de passer. Isolés dans la cabine, les yeux sur
les appareils, Burtin et Moench s'enfoncérent
dans la tourmente. Burtin, au cours de sa
longue carriére, n'avait jamais rencontré un
temps pareil. L’avion faisait des bonds de
200 & 300 métres tellement violents que le
sitge de Moench en fut détérioré. Il fallut
bientét revenir en arriére pour recommencer
la lutte.

Pendant trois heures, Burtin tenta sa
chance. Il réussit juste & progresser de 8o km.
L'essence s'épuisait ; les hommes, fatigués par
cette lutte, n'étaient plus en possession de
tous leurs moyens. Chaque minute accentuait
le danger. Il fallait se poser & tout prix. Une
plaine se distinguait sous les ailes. On allait
atterrir. Burtin lache une fusée pour recon-
naitre le sol. La fusée ne fonctionne pas et
c'est dans la nuit noire, & o h. 30, que le
Farman se pose sur un sol mou, ou les roues
pénétrent jusqu'au moyeu. Le capotage com-
plet ne fut évité que de justesse et la
deuxiéme étapé du grand vol vers Tokio se
termina par une mise en pylone avec, comme
conséquence, T'hélice faussée.

Une réparation d’infortune

L’avion se trouvait immobilisé prés du lac
d’Antioche. La tiche urgente était de cher-
cher du secours et redresser le propulseur.
Moench resta prés de Iappareil et Burtin

Le Farman « Alsa »,

a son arrivée sur la terre japonaise

partit avec I'hélice, une Chauviére métallique
« Monobloc », en direction d'Alep, distant
d'une centaine de -kilométres. Aprés avoir
marché longtemps dans la boue d’'une piste,
Burtin trouva, au milieu de-la nuit, une auto
qui Temmena 3 Alep.

La journée du 4 mars se passa a redresser
I'hélice, qui était tordue de 40 degrés. Avec
sept ou huit indigénes qui appuyaient ferme
dessus, la Chauyiére reprit une forme va-
guement... propulsive.

Revenu auprés de Moench, qui devenait
neurasthénique en contemplant le lac d’An-
tioche, Burtin décida d’essayer d’amener le
Farman & Alep, ol l'on pourrait parfaire le
travail de redressement.

A 12 h. 45, le décollage fut effectué, pénible,
car l'avion s'était posé dans des ferres
labourées. De fortes vibrations apparurent
aussitbt. Aprés 45 minutes de vol, les touristes
atterrissaient 4 Alep, sans autre incident.

Le 5 mars, le 30" Régiment d’Aviation dé-
cida d’emmener 'hélice au parc, qui se trou-
vait 4 Rayak. Un Potez-25 décolla; mais ce
fut en vain, car le parc ne pouvait sz charger
de cette réparation.

La situation devenait inquiétante et le
beau voyage risquait d'étre longtemps inter-
rompu par cette panne stupide. Alors, le
7 mars, Burtin et Moench partirent avec leur
hélice & l'atelier du chemin de fer d'Alep,
qui disposait d'un important matériel. La,
sur le marbre, le propulseur fut soigneuse-
ment redressé et équilibré. 1l en avait, du
reste, fort besoin, car une des pales était
devenue de trois centimétres plus longue que
lautre. Dans la soirée, 'appareil fut essayé.
Tout se passa trés bien, aucunme vibration
n'existait plus et Moench trouva méme que
I'hélice marchait mieux qu'avant. Le voyage
pouvait étre repris.

Une traversée des Indes
a toutes allures

Dés lors, ce fut & toute allure que Moench
et Burtin conduisirent leur vol. Le 8 mars,
i 5 h. du matin, le Farman Alsa décollait
d’Alep avec 300 litres dlessence. et 30 litres
@’huile. En suivant I'Euphrate, les touristes
atteignirent Bassorah, ol ils atterrirent A
14 h. 30. Un ravitaillement et, 15 h., départ
pour Bender-Abbas et Bouchir. La traversée
de I'Irak s'effectua a 2.200 métres, par une
trés forte chaleur, qui soulevait un violent
vent de sable au sol. A la tombée de la nuit,
I'atterrissage avait lieu 4 Bouchir, sur le
golfe Persique.

Le lendemain, 9 mars, départ a 4 h., deux
heures avant le jour, car il s'agissait de rega-
gner le temps perdu. Aprés avoir franchi le
détroit d’Ormus et un survol sans histoire des
cotes de la mer d’'Orman, Moench et Burtin
se posaient a4 Karachi, douze heures aprés
avoir quitté Bouchir. Le delta de I'Indus, une
des portes de I'lnde, était atteint. Le temps
se maintenait trés beau et, sur l'aéredrome,
équipage put assister aux ébats de quel-
ques avions de tourisme, des Moth et des
Puss-Moth pour la plupart,
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Le 10vmars; & 6:ln, départ pour Allahabad,
cité dorée qui s'étale aux bords du Gange,
ol 'arrivée eut lieu 2 15 h. 30. Le temps, tou-
jours: trés beaw; permit, le lendemain.. de: dé=
coller & quatre: heures. I s'agissait de: réali-
ser une étape importante qui, en délaissant
Calcutta, permettrait diatteindre- Rangeom;
dans le deita de Irracuaddi. Aprés onze
leures de vol;, ¥ r5 heures; cette tiche était
aclievée et Pom pouvait espérer toucher le fen=
demain le sol. frangais, & Hanei..

Un: télégramme. fut, enveyé au. Gouverneur
général poun Taviser de larrivée de:[Alsa

Six eenfs kilomeires
de foréfs vierges

On soigna aussi une magnéto, qui avait
donné quelques signes de défaillance car,. plus
que, jamais, [a panne était & redouter et la
journée du. 12 mars devait promener Moench
et Burtin au-dessus. de 6oo km. de forét bir-
mane, C'est-a-dire: tout ce: que Fon connait de
mienx comme forét vierge,. un. véritable para
dis pour les fauves et les reptiles.

Dans. I'éventualité: d’'une: panne: malencon-
treuse, le Farman avait été doté de deux
revolvers, d'un fusil, dlune scie, d’une: ha-
chette; de quoi se frayer deux ou trois Kkilo-
métres-de chemin par jour, au maximum ! -

A & heures; le. décollage fut effectué; diffi-
cile, dans le brouillard, avec un: avion lourd,
chargé de quelques vivres et de 770 litres
d'essence.. Dés le départ, le moteur gue Burtin
écoute: avec ume attention rendue pl_us: aigué
par la perspestive des Gee Jem. -dlecgm de
verdure! 3 franchir; denne: quelques inquié-
tudes; Oh fait demi-tour. On essaye les. ma-
gnétos; Fune aprés Iautre,. Elles donnent.. Gn
peut sauter le mauvais pas. Le cap est repnis
en direction: d’Hanoi,. & 400 migtres au-dessus
des muages bas, dansila chaleur lourde. A cent
kilometres de Rangoon; avant Iz troisieme
chaine montagneuse qui barre le Birmanie du
nord au sud,. c'est la forét vierge. Serrée & ne
pas: voir le sol, elle s'étend jusquiaw Mékong,
que Burtin coupe 4 Vientiane. La muitié Ia
plus dure dir trajet est franchie ef, & 17 h.,
Parrivée & Hanoi seffectue dans une pomipe
relative, car [e télégramme, expédié Ia veille
de Rangpon,, nlest arrivé. que lorsque LAlsa
survolait Ia capitale de TI'Indochine. I est
vrail que: ¢’était la Mi-Caréme...

Le soir, aprés les féiicitations officielles
et les pleins d'essence, grand diner au cours
duquel en prononga des paroles affectueuses
et ol on parla de la: Mére: Patite, si loin. et
pourtant si prés.

L’esecale de Macao

Moench: et Burtin, avec la traversée des
Indes, avaient mangé lear pain blanc. Les
Stapes suivantes le leur montrérent bier.

Le 13 mars, 4 o heures, le voyage vers
Tokio fut continué. Le temps était’ trés mau-
mais. et I'escorte d’lfomenr fut forcée d’aban-
donner I'Alsa: aprés une: demirheurer de vol
dans un ciel' nuagenx. Aw départ, on pensait
atteindre Hong-Kong,; mais le plafond, qui
s'abaissait sans cesse au fur et & mesure que
le' Favman' s'engageait Ie Tong des cotes. chi-
noises, condbisit. 3 cherchier une autre: escale.
Justement, le: champ de courses: de Macdo
avait été préparé comme terrain de: sezours.

Cétait. Ia le port ; il fut gagné par un vol
de 50 A 100- métres. au-dessus de la. mer, par
une: visibilité’ exécrable: et au milieu d'une
pluie torrentielle. Les fles, qui’ se confondaient
avec le ciel, ne sortirent:de Ia mer que lovsque
ie Farman fut au-dessys:.

Teut se passa. bieni-apws cette étape en
« rase-vague: ». Les Portugais furent trés
¢ clifcs » pour nos amis et ils mirent & leur
disposition, pour les assister, le chef de la
police: chinoise: Ce persormage considérable,
qui conmaissait bien' ses admrinistrés; posta
quatre sentinelles autour de Pappareil! =

— Le pays nest. donc pas siir 7 {

—— OW ¥ si, mais: neus avens: quelques: pi-
rates qu'il vaut mieux ne' pas tenter,

Clétait Je premier contact avec [a Chine
nouvelle.. 11! faut bien dive que l'ancienne’ ne
valait guére migux..

Le 14 mars, le temps était encore piis
affreux: que la veille, Moench et Burtin, mal-
gré les charmes de la compagnie du chef de
Ia police chinoise de Macao;, déciderent de
rallier Hong-Kong,  quelque 70 km. de I3,
de l'autre coté du golfe de Canton. A vingt
métres au-dessus: de: la. mer, Je Farman, passa,
& écréter les: lames;, dans les: beurrasques.
Aprés 3p minutes de' ce sport dangereux,
Buntin posait. I'dlsa sur aérodrome de Sa
Gracieuse: Miajesté.

A Hong=Kong, Moench et Burtim furem
bloqués, le 15 et le 16 mars, Le temps' était
si mauvais que le croiseur Waldeck-Roussean
resta, pendant trois jours, & leuvoyer au
large, sans pouvoir pénétrer dans-la rade.. Ils
eurent. tout le temps pour constater Lexis-
tence de quelques avions de tourisme — des
Moth e mujeure. partie — et pour visiter
une’ énle de- pilbtage: Ms: furent tids: bien

regus par les: Anglais ainsic que par M. de la
Prade, Consul de France.

En suivant les cétes
chinoises

Le 17 mars, profitant d'une éclaircie;
Moench et Burtin partirent 3 1t h. de Hong-
Kong et remontérent jusqua Swatow. Cette
étape de 300 km. fut effectuée en 2 h. 45 par
un trés fort vent debout et avec de nom-
breuses averses.

Le lendemain; 18 mars, le temps était re-
venu au beaw et 'équipage de I'Alsa en pro-
fita pour se rendre a Shanghai. Le vol dura
7 h. 30, avec uni bon vent arriére. Le terrain
était infame; mondé, coupé d'orniéres. Néan-
moins;, aucun incident ne: survint, Burtin, a
sa descente d'avion, eut la surprise de' retrou-
ver wn vieil ami, quii était capitaine i som
escadville; en 116, 2 Verdun. Inutile de dire
que [ rencontre se termina par une chaleu-
reuse: embrassade. 3

Nos voyageurs n'eurent pas le temps
d’épuiser le cycle des réceptions: que la <colo-
nie frangaise avait improvisées a4 leur iten~
tion et, le lendemain, 19 mars, a 6 h. 30, ce
fut le décallage avec 770 litres dlessence pour
Séoull

C'était encore une' longue étape de 8 h. de
vol, qui fut marquée par des remons violents
sur les montagnes de Chine. Ce temps avait
été prévu par le poste météorologique de
Shanghai, installé a Sikawei par les Péres
Jésuites. Puis ce fut la traversée de [a mer
de Chine, de la presqu’ile de: Chantoung 3 la
Corée : 250 km. de mer, franchis & 1.500 mé-
tres d'altitude, car, si le long des cotes;
Moench put aperceveir quelques: jonques de
pécheurs; le large était désert et, en: cas de
panne, Ies secours étaient fort aléatoires. A
14 h. 30, Ie Farman touchait le sol japorais
a Séoul.

Tokio métait plus qua une é&tape. Mais
cette étape ne put étre effectuée le 20 mars,
car les autorités japonaises empéchérent Bur-
tin et Moench de partir.. [1sin’avaient pas suivi
le: chemin: indiqué a l'avance en voulant éviter
une région bouchée par le: mauvais temps. De
lorigs. télégrammes avec: la capifale furent
nécessaives: pour éclaircir cette affaire et pour
que! l'on' libérit les prisonniers;

Pendant cet temps; Moench et Burtim,
épuisés: par leur voyage, faisaient télégra-
phier; eux- aussi, par le Consul 2 IAmbassa-
deur de France # Tokio: pour Iui déclarer
qu'ils seraient trds: heureux quaucune mani-
fi ion ne it organisée en lenr | a
leur avrivée aw but.

L’arrivée au but!

ILe 21, mars; d 7 heures, le: Farman quitta
Séoul. par temps moyen et, aprés 8 h. 15 de
vol sans histoire, Moench. et Burtin arrivérent
i la capitale: de I'Empire dw Soleil Levant.
Depuis .qu'ils- survolaient. [a. terre nipponne,
aprés la. dernigre traversée de la mer du Ja-
pon, ils étaient escortés. par plusieurs: avions,
qui. étaient venus  leur rencontre. Ils-eurent
bien la tentation de faire un tour d’honneur
aurdessus de lai ville, mais, fatigués; ils remi-
rent au. lendemain. ce- qu'ils: croyaient. &tre: une
simple politesse de leur part. Ce fut une heu-
reuse. imspiration ecar; A leur atterrissage,: ils
apprirent. que le survel de la: ville était for~
mellement interditt et que Paéredrome ne
devait: servir quiaux arrivées et aux. départs.

Llaccueilt que lenr firent les Japonais fut
plus que' cordial.. Cinguante: phatographes: et
epérateurs: de: cimémas les mitraillérent,
et, devant cet enthousiasme, Moench et Bur-
tin: jugérent qu'ile serait discourtois de leur
part. de: persévérer dans leur décision: de ne
pas accepter de réceptions. ‘

Déerire les fétes dont ils furent Jes héros
sortirait: de notre cadre. Naus' reprendrons
bientGt, avec. Moench et Burtin, le chemin

duw retour gpii fut, loi aussi, agrémenté de

quelques. aventures. X
- Maurice VICTOR.
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LES' MALHEURS DE MISS REYNOLDS

BON BLACHBURN: « BLUEBIRD » A CAPOTE LE
10° AVRIL, AU DERART, DANS LA SIERRA-LEONE

Miss Delphine Reynolds est cette Anglaise
i tentuit’ de gagner Le: Cap sur un' avion
lackburn <« Bluebird », & moteur de Havii-
landi ¢ Gipsy L ». Elle) voyageait e compa-
gnie dn lientenant G. H. Pudney; instructeur
Inuﬂ?nﬁnnui‘ il:?i“r Services.
ors que les:
mﬁjoursqze €ap en: passant par la vallée: du
Nil,. ces vayn‘wnrs voulurent. passer par la
cOte: occidentale de 1I"Afrique.

Ils quittérent Croydon le 2 mans,. traversé-
rent la France et I'Espagne en faisant esecale
a Bordeaux, Alicante, Tanger, Casablanca. De
14, suivant leur itinéraire, ils passérent au
Sénégal, puis gagnérent la Gambie.

Le: 10 avrily i jurrasLeone;, alors qu'ils par-
tuient dmns: un terraim frés mou, Pappareil
capota et fut tris endommageé.. On. dit que le
voyage de Miss Delphine Reynolds. doit s'ar-
riter: 1A
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ADRESSE TELEGRAPHIQUE : « PEZETEL »

Puissance

La puissance développée par um
moteur d’aviation et sa consoms
mation su cheval sont essems
tiellewent fonction du wux de
compression; c’est la valeur anti~
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