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LES AILES

LE TOURISME AERIEN

Il peut - paraitre singulier ‘de trouver la
signature d’un artiste au bas de cette
€tude consacrée au tourisme aérien. Nous
Nous en excusons par avance auprés des gens
férus de gravité qui seraient tentés de s'en
Indigner, et nous les supplions de ne pas
imaginer que nous ayons la moindie envie
de jouer au pontife ou au technicien.

Au- demeurant, le tourisme a toujours
exercé un attrait particulier sur les artistes.
A Tage d'or ol les peintres ne mettaient pas
la nature enéquations, ot ils ne I' « interpré~
taient » pas en la regardant a travers le
prisme. d'une intellectualité orgueilleuse, le
tourisme s'appelait - simplement le voyage
d'agrément.. Leur petit baluchon a la main,
le pliant sous le bras, de bons bohémes che-
velus prenaient la diligence ou le tortillard a
V'aventure; ils allaient planter Jeur cheva-
let en pleine campagne, sans souci des itiné-
raires consacrés par la mode ni du confort.

Combien de sites charmants ont ¢té ainsi
découverts et révélés par les peintres! Les
bourgeois ont suivi. Ils sont venus en foule
admirer des horizons qu'ils n'auraient méme
Pas honorés d'un regard sans cet engouement
subit. Aujourd’hui, I'auto a mis le paysage
4 la portée de tous. Le rale sauvage des kla-
xons éveille des échos sacriléges au coeur des
vieilles cités.

La France est un trés vieux pays. A cha-
que pierre du chemin, & chaque vallée, a cha-
que bourgade, I'Histoire surgit du sol. Et
quelle histoire! Celle dun pays de passage
ou le flux et le reflux des invasions a brassé
durant prés de vingt siécles, les peuples du
Nord et ceux du Midi. De la Provence la-
tine 4 I'’Aquitaine romane, de la Bourgogne
flamande & I'lle de France gothique, quelle
fresque merveilleuse, rutilante des pompes
royales, lourde de toutes les tragédies na-
tionales, héroique, aimable, mystique,
joyeuse se déroule aux yeux du corps et 1
ceux de l'esprit pour celui qui sait voir !

Il y a, certes, beaucoup de touristes sur
les routes. Pour combien se¢ léve le monde
des images ? Combien savent respirer le par-
fum des vieilles provinces ?

M. Lucien Dubech a eu un jour cette défi-
nition savoureuse : le tourisme, c'est Uinfla-
tion du voyage. De nos jours, I'ime du vieux
terroir s'est, soi-disant, mise & la portée du
tourisme standard dans ces « hostelleries »
de foire-exposition qui donnent A lauto-
mobiliste pressé un cadre de faux régiona-
lisme & sa mesure: Ce tougisme-la — s'il est,
hélas, le plus répandu — n'est aimé ni des
artistes, ni des poétes, ni de tous ceux qui
savent qu'il en est du voyage comme de l'a-
mour, qui ressemble, dit un pittoresque pro-
verbe, aux ‘auberges espagnoles, car on n'y
trouve que ce qu'on y apporte,

Or, voici que, dans I'instant méme ol une
multitude trop souvent insensible se presse
@ grands coups d'accélérateur sur toutes les
Toutes, un tourisme nouveau est en train de
naitre avec I'avion.

< La route est encombrée, le ciel est li-
bre », dit le récent prospectus de Renault.
| — Voire! répond Panurge en songeant
aux réglements de la circulation aérienne.

— S'il ne l'est point encore, il le devien-
dra !

— Acceptons-en I'augure !

De fait, le tourisme aérien est en train
d’éclore. Que sera-t-il 7 Qu'apportera-t-il ?
Comment ‘pourra-t-il grandir ?

rgs' est ce que nous allons regarder d’un peu

Le charme particalier
du tourisme aériem

"AvioN est une machine extraordinaire. Il
va vite sans s'en douter. Faites di 150 ou
du 180 a U'heure sur la route et vous vien-
drez nous denner des nouvelles du paysagel...
Faites du 150 ou du 180 4 I'heure en avion,
a 800 ou ' 1.000 métres d'altitude, et vous
aurez tout le loisir d'admirer I'immense pa-
norama qui se déroulera sous vos ailes.
— Bon! disent les sceptiques, mais de
quelle qualité est-elle, votre vision du pay-
sage 7. Le sol vu d'avion doit ressembler
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LA FRANCE

EN AVION

QUS l'égide du Comité Frangais de Propagande Aéronautique,
Marcel Jeanjean vient d’écrire une excelliente étude sur le tou=
risme aérien. C’est un travail pratique sans précédent que les

actuels touristes de Pair accueilleront avec bonheur, que tous ceux
qui aspirent aux promenades en avion liront avec le plus vif intérét.
Mais les pages de Marcel Jeanjean auront surtout uhe heureuse

influence sur les sceptiques

elles leur réveéleront

le tourisme

aérien sous son véritable aspect, avec toutes ses possibilités si

séduisantes. Cetfe belle étude sur I'aviation touristique, agréable-

ment illustrée par le crayon de l'auteur, « Les Ailes » en ont la
primeur et en commencent aujourd’hui la publication.

a une carte étalée. Le relief se perd, Tout
n'est que plans et lignes.

A quoi, nous répondons :

— Clest vrai lorsqu'on vole & 4000 métres.
Ce nest plus vrai pour l'altitude normale du
vol de tourisme. La vue d'avion — dent les
photos .aériennes, si bonnes soient-elles, ne
donnent qu'une bien faible idée — est, en
général, un des spectacles les plus beaux que
Pwil puisse contempler. Le tapis diapré des
champs s'étale a l'infini, les bois prennent
des tons bleutés, les riviéres scintillent, les
maisons ont l'air de petits jouets de Nurem-
berg posés au bord des prairies,d'un vert
cru,

Pour notre part, nous avons souvenir
d’avoir eu, grice a Pavion, étant jeune pi-
lote, la révélation inoubliable de ce qu'est
P'architecture gothique en survolant certai-
nes cathédrales célébres, que nous avions ce-
pendant étudi€es d'assez prés auparavant.
L’admirable proportion du plan, P'élégance
de la croix que forment la nef et le tran-
sept, la hardiesse des clochers, la finesse des
dentelures de pierres, tout ce que nous avions
cru pouvoir juger jusque-Ia par la vision or-
dinaire 'de bas en haut ou par I'étude des
documents architecturaux, nous apparut, vu
d'une carlingue d’avion, -avec une beauté in-
soupgonnée. 2

La vérité nous oblige d'ailleurs & avouer
que I'amour de I'art gothique nous entraina
parfois 4 agrémenter les retours de missions
de guerre de quelques crochets hors de pro-
gramme et & prolonger certaines spirales
jusqu'd des altitudes déraisonnables. Nous
nous en excusons humblement aujourd’hui et
nous sollicitons I'amnistie.

Quant au paysage, plus encore que pour le
touriste circulant en. auto sur la route, il
prend,, pour le voyageur aérien, une valeur
particuliere.

Volez sur la Bourgogne, et, d'un seul coup,
vous sentirez s'imposer a votre esprit, avec
une force éclatante, cette notion, jusque-la
livresque, que ce pays est un seuil, une voie
classique d'invasions. De cette terre dorée,
vous sentirez VHistoire monter et séclai-
rer, Tout prés des clos céicbres, s'étend la
masse sombre de la forét de
Citeaux. Il y a 1a quelque
chose de dur, d’austere, de tra-
gique qui, mieux que tous fes
livres et que toutes les lecons,
vous expliquera Saint-Bernard
et .ses anathémes aux somp-
“tuosités de son temps. La dis-
cipling cistercienne ne pou-

vait naitre que la : Il semble
qu'elle ait: été inscrite, sur ces

bois, de toute éternité. :
© Ainsi, du haut de lavion,
Tampleur du paysage prend
une signification . profonde
Tame des vieilles  provinces

' vent: & tenir la batre,

semble jaillir du sol, la Géographie devient
vivante et explique I'Histoire. Le tourisme
aérien apparait donc plus complet, plus
émouvant que le tourisme automobile ou le
voyage en chemin de fer. A la vérité, ils se
complétent, L'un étale les vues d'ensemble,
Pautre précise les détails.

Evidemment, certaines régions gagneront
plus que d’autres a étre contemplées du haut
du ciel. Certaines contrées, dont les hori-
zons valent par la délicatesse des lignes, par
la douceur des nuances — comme par exem-
ple la Touraine — risquent de presenter au
tourisme aérien un spectacle un peu mono-
tone, car la vision verticale ou oblique apla~
tit uniformément le paysage. Par contre,
d'autres sites, ot le relief est plus marqué, ol
la variété des cultures, Ialternance des fu-
taies et des prairies, mettent plus de fan-
taisie dans la couleur, présentent un pano-
rama inattendu, d’une beauté singulitre,

Dans un bel article, ‘de Flllustration,
M. Eugéne Marsan exprime ainsi le charme
particulier des spectacles de la mer : Celui
qui la regarde, est toujours au cenire d'un
cercle parfait o tout se compose. Beauté
formelle. Et ce que U'on contemple ainsi —
je vous demande pardon de tant d'emphase
— est non seulement l'arc planétaire, Larc que
la terre dessine dans Uespace, mais cet espace
lui-méme avec cette correspondance, qui
comble notre esprit, de la spbéricité des mon=
des et de Vétendue sans limites.

Ce que M. Eugene Marsan dit du spectacle
marin est valable pour TIhorizon terrestre
embrassé du haut du ciel : Celui qui le con-
temple est au centre d'wn cercle parfait on
tout se compose, et cette vision est absolu-
ment différente de celle que peut recueillir
Pobservateur au sol.

Clest précisément parce que e fourisme
aérien est autre chose que le tourisme routier
que nous disons qu’ils sont complémentaires.
Le premier offre une vision si différente du
second, qu'il n'y a pas & craindre qu'ils se con~
clirrencent jamais, pour le plus grand profit de
ceux qui vivent de lincessante circulation
des voyageurs.

Cet apercu sur le charme si spécial du
tourisme aérien ne serait pas
complet si nous n'évoquions
pas une autre source de plaisir
qui lui est propre : l'attrait de
Vélément aérien.

L'air attire comme la mer.
En ce sens, le tourisme aérien
est comparable au tourisme
nautique. La ferveur des
par le désir de contempler des
cotes nouvelles que par la gri-
serie particuliére qu'ils éprou=
vent & affronter les flots, a ma-
yachtmen - s'explique  moins
neuvrer la voile, a utiliser

. Au charme artistique, littéraire, d'ordre
intellectuel, du voyage aérien, s'ajoute le
charme sportif et vivifiant du vol. Le vent,
}?s nuages, les courants, représentent pour
Payiateur cette attirance de la mer pour le
marin.

La pratique du sport aérien ¢« marque »
son homme, l'envolte pour toujours, comme
la navigation fascine I'homme -de la mer,

Ainsi, le tourisme de l'air offre & chacun
selon ses gofits: vision nouvelle du paysage,
compréhension plus profonde des caractéres
géographiques, évocation magnifique de
PHistoire, vitesse, griserie sportive, joie phy-
sique de s'ébrouer dans un élément nouveau.

Les deux sortes
de fourisme

T RANSPOSONS la question dans le demaine
automobile. 11 y a deux fagons de visi-
ter une région en auto. Ou bien on posséde
une voiture et on circule & sa fantaisie, ou
bien on prend un billet d’autocar et on fait
la tournée classique en compagnie d’autres
touristes, selon un itinéraire fixé, en” écou-
tant les explications du guide qui débite
son petit boniment dans un porte-veix, lors-
que le véhicule passe devant un édifice
célébre. Eh bien, en matiére de tourisme
aérien, c'est’ exactement la méme chose.

Il y aura — il y a déja — le touriste pos-
sesseur d'un avion particulier et Paérocar
volant sur un circuit touristique prévu. Tou-
risme privé et fourisme collectif. Telles sont
les deux faces du probléme.

Le tourisme privé

C ONTINUONS la comparaison avec I'auto.
Quand un monsieur veut aller se pro-

mener, il faut quil trouve :

1° Des routes carrossables, des ponts pour
passer les riviéres, etc ;

2° Un constructeur qui lui fournisse, 2
un prix abordable, une voiture siire et con-
fortable;

3" Des garages et des marchands d’essence
un peu partout.

Transportons ces conditions — que M. de

La Palisse elit approuvées — dans le domaine
aérien,

Pour que le touriste puisse aller se prome-
ner en avion, il lui faut :

1° Des aérodromes, des terrains de secours
ol il puisse atterrir, garer son avion, se ravi-
tailler en essence, etc. (En somme, tous les
aménagements au sol, qui constituent la
route aérienne) ;

2° Un constructeur qui lui fournisse, i
!tm prix abordable, un avion siir et confor-

able.

De méme que Pautomobiliste ne peut uti-
liser son auto dans un pays sans chemin; de
méme, le propriétaire d'un avion ne peut uti<
liser raisonnablement son avion (nous enten-
dons : l'utiliser sans risques, comme il con-
vient & un touriste), que si la route aérienne,
avec toutes les installations spéciales qu'elle
comporte (météo, radio, balisage, etc) a
&té installée a son intention.

Conclusion logique : priorité de la route
sur Pengin.

Ce n'est point ici notre affaire de nous
occuper de l'engin. Cela regarde les construc-
teurs et ils connaissent si bien les données
du probléme que, déja, de nombreuk types
d'appareils fort intéressants, sont offerts aux
acheteurs. :

L’Etat, par les primes d’achat et d'entres
tien, s'efforce de favoriser lessor du tou<
risme privé.

La formule adoptée est-elle la bonne? Cers
tains disent oui. D’autres disent non. Gama
dons-nous de mettre le doigt entre le mam
teau et 'enclume, d'abord parce que ce el
pas la question dont nous avons a triitam
ensuite parce qu'il est bien difficile de %
a priori qui a tort ou qui a raison: Peffical
de la méthode se jugera aux résultats
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Direction 3

i CENTRE
i DE DOCUMENTATION TECHMIQUE

A partir du 15 ocfobre prochain, le Centre
de -Documentation Technique da Comité
. Frangais de Propagande Aéromautique séra
réorganisé comme suit et comprendra 3

1* Une bibiiothéque d’ouvrages fechniques
frangais et éirangers ;

2° Des  colleetions de Tevues spéciales
i fechniques framgaises et étrangéres 3

3* Une bibliothéque de clichés, de projee~
tions et de fitms Erancais ef étrangers ;

4> Un centre de traduction fravaillant a
Ja demande des organisafions imtéressées,
' Minisiére — gui a déja passé les eonventions
nécessaires —, consfructenrs, Compagnies de
unavigation aérienne, ete.

Pour la diffusion de ectte doeumentation,
fe Centre disposera des deux organes créés
par _fe Comité depuis 1926, et auxquels le
public a fait et eontinue & faire un aceueil
encourageant : Le Docmment Adronautigue
et Les Cahicrs Technigues.

Le Document Aéronaniique, sous sa forme
actuelle, continuera & documenter le public
dune maniére générale sur les questions
d'aéronautique, tant techniques que mili-
taires ou marchandes ; ehague article porte
la véférence permettant de retromver au
Centre de Documentation Techmigue Farti-
cle complet.

23, avenue de

Comité Francais de Propagande Aéronautique

Messine, Paris ==

PARTIE OFFICIELLE

Les  Cahiers Technigues el Feonomigiies,
erfectionnés dans leur forme et acerus dans
eur périodicité, documenteront, dune part,
le public aéronautique sur des sujets biem
particanliers et & Povdre du jour, et, d'autre
part, le public économique, CGhambres de
Commerce, Banques, Municipalités, Organi-
sations syndicales, sur tout ce qui concerne
les transports aériens, Pindustrie adronau=
tigue francaise, sa situation économique, Ia
constitution, Ia progression et Pévolution des
lignes aériennes mondiales, la sttwation et le
développement de Pindwstrie aéronautique et
des transports aeriens & Vétranger, etc.

Les Cahiers Technigues el Economiques
seront: la résultante de Ia docwmentation
amassée sur un sujet déterminé ; ils compor=
teront des suites, additifs et compléments,
qui paraitront au fur et & mesure que Ia do-
cumentation sur e sujet permettra de don-~
ner une idée d’ensemble des progrés accom=
plis depuis la parution'du premier cahier, -

Enfin, le Centre publiera également des
Tapports d’ensemble & Poccasion de chaque
voyage ou mission entrepris 4 Iétranger.
Ces rapports . comporteront, ‘en principes
irois parties relatives respectivement i la
construetion, 4 la navigation aérienne et 2
Porganisation. Des rapports spéciaux seront
faits sur des sujets particuliers et pourront
8tre confidentiels.

Tel. Carnot 48-79

Les traductions, exécutées par le Centre de
Docamentation Technique et pour les be-~
soins de sa documentation propre, feront
Pobjet, chaque semaine, d’wn Bulletin ronéo-
itypé, résumant les principaux  articles de
revues ou livees ayant paru au cours de la
semaine.

Le, Centre effectwera sur demande les tra-
yaux de traduction demandés par des tiers 3
il se chargera également de la traduction en
certaines  lapgues étrangéres de  travaux
francais particuliérement importanis et de
leur diffusion & Pétranger.

Les conditions auxquelles ces iravaux se-
ront effectués, ainsi que le faux des abon-~

aviateusrs ...
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nements au service du Bulletin hebd
daire, avec Pindication des avantages confé-
rés aux abonnés, feront Pobjet d’une com-=
munication ultérienre,

FELICITATIONS
A COSTES ET BELLONTE

Le Maréchal Lyauntey, Président du Comité
Frangais de Propagande Aéronautique, aus~
sitot connue Parrivée & New-York de Costes
et de Bellonte, a envoyé a ces héros de Pair,
tant en son nom personnel qu'aw nem du
Comité, un chaleureux télégramme de féli-
citations.

Ne retenons que ceci: techniquement. pra-  de routes $'ajoutant aux deux systémes (inter- Brive. Carcassonne.
tiquement, Yavion de tourisme privé existe. national et national) déja exis!ants, systéme Saint-Brietie, Laval.
Qu'en le perfectionne, quon lui adapte des qui constituera le résean touristique aérien. Bayonne. Epinal.
dispositifs susceptibles de le rendre de plus Ajustons nos besicles, car nous touchons Valence. Metz,
en plus stir, qu'on < prospecte la clientle », el au ceeur de la question: le programme offi- Chartres. Bourg.
comme disent d’affreux barbares; qu'on orga-  ciel prévoit fa création de terrains d’aviation: Alais. Mulkouse.
nise la publicité.. tout cela est affaire de 1° Auprés de toutes les villes de plus de Fouggres. Colmar g
bureaux d'études et de services commerciaux, 20.000 habitants, Chiteauroux. Choléet.
et nous avons dit, en préambule, que nous Voici 1z liste qui en est donnée; Vienne e
navions point I'outrecuidance de nous poser 2 Blois. Chgrlevxi?e— o
en techmicien. : E;.zrrsserlle. R:ﬁ;etrs Agen. e 5 ézitres.
: < Chambéry. pernay.
Lyom. Tourcaing. Lunéville.
Bﬁy:geaux. Nimes. - ﬁ?ﬁg&ﬁm Vannes.
Lille. Montpellier. Site. - Nevers,
Nantes. Rennes. Lens. Cambrai
Foulouse. Dieppe. Chilons-sur-Sadne.  Beauvais,
Sa';ej;;;;nenne. ﬁéﬁ{’ilk gh{x]ons-s/-Mame. Tarbes.
= s s tles. Arras.
Dijon. Albi. ;
Tours, Castres.
Calais. Montauban.
Orléans. Saint-ié.
Le Mans. Maubenge. *
: - R = Clermont-Ferrand Auxerre.
L’avion Moth-Morane-Saulnier. Besancon. Moulins.
s Angouléme, Narbonne.
Une preuve tangible que I'avion de tou- Pau. Aix-en-Provence
risme priwaé at isie‘u du_domaine du réel Roanne. Saint-Ouentin.
pous est dailleurs fournie une récenfe ; Strashoure.
circalaire de I'Aéro-Club z‘,Frm, qui i Dae %,Z,;f;’" &
annonce Ia création prochaine, & Orly, d'un Le Creusot, Joulogne-sur-Mer.
Club House (ce beau nom, bien francais, n'est- Rochefort. Betiene: =7 ==
il pas i lui seul une trouvailler) pour les fer- V. H Avignon. Lavion F: 200
vents du tourisme aérien. Ainsi serons-nous Nice. ; Lorient. SYIon TAIMAR
& Finstar d'Hanworth! Le Havre. Caen.
Naus avons déja Fengin et le Ciub House  Ropen. Bourges. 2* Auprés des plages, des villes d'eaux et
(décidément voila un mot qui ne passe pas !). Roubaix. Cherbour; stations balnéaires :
L’aviation privée peut donc, selon l'opti- Nancy. Poitiers.
misme officiel, prendre < allégrement le dé- Reims. Perpignan Pl
part sur [z route jcryegse de ses des;inéis 2. Toulon, Belfort. ges
Au vrai, c’est cependant un peu plus haut Amiens. ¥ e sl
que se pase fe probleme et nous avons esquissé, Limages. g:?;]t{e&gu %1(1;?1‘1{; rﬁze' gfé?ﬁfémm
tout a Pheure, son véritable aspect en écrivant : o ogu o E{o = ;
Vaxiome: priorité de la route. i b ea‘m]&, ¢ Am}; e
1 neus est agréable de citer sur ce point Caboure b
Payis autorisé de M. Caquot, directeur des Din*rdg‘ Cannes.
Services Techniques du ministére de PAir qui, 1a gauf . i
dans le beau discours programme prononcé i ; t t
Foccasion d’'uné cérémeonie organisée en son
honneur, Sexprimait ainsi: Po#r gne soit Villes d'eaux:
prospére la circulation aérienne, de bons appa- ¥
reils ef de boms pilotes ne suffisent pas; il Niehy: > i o, Royat.
jaut une bomne route. Celle-ci est actusile- Saint-Galmier. Clermond-Ferrand.
ment nécessaire aux donbles pornts de vue de Aix-les-Bains. Luxeuil. :
Fefficacité et de la séeurité, Si'man;bery. _&ndﬁfwls-Bams.
itel - Moutiers,
Conditions généralces Frn o= P
du tourisme aérien Forges-les-Eaux. Evian.
Bagnoles-de-I'Orne. - Thonon.

als cetfe route aérienne, ces refais de
sécurité (avec ou sans Club House!},
€minés sur fout le territoire, tout cela
Xiste en grande partie pour les besoins du
réseau international. d’aviation commerciale
. réée par I'Etat et du réseau national inté-
~ rieur que les collectivités régionales, telles que
Municipalités, Chambres de Commerce, Con-
seils Généraux, ent eréé avec 'aide de UEtat
pour feurs liai éri < iales. T
suffit, dés lors, pour que le tourisme aérien
puisse croftre et embellir, de compléter in-
frastructure existante par d'autres instalia-
tions de méme sorte, dans les régions ol un
mouvement touristique est probable.
Dans le programme général d'équipement
du territoire pour les besoins de I'Aéronauti-

que, soumis par le Ministére de I'Air au Con-

seil_ supérienr des Transports aériens, il est.
envisagé un troisitme systéme de terrains et

e |
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Stations touristiques :

, Passy Mont-Blanc. ' " Grenoble.
Chambéry (Aix-les-  Mont-Saint-Michet
Bains. (Veir Villes . (Cherneix),
d'eaix). 3 Pau.
Le Puy.

Annecy.

Circuit des champs de batalle:

Douai. “Chateau-Thierry.
Albert. Retms. | ;
Saissons. Chalons-s/-Marne.
Laon. Verdun.

3" Le programme prévoit enfin la créa-
tion de circuits touristiques saisonniers sur

divers itin€raires classiques. © .
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SOUDEES A L’AUTOGENE
ETABLISSEMENTS

VINCENT »

ANDRE
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Nous en repatlerons tout a I'heure 1 pro-
pos du tourisme collectif. ;
_Remarquons tout de suite que, parmi les
villes énumérées ci-dessus, uCOUp posse-
dent déja un terrain d’aviation, soit du type
« acrepott », soit du type « station s, soit
du type ¢ terrain de secours », au titre de
Tun des deux' réseaux existants. Ce sera
autant de gagné. y

Le systéme du réseau touristique apparait

_donc clairement ici dans son role d'équipe=

ment, de suppiément. ;

En vérité, il sagit tout simplement d’ache-
jver l'organisation du pays entier en matiére
(de terrains et routes aériennes. Quand cela
sera fait — et seulement & ce moment — les
touristes de Fair pourront quitter sans crainte
les fauteuils du Club House et faire de vraies
promenades a°travers le. pays organisé.
Textes et dessins de :

Marcel JEANJEAN.




