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moteur, les deux suivants d#limitent le - bloe
itaire », avec les mécanismes de synchro-
ation des commandes de affit des deux
mitraillcuses Wickers, les boites 4 cartouches
ot i réeupération des douilles et des maillons,

Les cmpennages sont  monoplans, hauba-
nés, métalliques, avec longerons en tubes, ner-
vures en tole emboutic. Le piaq fixe se régle
en vol par une vis a filets carrés qui sattelle
su bord d'atiaque, sur ume grosse Rervure
caisson ["artieulation se fait sur le longeron
rriere. 11 ¥ a au poste de pilotage un répé-
titeur du calage du plan fixe. La pmi’uldeu‘r
est légeremment compensée par extrémilés dé-
bordantes. La direction n'est pas compensée.
‘Toutes les commandes de Ja quewe sont faites
par cables souples, directs, avec des guides-
cables séricux, Composés de tiges dacier coun-
issanl dans tun bloc de

Le poste de pilotage comprend un manche
. balai ordinaire ¢t un palonnier qui agit en
méme temps sur Porientation de la béquille.
ie gauchissement est assuré par des com-
wndes souples genre Ahrens, qui mrontent
le long des mats de cabane. .

réglage du plan fis. est contrdlé par
ua volant situé sur le edlé gauche du poste.
Le siége du pilote pent se lever en vol_pour
ugmenter la visibilité du pilote ; un levier,
ilibré par un fort sandow, permet ce dé-
Iacement. : e
La_mise au point de linhalateur a ‘clu
enta

délicate car Je probleme de Vali 1
pilote en oxygéne est difficile. Dans les inha-
lateurs Gourdou, le trou de passage du

avait 5/10° de m/m. Comme I' ¢ it
pas sec, comme anx hautes altitudes il faisait
trés froid, comme la détente de 'oxygéne cons-
fituail un véritable appareil frigorifique, I'ori-
fice de sortie se givrait el se bouchait.

== LES AILES

LA PREPARATION DE LA GRANDE EPREUVE

Huit concurrents se sont qualifiés
pour la Coupe Deutsch de la Meurthe

Sur les treize appareils engagés, huit ont réussi dans les délais
Farman, deux Potez, trois Caudron et un Comper-Swift. Le Kell a é
heureusement, n'aura pas de conséquences graves pour le pilote Vernhol.

A sema#ine derniére a élé une période
fiévreuse pour les concurrents de la
Coupe Deutsch. Le réglement preé-

voyait en effet que pour participer le 28
mai & "épreuve, il fallait que les appareils
fussent qualifiés Te dimanche 14 mai, 45
minutes aprés le coucher du soleil. Ceite
épreuve préliminaire, destinée a fixer les
organisateurs-sur les concurrents qui dis-
puteraient la Coupe, consislail & parcou-
rir un circuit de 100 km. & la vitesse mi-
nimum de 200 km. 4 Pheure. Comme tou-
jours, les retards inéluctables de la cons-
truction et le mauvais temps firent que la
date limite du 14 mai fut fatale & un con-
current.

Toulefois, le résultat obtenu est frés
beau : sur treize engagés, huit sont quali-
fiés pour la course de 2.000 km.

Voici comment se sont déroulés les évé-
nements pendant la semaine derniére,

Le premier reméde consista & dessécher
Poxygéne avant d'en renwplir les houteilles. Luadi 8 Mai
Cétait wn 1 idérable, Morane-Saul

i\ Ly

plus pratigue cf plos efficace
de réchauffer Pinhalateur Munerelle q i est
monté sur le 225 Cl, avee un tissu chauffant
Lemercier ; un décanteur, réchaulfé également,
sépare l'eau qui pourrail se trouver dans le
guz et le masque Aéra du pilote est réchauffé,
tout autour de la houvehe, par une résistance
intérienre. Le foncli t de ce dispositif
est _entiérement satisfaisant.

Groupe moto-propulsenr. — Le moter - est
un Gnome et Rhone 9 Kdrs suralimenté de
440 €V de puissance nominale & 2300 tours,
mais donnant 500 CV & 4000 métres.

hati-moleur comporte une couronce en
Lole repoussée et tournée, gquatre patles en
tole dural emboutie ¢t guatre attaches ma-
tricées.

Le M

mier a_trouvé

295 est le premicr avion francais
en scervice qui soit muni dun capot Naca.
Tous les essais de ce disposilif ont effec-
tués @ la soufflerie cliptique du S. T. L. A&
avee des maquettes au quart. La partie avant
du capot forme collecteur d'échappement, avee
deux sorties latérales.

Le rvéservoir dlessence ‘tronconigr une
¢ de 315 litres; situé au centre de gra-
vilé, il est larguable cn vol.

Le radiateur d’huile est constitué par deux
couronnes concentriques: en forme de distri-
buteurs d’air et constituées par des tubes fins,
enroulés en serpentins. Ces couronnes, pla-

eées i Pintéricur du capot Naca, en avan® du |

plan des eylindres, m'offrent pas de résis-
tanece & Tavancement et, en camalisant Tair
obliqguement sur les ailettes, améliorent le
refroidissement du moteuar.

La manette de correctior allimétrique se dé-

place sur un secfeur gradué 1.000 en 1.000
métres ; avec un moteur & compresscur, il
west pas facile, en effet de voir si le nw-

lange est trop pauvre, ct on risque de chauf-
fer, alors g2'avee un moleur ordimaire, un
mélange pauvre améne des crachements révé:
lateurs.

Comme nouvel appareil de bord du M-§ 2325,
il ¥ a un « étouffoir ». Sur les moteurs a air,
en raison de leur tempéruture de fonctionac-
ment, Pauto-allumage se produit facilement ct
empéche darréter le moteur qui continuoe o
tourner tant qu'il a de lessence.- L'éloufToir
ouyre une prise duir additiomnelle an-dessus
du carburaleur.

Atterrisseur. — Loatterviseur est un train
& roues indépendantes. Liessicu et la barre de
recul forment un pelil plan entoilé el arti-
culé sur le fuselage. : = .

L’amortisseur Messier s'attelle par une four-
che sur essicu et se fixe au sonunet du trie-
dre qui supporte le mat avant.

La roue, d¢ fabrication Morane-Saulnier, a
un_corps fondu en électron, avee tambour de
frein, en acier, rapporté. Cette roue lourne
" sur denx roulements coniques Timken porpes
par une fusée forgée en acier CN5. Cette piéce
se fixe sur le (ube essiem par une série de
I;:lulqns disposés autour d'un plateau cireu-

ire.

La queue du foselage est portée par une
béguille ordinaive amorlic par un pelit frein
Messier. Le tron dans la paroi du fuselage,
nécessité par le débattement de la béquille,
est obturé par un capuchon en cuir, de fagon
A rendre étanche la terminaison du fuselage,

CARACTERISTIQUES G

ERALES

Envergure
Longueur
Hauteur
Suyiace

10 m. 56
7o 25

‘Paids équipé .

Poids combustible 260 kg
Poids ulile 103 kg
Poids total 1580 kg
Charge au miltre carré.. 92 kg
3 kg 2
au mg 29 CV
o PERFORMANCES
Altitudes Vitesses km/h Temps
an sol 277 —
1,600 m., 292 152
2.600 306 ri7
3.000 an 542
4.000 a3 747
5.000 a28 10°07
£.000 a20 1248
7000 a2 16242
8000 302 2737
2.000 291 2940

A Etampes, Guslave Lemoine, sur le Po-
tez 33, a moteur Potez 9 B, passe son
épretve de qualification a 17 heures. Les
100 km. sont bouclés en 26" 30” 3/3 a la
moyenne de 225 km/h. Comme il ne s'agis-
sait pas d'aller vite, le train d’atterrissage
n'avail pas él¢ reniré, Le moteur de cet
avion, un 9 cylindres en étoile de 8 litres
de cylindrée a été surcomprimé et déve-
loppe 310 CV. a 2.600 tours, alors que le
méme moteur destiné a Detré, en cours de
montage & Meaulte, est moins poussé el
donne 280 CV. a 2.400 {ours.

De Toussus, on apprend que Salel est
prét i venir a Etampes ; un vol au poids
total de 1.100 kg, c’est-a-dire presque la
charge compléte a ¢1¢ effectude.

Mardi 9 Mai

Salel arrive par la voie des airs 4 Elam-
P ur le Farman-F A 18 heures,
il ses 100 k. e , @ la moyenne
de 216 km/h, ; il éprouve quelques diffi-

deux

premier point fixe. Lemoine sur le pre-
mier Polez, vole pendant une demi-heure;
il monte &4 1000 métres et, aprés avoir ren-
tré son train, fait des essais de vitesse ;
atteint, parait-il, 390 km./h. L'appareil
semble trés maniable. A I'atterrissage, la
figure de Lemoine apparait noircie par les
gaz d’échappement. Mise au point .de Ia
ventilation.

Le Kellner-Béchercau, conduit par le
Capitaine Vernhol fait des essais de décol-
lage ; appareil roule au sol sans pouvoir
s’élever ; I'hélice ne tire pas et freine trop
le moteur.

Dans la_ soirée, le Caudron-Renault de
Delmotte fait son point fixe a Etampes,
tandis que le Caudron-Renault d’Arrachart
fait la méme chose a . Le Caudron-
Regnier de Vallot esl transporté a Etam-
pes.

Vendredi 12 Mai

Trois_nouveaux appareils se qualificnt.

Lemoine fait voler le deuxiéme Potez-
Potez, destiné & Détré. Les 100 km. en
24 15" 1/5, soit 247 km./h.

Delmotle effectue la premiére perfor-
mance des avions Caudron avec le mo-
teur Renault. Les 100 km en 18’ 36” 4/5,
soit 322 km./h,

Arnoux, sur le Farman-Renault fait les
100 km. en 22" 317, soit 266 km./h. On si-

@
2

prescrits ['épreuve préliminaire. Ce sont
S sté vioti dton =

'eau

& qui,

devant lui sur l'ancienr lerrain de Ville-
sauvage ou avait lien précédemment la
Coupe Gordon-Bennett. En touchant le sol.
une des demi-fourches d’alterrisseur
tord, I'avion touche du nez ; Vernhol est
projeté sur le eapot moteur et défonce le
déflecteur d’hélice avec sa téte, pendant
que le fuselage se replie au droil du poste
de pilolage et que les gouvernes couvrent
le pilote. Malgré la gravité de Faccident.
Vernhol n'est que légérement blessé a la
téte et sur le corps. L'avion est trés ava-

rié.

A 14 h. 40, Delmotte repart avee le Cau-
dron-Regnier N* 8, sur le circuit Vill
vage-Toury. Les 110 km. sont bouclés en
227 497,

Dans Ia soirée, Arrachart prend en main
son appareil et décolle difficultés.
Draprés les essais effectués, les vitesses
prévues sont effectivement atteintes par
les Caudron étudiés et réalisés de main
de mailre par Marcel Riffard. Avec 136
€V, on atteint 340 km./h.; avec 162 CV
la puissanee en pointe do Renauolt, on ap-
proche de 380. Clest 12 un résultat absolu-
ment remarquable,

Edouard Albert ne peut finir & temps
son appareil. §'il avait Tait beau, il aurait
peut-cire pu tenler d'effectuer un vol.

On apprend que le Comper-Swift s'est
qualifié facilement, en Angleterre.

Les gquali.iés

gnale T'arrivée du Caudron-R 1t d’Ar-
racharl. Le Kellner-Béchereau a des en-
nuis de moteur.,

Le premier vol du Caudron-Renanit est
tout a fait remarquable. Delmotte décolle
a la premiére tentative et fait un vol de
50 km. pour se mettre en main la ma-
chine. Le centrage est trés bien ; les gou-
vernes, de pelites dimensions sonl sensi-
bles et Pappareil, ‘extrémement “maniable
répond & la moindre sollicitation. En rai
son de la grande finesse de la machine,

dés que I'appareil est en léger pigué, il
prend une vitesse considérable. Aucunce

Le moteur Regnier, 6 cylindres i

Ve i At

cullés pour découvrir le poteau de virage
de la Ferme de la Marmogne ; en oulre,
le lemps n'esl pas favorable.
* A Etampes, le Kellner-Béchereau, & mo-
teur Delage, poursuit sa mise au point.
A Issy-les-Moulineaux, on termine le
Caudron-Renault de Delmotle.

Mereredi 10 Mai

Pas de vol de qualification, A Issy-les-
Moulineaus, point fixe du Caudron- Re-
enier de Vallot. On termine le montage du
Caudron-Renaull d’Arrachart,

A Toussus-le-Noble, Arnoux effectue
dans la soirée le premier vol du Farman-
Renault. Une panne d'alimentation con-
duit &4 un allerrissage hélice calée, sans
autre incident.

Les ateliers Alberl recoivent le moteur
Regnier pour le pl type 140 Rv
en cours de construction, et sur lequel on
travaille jour el nuif.

Le Polez-Potez de Détré quitte Meaulte
par la roule pour gagner Etampes Dau-
tre parl, on modifie 'aéralion du poste de
pilotage de Lemoine qui est incommodé
par les gaz d’échappement, et celd d’au-
lant plus, que le moteur fonclionne avec
un_carburanl éthylé, £

On travaille la carburation du moteur
Delage.

Jeudi 11 Mai

A Etampes, grande animali Le ma-
tin, le Caudron-Renault. de Delmolle ar-
rive par la route, ainsi que le Farman-Re-
nanlt d’Arnoux, Le Polez de Détré fait son

, & par air
vibration de voilure, ni d’empennage.

Delmotle refait des essais d'atlerris
avec différenis braquages des ailerons
courbure. Complétement baissés, ces aile-
rons réduisent de 50 km. la vilesse. L’in-
fluence de bourrage d'air au sol esl (rés
importante. D'aprés Delmotte, 'atterris-
sage n'est pas trés différent de eelui d'un
avion ordinaire.

Samedi 13 Mai

Activité réduife en raison de la pluic
qui a inondé le terrain et de la mauvaise
visibilité. Malgré ces piétres conditions,
Lemoine vole sur le Polez-Potez de Délré.
Le Caudron-Regnier de Vallol fait son
pont fixe. On répare les pompes a huile dua
moleur Delage du Kel]ne':gécherenu.

Dimanche 15 Mai

La liste des parlicipants & la Coupe
Deulsch s’établil done ainsi :

N° 2. — Comper-Swiry, woteur de Ha-
villand, pilote Lt. Comper.

N® 3. — Fanyax, moteur Farman, pilote

Salel.
N° 6. — Cavprox, moleur Renaull, pi-
lote Delmotte.
N°® 7. — Fanryax, moleur Renaull, pilote
Arnoux,
N° — Cavonos, molear Regnier, pi-

Tote Vallot.

N 10. — Porez, moleur Polez, pilote
Lemoine.

N 11. — Caupnox, mofeur Renaull, pi-
lote Arrachart,

° 12, — Porez, mofteur Potez, pilote

Détre.
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0 LES USINES P. W. S. de Biala Podlaska,
Pologne, viennent de construire le « P.W.5. 54 »
de 220 CV. Ce monoplan de transport commer-
cial, équipé d'un Wright construit sous licence
par les ateliers Skoda, emporte cing passagers.
Envergure : 12 m. 30; longueur 9 m. 24; hau-
teur 2 m, 53; poids i vide 940 kg.; charge
utile 360 kg.; vitesse maximum 235 kmh.;
vitesse d'atterrissage : 85 kmh.

B LE MOTEUR {UNKERS L-V-GC, en service
depuis déja quelques années, vient de subir des
ameliorations qui ent porte sa puifsance de 310
a 380 CV., pour un taux de compression de 5,5;
de 360 a 425 CV. pour un taux de compression
de 7. Au cours des essais d'endurance en vol, ces
jours derniers, les puissances ont été de 340 CV.
(taux de 5,5) et de 360 CV., (taux de 7) a
1.600 t/m. Caractérist'ques principales : alé-
sage 160, course 190, cylindrée unitaire 31, 82,
cylindrée totale 22 1. 9, consommation en pointe
235 gr. du cheval-heure, consommation & la
puissance économique 225 gr. au cheval-heure,
huile, de 4 3 8 gr. au cheval-heure; poids 3 vide
348 kg., longueur 1 m. 80, largeur 0 m. 65,
hauteur 1 m. 215.

W LE CAPITAINE VICTOR DIBOVSKY.
directeur de la Société « Helicopter Ltd » 3
Londres, a étudié un appareil capable de s'éle-
ver verticalement et de wvoler en utilisant une
puissance plus faible que celle qui est nécessaire
aux avions actuels. Il comporte deux paires de
pales’ tournantes ‘en sens inverses et mues par
un seul moteur. Le dispositif a €té prévu pour
que, en cas de panne, I'appareil puisse descen-
dre doucement. La commande de direction si
difficile dans les hélicoptéres s'obtient ici en
freinant un des systémes de pales et en wutili-
sant le couple pour faire tourner |'appareil.
M. Dibovsky est connu pour avoir inventé pen-
dant la guerre un dispositif permettant a fa mi-
trailleuse de tirer a travers I'hélice.

M UN ACCORD viént, parait-il, d'étre conclu
entre M. René Caudron et M. Louis Renault. Les
usines d'lssy-Les Moulineaux, qui se sont spé-
iali: dans I"Aviation de tourisme, deviennent

(’est le dernier jour. Le temps esl mau-
vais. A Etampes il resle trois appareils &
qualifier.

Le matin. a 10 h. 17, Delmotte décolle
avec le Caudron-Renault N°* 11 d’Arra-
chart ; le circuit de 100 km. est remplacé,
en raison du mauvais temps par un pelit
cirenit de 27 km., Villesauvage-Toury. Les
110 k. sont parcourus en 2%’ 167, 5

Le Capitaine Vernhol décolle vers
14 h. 30 sur le Kellner-Béchereau, tourne
autour du terrain el se dispose & prendre
le départ pour les 100 km. lorsqu'un in-
cident le conduit a arreter son moteur et
@ atterrir, i b diat

une société anonyme dont M. René Caudron
posséde la majorité des actions, mais o0 M. Re:
nault a des intéréts considérables.

B LES ATELIERS SAUNDERS ROE viennent
de livrer deux amphibies Cutty-Sark, équipés
chacun de deux moteurs Armstrong Siddeley
« Mongoose » de 140 CV., qui serviront d’appa-
reils d'entrainement: 3 la navigation, & |a com-
pagnie Air Service Training Ltd. Ce sont des
triplaces a cabine, munis de double commande.
Les deux pilotes sont en avant; le navigateur est
assis derriére les pilotes; devant lui, il dispose
d'une table pour ses cartes. La structure de ces
nouveaux appareils est semblable 3 celle des
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r, il qu'un
surface ait éclaté ; Vernhol se pose droit

i - B T e sl RS,

appiyeils précédents coque métallique, aile
cantil en bois, & recouvrement de contre-
plaqué.
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