g E thef pilote Bossoutrot et son coéqui~
pier Rossi viennent de conduire heu-
reusement, a Oran, le grand monoplan

Blériot 110 de performances. Ils vont s’y

Btitaquer, pour commencer, dés que les cir-

constances atmosphériques le permetiront,

aux records du monde de distance et de

‘durée en circuit fermé.

Le Blériot 110, cenvre de Pingénieur
‘Zappata, a ¢ié, en effct, spécialement con-
gu pour réaliser de grandes prouesses, 11
Présenie done, de ce fait, différentes ca-
Factéristiques trés particuliéres.

Son eréateur a recherché, tout d’abord,
bne finesse aérodynamique optimum. Les
résultats obtenus au laboratoire, avec une
maqueite an 1/25°, ont permis d’enregis-
frer une finesse de dix-sept; depuis, ces
Tésultals se sont trouvés confirmés au
gours des vols effectués & Villacoublay.

Mais, & cété de la qualité aérodynami-

¢ un autre probléme, non moins

] le. 11 s’agit de la construction

gui, pour un appareil de cet ordre, &

‘grand allongement, doit éfre a la fois trés

robuste et trés Iégére. Sous ee rapport,

,éialement, le Blériot 110 apparait des plus

reussis, car le poids a vide n'est que de

2.500 kilos, alors qu'en ordre de vol Ie

z;n'ds total peut largement dépasser 7,000

los, tout en conservant a Pappareil un

large coefficient de sécurité. La solution
‘adoptée, pour rester dans les limites de
Ppoids nécessairds, étonnera peut-étre. Car
Ttous ne sommes plus habitués A voir des
haubanages souples. Pourtant, les hydra-
vions de la Coupe Schneider présentent
celte caractéristique et, avee laceroisse-
ment continuel de la vitesse des avions de
chasse, peut-étre devra-t-on bientét reve-
nir, pour eux.aussi, & ce vieux procédé
de contreventement. )

_ Lingénieur Zappala, que nous question-

nions a4 ce sujet, nous a dit: ¢ Je suis

partisan de la voilure haubanée parce que
cetie solution m’a permis dutiliser un
profil semi-épaic, d'ure bonne portance,

que Paurais été foreé de rejeter s'il

m’avail falla Pappliquer & une aile canti-

ver, D’autre part, nous avons pu- ainsi
obtenir une ale d’un allongement de huit
® d’un poids peu élevé. Notez, cependant,
que notre appareil posséde un indice de
urité supérieur a celui des appareils
hﬁant déja fait la traversée de I'Atlan-
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a position des pilotes, enfin, & V'inté-
Fleur du fuselage et 4 I'aplomb du bord
fe fuite de Paile, peut surprendre sur un

wvion de cette importance. La, encore, il
gua en e précédent de Lindber) h, et; il
bien évident o e le Blériot 110 ne peut

e et me sera confié qu’a des pilotes de

nde classe. D’ailleurs, la visibilité n’est

as absolument nulle, mais est évidemment

s limitée; le voyage de Bossoutrot et de

si mos a moniré qu'elle étaif, en tout
tas, suffisante. On peut estimer, par ail-

rs, que Péquipage sera beaucoup plus
Bn sécurité, A Parriére, en cas d’accident,
.. Le Blériol 110 est maintenant & pied
ceuvre; ses possibilités sont trés belles ¢
lus de soixante-dix heures de vol et
1.000 kilometres de rayon d’action, A
oins ®incidents imprévisibles, il peut et
doit aveir une gloricuse carriére.

André FRACHET,

- Voilare. — La voilure du monoplan Blé-
Mot 110 est établie d'un seul tenant; elle
sente un_bon . all t de heit. -

LES AILES S’OUVRENT

Sa forme, vue en plan, affecte sensiblement
célle d'une demi-ellipse; on remarquera, en
effet, que le bord d’attague est rectiligne sur
presque toute Venvergure.

L'aile est encastrée sur le ‘dos du fuselage;
elle est maintenue, en-dessous et en-dessus,
par une paire de haubans doubles, profilés, en
acier 4 haute résistance. Le haubanage supé-
rieur vient s'attacher an sommet de deux mits
carénés, formant cabane, eux-mémes contre-
ventés dans chacon de leurs plans; un dispo-
sitif amortisseur, & ressort, est interposé entre
les chapes de fixation, de ce haubanage, qui
vient alors s’atteler, sur les longerons, a leur
mi-envergure, Les mémes ferrures daile sont
utilisées pour les haubans inférieurs qui, eux,
sont assujettis &4 la base du fuselage

Les ailerons sont compensés, aérodymami-

le cbté droit du fuselage. Deux hublots assu-
rent, & chacun des pilotes, une visibilité laté-
rale suffisante et, grace a Ta forme particuliére
du fuselage, une vue également suffisante
vers l'avant et vers le bas. De plus, on a
installé un périscope escamotable. Les cadrans
des instruments de bord sont groupés sur un
tableau unique, de telle fagcon quils puissent
&.re facilement consultés des deux postes.

Enfin, Pextréme arriére est occupé par une
cabine, avec une couchette, pour permeitre aux
deux pilotes de se reposer tour a tour.

L’empennage horizontal comprend un plan
fixe, réglable en vol, et deux volets compensés
pour la profondeur,

I’empennage  vertical comporte une surface
de dérive, noyée dans le fuselage-coque, sur
laguelle’ s’articnle un gouvernail de direction
compensé. Les empennages, de forme ellip=

quement, par une surface occupant chacun
des ‘hords marginaux; ils sfarticulent oblique-
ment sur de faux longerons.

L’ossature de Paile du Blériot 110 est entjd-
rement en bois; les longerons-caissons et les
nervures ont des semelles en spruce et des
ames en contreplagué d’okoumé; le revéte-

ment est en toile.

Fusel Aotal i

Fusel — / e1é sp
étudié pour présenter un maitre-couple mini-
mum. 11 est constifué par une poutre, de sec-
tion triangulaire, établie en monocoque; ses
parois, en feuilles de tulipier moulées, sont
raidies intéri : par des et des
couples transversaux.

Lamvénagement comporte, i Favant, le groupe

it dé table; puis, derriére,
une cloison pare-feu cf, au centre de gravité
de Pappareil, les prineipaux réserveirs dles-
sence d’une capacité totale de 6.000 litres.

Le poste de pilotage, & deux places en tan-
dem et & double commande, est aménagé a la
suite; on ¥ accéde par ume porte disposée sur

tique, sont construits en bois; le plan fixe est
assujetti, en-dessus et en-dessous, par des
haubans_ fuselés, 2

Groupe moto-propulsenr. — Le¢ monoplan
Blériot 110 est équipé dun moteur Hispano=
Suiza, d’une puissance nominale de A
actionnant en prise directe une hélice métalli-
que 4 deux pales, Ce moteur est fixé sur un
biti amovible de construction entidrement mé-~
tallique. A Pavant de ce ti se trouve um
radiateur frontal, type nid d’abeille.

En dehors des principaux réservoirs d'es-
sence installés dans le fuselage, d’autres re-
servoirs, d'une eapacité totale denvicon 1.000
litres, sont logés dans I'épaisseur de Iaile, de
part et d’autre du fuselage. Quant & Ihuile,
elle est contenue dans des réservoirs encastrés
dans le bord d’attaque de la voilure: les pa-
rois extéricures de ees réservoirs forment
radiateur. <

Train d’atterrissage, — L’atterrisseur est i
dc:uc roues indépendantes, d'un grand dia-
métre.

Le monoplan Blériot 110

avion de performances, mofeur Hispano-Sniza de 600 CV

Chaque demi-train est constitué par un
essien brisé, en acier spécial profilé par un
carénage allant sarticuler sous le fuselage
dans son axe; cet essieu est contreventé vers
Parriére par une barre, également profilée;
son exirémité, prés de la roue est, en outre,
reliée & mi-hanteur de la carlingue par une
jambe de force sappuyant sur un des princi-
paux eadres de cette carlingue, Ces jambes, en
caissons, supportent le dispositif amortisseur;
elles sont facilement démontables, ce qui per-
met d’en changer pour les approprier au poids
total de Pavion.

Caractéristiques générales :
Envergure totale : 26 meéires 500;

Longueur totale : 14 nrétres 570;
Hauteur totale : 4 métres 900;

‘Surface portante : 81 métres carrés;

Puissanee : 1 moteur Hispano-Suiza de 600 CV3
Poids da planeur : 1510 kilos;

Poids du groupe mote-prop: ‘seur : 635 kilos;
Poids des réservoirs : 215 kilos;

Poids de I'ean, de U'huile, et divers : 145 kilos;
Poids & vide aménagé z 2.505 kilos;

Poids du earburant : 4. ilos;

Poids des équipements : 130 kilos;

Poids de Péquipage = 160 kilos;

Charge utile totale: 4.490 kilos;

Poids total en ordre de vol : 6995 kilos;
Charge par métre carré : 86 kilos;

Charge par cheval 3 11 kilos 7005

Puissance par métre carré : 7 CV. 4,

Performances

Vitesse maximum, an sol : 193 km.-h. environ;
Vitesse & 2.000 métres ; 180 km-h, environ;
Rayon d’action théorique : 11.000 kms.

LES CONSEILLERS GENERAUX
ET MUNICIPAUX
A L’AEROPORT DU BOURGET

L’autre lundi, des membres du Conseil Mu-
nicipal de Paris et du Conseil Général de la
Seine, am nombre d'une ‘trentaine, se sont
rendus au Bourget pour visiter 'aéroport de
Paris. Conduits par M. Henry, chef du Seeré-
tariat du Syndie, ils ont été recus par M. Mills,
chef du Service de la Propagande, Aux mem-
bres des denx grandes assemblées s’éfaient
jointes leurs familles, soit, en tout, prés de
cent personnes.

Conseillers municipanx et Conseillers gé=~
néraux, ayant a leur téte M. Riotor, Président
du Groupe de I’Air a4 PHétel de Ville, ont sue-
cessivement visité le pavillon médieal, le ser-
vice de la météorologie, les installations des
différentes compagnies de transports aériens.
Grice & Pobligeance de la Compa, ir-
Union, 1a plupart regurent le baptéme de I'air
& bord d’un bi-moteur Lioré et Olivier. Qua-
tre vols, avee, au total, cinquante passagers,
furent accomplis et ils eussent été plus nom-
breux si la tombée de la nuit n’était venue
metire fin & cette excellente manifestation
d’initiation “d’aéronautique.

Al'issne des vols, un lunch, offert par la
Ville de Paris, eut lien au buffet de Paéroport.
Tous les visiteurs se retirérent extrémement
satisfaits des quelques heures passées au Bour-
get, annongant lepr intention de revenir au

printemps prochain et de transformer cette -

utile manifestation en une visite annuelle,

Parmi les Conseillers municipaux présents,
il convient de signaler, outre M. Riotor,
MM. Chausse, Chérious, Maurice Quentin, De
Puymaigre, Louis Puech, Lallement, Georges
Pointel, Florent-Matter, René Fiquet, Roelant,
Emile Faure; le docteur Lobligeois, ete., et,
parmi les Conseillers généraux, MM. le doc-
teur Mary, Michaux, Ponchy, Fourquemin, Di-
geon, Bizet, Millot, Herson, Foulon, ete.

La visite avait duré de 14 a 17 heures.

Félicitons sincerement les instigateurs de
cette réumion, MM. Henry et Mills, qui ont
bien servi les intéréts de Pidée aéronautique

en amenant au Bourget les représentants de

la Ville de Paris et du Département de la Seine,




