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Ceci n’est pas un cours académique et ne peut pas servir en tant que tel.

Ceci est une approche simplifiée d’une discipline regroupant plusieurs
branches: aérodynamique, mécanique du vol, aéromodélisme, etc.

Certains résultats découlent d’une modélisation donnée (hypothèses).
Généraliser les résultats en dehors de leur cadre peut conduire à des

interprétations erronées.

Certaines assertions reflètent l’interprétation de l’auteur. Le lecteur doit
prendre du recul et les soumettre à son sens critique.

AVERTISSEMENT
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Vos remarques serons très appréciées: helmitouel@yahoo.fr
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Introduction

• Maintenant que nous
avons choisi notre
moteur, il reste à
l’installer.

• Le question semble
trivial mais ce n’est pas
toujours le cas!
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• Maintenant que nous
avons choisi notre
moteur, il reste à
l’installer.

• Le question semble
trivial mais ce n’est pas
toujours le cas!

Nous allons voir quelques précautions à
l’installation du moteur qui sont primordiales

pour le réglage de l’avion.
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Pour info

• Plusieurs
informations sont
extraites de
l’article de «
Laurent Shmitz »
de Modèle
Magazine juin
2014.
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Ventilation

• Le moteur ainsi que l’ESC consomment de l’énergie
électrique.

• La résistance interne dissipe une partie de l’énergie: effet
joule.

• L’accu dissipe aussi une partie de sa puissance dans sa
résistance interne.

• Donc la température de ces composants augmente au
cours de l’utilisation.
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• Le moteur ainsi que l’ESC consomment de l’énergie
électrique.

• La résistance interne dissipe une partie de l’énergie: effet
joule.

• L’accu dissipe aussi une partie de sa puissance dans sa
résistance interne.

• Donc la température de ces composants augmente au
cours de l’utilisation.

Ces équipement peuvent supporter un régime
important pendant un temps brève. Au-delàs,

on a le risque de griller les composants
électroniques ou la bobine!
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Ventilation des brushless
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Entrée / Sortie d’air
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Brushless ESC ACCU

Πr2= Pu/40
Πr2= Pu/30

Pu=1000w
S=25cm2
R=2.8cm

Pu=1000w
S=33cm2
R=3.2cm
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Le couple moteur
• Le couple moteur apparaît lorsqu’on a un changement du régime

moteur.
• Une accélération (voir photo) produit roulis à droite et inversement si

on décélère.
• L’effet est plus marquant si le changement est brutal et l’avion a une

petite envergure (faible inertie)

Réponde de l’avion (roulis)
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Accélération
moteur/hélice

Réponde de l’avion (roulis)
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Correction

• La correction se fait par les ailerons.

Réponde de l’avion (roulis)
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Accélération
moteur/hélice

Le réglage « anti-couple » n’est pas approprié car il ne
corrige pas l’effet de couple. Il est lié à un effet plus

important: souffle hélicoïdal
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Le souffle hélicoïdal

• C’est  un concept  intuitif: déviation de l’air par l’hélice.
• Mais, une image de ce genre laisse penser que le souffle

hélicoïdal est impressionnant.
• Elle est reprise dans plusieurs documents de formation.
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Mythe du souffle hélicoïdal

• Sur cette photo,
on voit bien la
direction du fluide
qui est parallèle
au fuselage et
non pas
« hélicoïdal »
comme l’imagine.

• Donc ce qu’on
voit sur les
images
précédente est la
trace du bout de
pale.
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Le souffle hélicoïdal

• Le souffle d’une hélice qui tourne vers la
droite (vue pilote) est un lacet à gauche.
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Correction moteur

• On incline le moteur légèrement à droite
(typiquement 1 à 3°).

• La traction moteur génère une lacet à droite qui
corrige le lacet à gauche du souffle de l’hélice.
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• On incline le moteur légèrement à droite
(typiquement 1 à 3°).

• La traction moteur génère une lacet à droite qui
corrige le lacet à gauche du souffle de l’hélice.

Correction pour une hélice qui tourne à droite (vue cockpit)
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Précession gyroscopique
• Le moteur se comporte comme un gyro.
• Au décollage (vitesse faible + basse altitude) est vulnérable.
• Lorsqu’on exerce une force pour « soulever le nez », un moment de

lacet apparaît vers la gauche.
Moment
moteur
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Moment
moteur

Moment autour de l‘axe
tangage

Résultante
Résultante

La correction « anti-couple » permet aussi de limiter cet effet.
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Moment à cabrer

• La poussée est au-dessous du Cg (avion aile haute).
Lors d’une accélération, on a un moment à cabrer. Ce
moment est très marquer si l’accélération est brutale.
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Cg
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Moment à piquer
• Le même problème se présente sur un moto-planeur

(moteur sur mât).
• Mais maintenant on a un moment à piquer lors d’une

accélération.
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Ces effets sont désagréables au pilotage).
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La correction « piqueur »
• Le moteur est

incliné légèrement
vers le bas (1 à 3°):

• La traction passe
du Cg (au du moins
très près)
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Correction avion aile haute
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Réglage sur le terrain
• L’expérience sur le terrain permet d’affiner

le réglage:
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Pour info

• Un résumé de Laurent
Shmitz (disponible sur
http://www.jivaro-
models.org/premier_v
ol/page_premier_vol.h
tml
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Pour info
• Pour mettre en œuvre les réglages, certains optent pour

un bâti légèrement décalé.
• Sinon, on opte pour un bâti droit et l’utilisation de

rondelles. Mais attention à ne pas déformer le support
moteur.
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Les fils électriques
• A noter que le choix des fils et des connecteurs

est très important. Un fil inadapté qui ne
supporte pas l’ampérage prévu va lâcher en vol!
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Les Connecteurs

• Il y a beaucoup de types de connecteurs, en
voici les plus utilisés:

Prise JST-RCY
Japan Solderless Terminal

Prise PK 2mm Prise Multiplex (MPX) Prise PK 3.5mm
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male femelle

3 à 5A max 20A max 35A max 40A max
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Les Connecteurs

• Les connecteurs les plus utilisés sont JST, Dean et PK
(2mm/3.5mm).

Prise XT60 Prise Dean
(T)

EC3 bleue
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60A max 60A max 60A max


