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L’hydravion Latécodre 300, « Croix-du-Sud », & moteurs Hispano-Suiza, qui est allé de Berre a Natal.

UNE NOUVELLE TRAVERSEE DE L’ATLANTIQUE-5UD

‘avpraviony  gquadrimotenr < Latécoére-
300 », baptisé Crofr-di-Sud, dont nous
avons rapporté, dans notre dernier nu-

L

mére, le magnifique vol Berre-Saini-Louis de
4.300 km, — vecord de distance des hydra-
vions — est partiy le surlendemain méme de
eel exploit, ¢'est-a-dire le 3 janvier, pour une
fraversée de PAtlantigue-Sud qu'il a pariai-

lement renssie.

Li¢quipage ¢tall le méme que pour le val-
record  Berre-Saint-Louis, 11
Capitaine de Corvetle Bonnol, le Lieutenant
de Vaissean Jean Pierre, le Premier-Maltre
pilote Gauthier, le Second-Maitre radiotele-
graphiste Emont, le mécanicien civil Duruthy,

Le depart de Saint-Lonis-du-Sendégal eul
liea lo 3 jansier, & 16 h 53 (G.M.T.). Le mo-
noplain  Crofre-die-Sod, enlevé par ses quatre
molenrs Hispano-Suiza de 6560 €V, décolla
gormulenient et pril  aussitot da rt‘.:p-tt'-j r%ae-
Natul, La distance gu’il avail a parcourir etait
d’aillewrs inférivure & la précidente, car elle
eomprenait seuleniént E200 kKilometres.

La Crofpadu-Sud sigonala réguligrement sa
ositint de sorte que son vol fut suivi sans
wquiétude. A 19 heures, les postes de 1AL,

eSaint-LouisaN:

L’hydravion Latécoére-300 a poursuivi son voyage et a atleint
démonstration. Mais la polémigue reste ouverte quant a la solu
ligre et, seiile, une expérience répélée de quelque durée depar
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de Rio de Janeiro eapltérent un message de
Phydravion gui se situait pay 1297 de latitude
Nard ¢t par 19995 de longitude Ouest,

A 19 h, 35, un nouveau message indigquail
que tout allait bien & bord. A 23 heures, In
Crofr=du-Sud Taisait connaitre gue hydravion
sg trouvait par 827 de latitude Nord et
23217 de longitude Quest,

Continuant de voler dune fagon trés régu-
Hére pendant la nuit du 3 au ¢ janvier, la
Crolz-du-Sud passail  au-dessus. du  rocher
Saint-FPaul a 6 heunres, Enfin, & 11 . 5 (G.M. T,
e'est-Aadive wpres 19 henres 12 minutes de vol,
Pappareil amerrissait & Natal.

Bien que nlavanl pas réalisé upe moyenne
horaire parcticalitrement remarvguable,. Ia
Crofx-du=-Sud wen avait pas maeins monind
quil i était possible de rvelier Beree & Natal,
ia France & PAmérigque du Sud, €n an temps
beancoup plus ¢ourt gue celul employé aun-
jourdhui avee les avisos, Le temps de vol
tistal a &té en effet, de 42 h. 14, ¢t ce meéeme
vavage Berre-Natal, avec arret <de 90 heures
5 Satnt-Louis, n'n duré que 3 jours. 20 hestres.

Le Ministre de DAir el le Ministre de 1a
Marine anl envoyé leurs félicilations mérilées

la c¢éte sud-ameéricaine,

par

C'est une heuresuse
tion actuelie du probléme de la traversees regu-
tagera partisans et adversaires de I"hydravion.

brillant équipage du e Latécobre-30 ».
La Crote=du-Sud repartit le 5 janvier, de
Natal, pour rentrer & Saint-Louis: 11 decolla
4 15 h. 15, mais, & 19 k. 16, Uhydravion: fit
savoir qu'il rentrait & Natal, & cause, dit-on,
dun ennui méeanique. Effgctivement, (il rallia
Natal aprés sept heures de vol, ¢e qui st upe
excellenle démonstration en faveur de sa se-
curité, Mardl, & 7 h. 40, Pappareil & pris son
val pour Rio de Janeiro ofi il se rend avant
de regagner la France, .

Un des enseignements du voyage de la Croix-
di-Sud est que le poste de radio a remarqua-
Llemient (onctionné pendant tout le voynge:
le Seeopnd-Maitre radio Emont a pu constam-
ment s¢ tenir en Haison avee la terre lerme.
Ce paste a été econstrudl par la jeane sociéte
Adra-Hadio, gui équipa précddemment  les
avions Couzinet Biarritz et Are-en-Cilel. (Dest,
du reste, un poste semblable 4 celut de ee
dernier avion qui fat mantd sur le Latecolre-
S0 la partie ondes courfes ne subil aveune
modification: senl ke poste 4 omdes longues
eut sa puissance portée de 200 4 300 watls,
Nous somines heurenx de féliciter le conss
tructenr Jean Maonuel & celte oecasion,
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——— SUR LES AERODROMES =———

A Villacoublay

(Semigine dy 30 décembre an £ janvier)

semaine, de

I ¥ a eén. au ¢ours de cette .
ane grande

belles dclalveies qui suseitérent
activite sur le terriin,

(itrz Bennann, — Le pilote Doumers, de
retour lstres, a commencé les premiers es-
sais de Pappareil B-3, dérivé de DUAnloine-
Puaillarid; eet avion semble voler parfaitement
el sa vitesse d'atterrissage parait des plus
poduites. Doumere a volé aessi 4 plasieurs
reprises sur Uayvion de chasse, ¢guipe, maln=
tenant., d'un radiateur frontal; In ligne s'en
trouve ameliorée et 'on pense pouvoir gagner
les quelque dix kilometres tL- vitesse qui
manguaient & eet apparell pour élre auss
rapide quoe les ehampions du coneours de
chusse. et avion sera remis au Serviee Teeh-
pigue cette semaline.

Guezr Couzmner, — Landry a yolé sur le
petit avion de tourvisme dguipd de lrois ma-
teurs Pohjoy & réductenr. Les modifications
apportées a4 Pdre-en-Ciel se terminent; cel
appareil reprendra ses essais & la fin de 1a
S Mg ine,

Curz Weysmasx, — Rleln, accompagneé de
son mecanicien Carré, a procedé aux deérniers
vols d'essais du trimoteur colopial avant de
fe présenter officicllement a la Technigue.

Cugz Mancer Broom, — Heu a essayé avec
siceds le seeond bimoteur de bombardement
eyuipeé avee des Hispapo-Suiza & coinpres-
seur, Dihearcuses amdliorations ont ete ap-
purtées aux aménagements de cet avion; c'est
ainsi que les mitrailleurs sont loges, main-
tenant. dans des toureles entiérement & Fabri
du vent, Un troisiéme appareil semblable est
e mentage au bangar. Llapparcil guadriplace
de (ourisme, & moteur Hispane-Sutza 150 CV
A wir. a wussi effectud plusieurs sorties; 1l
donne pleine salisfaction & son pilote.

Cuez Haxwor. — Celle semaine, la maison
# présentd & la Commission admissibilité,
conipusée de représeptants du Serviece Tech-
nigue et des Forces Aériennes, Payvion-canon
bt uselage & visibilité totale, Haegelen a élfec-
tud un vol de démonstration sur cel appareil
afisi que sur celul de record type ¢ Copupe
Michelin ».
Cuez Porpz. — Lemoine a fait plusisurs
essais sur Dappareil B=2 & motenr Hispano=
Stira. gui a ¢id retird du Service Technique
woure subir des améliorations, On attend an
L;mgm- Parrivie du bimoteur mulbiplace ves
nan! de Méaulte.

Cuez Wissvpr-Penuonr. — Hibiéreé a ter-
miné les vols de réceplion du neuviéme: tri-
motenr commercial {'h: la  Compagnie. Adv-
Franee. Un' dixiéme appareil va étre pret &
conmencer Ses. essals amnsi quinne. limousine
monomotenr Hispavno, qui est en cours de
YOG e

M A H =~ Les 'travaux de EI_‘.E_’{.HHﬁI.‘-ﬂ.!EiﬁﬁH
du gros BN<3 quadrimoteur Lorraine « Pétrel »

sont terminés; les: moleurs onl éieé ¢usaveés,
¢l senle la brume qui bouecha e tevreain en
fin de semaine a empéché Désegmps de com-
mencer les essais en vol.

Lé trimoleur colpnial Lorcaine - Hanriot
gonstruit par la Sogiété Advienne Bordelaise
gst prét 4 effectoer de bouveanx essais au
Service Technigue.

Cuez Briaupr, — Plusieurs vols d'essars
gt &té effectués, sur son avien de raid, par
Mavyse Hilsz accompagnée du  mdeanicien

- Prat, de la maison Hispano. L'éguipage et I

machine sont préts & prendre le départ.

Au  hangar, activite réduite, la série: du
type 27 etant {"Puiﬁéfﬁ et les modifications
entreprises sur Pappareil multiplace, équipé
de K-14 & compresseanr, n'étant pas termindes:

AU SeErvice TeEonNigue. — En présentation,
celle semaine, un Morane-Sauinier. type 227,
¢quipé du nouveau motenr Hispano doté d'un
canon tivant dans ["axe du péductour.

Le trimoteur colonial Nicuport est anssi

¢n esyal aprés avoir été dquipe spécialement

en vue de son prochain vovare en Afrigue.

De nombreax vols ‘ont ¢té effectuds sur
Mappareil Gourdou de chasseé du concours et
sur le Morane 225, pour homologation de
freins,
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Les  monomoteurs eoloniaux: Farman et
Bloeh sont passés at AN, Le guadrimateur
Farman BN-b doit aller les rejoindee. Coupet
a effectnd plusieurs sorties sur le BN-4, &
moleurs K-7, et Sehnée sur le LeO 20 & com-
presseuy,

A Angers

Dexcellents résullals oot ¢ié eblenus, en
1933, & 'Heole de pilolage ¢ an Centre d'En-
trainement dirvigés, & Angers, par la Compa-
gnie Frangaise d'Aviation,

Pendanl cette période, vingt-six éléves bour-
siers ont obtenw le brevet militaire, et denx
cent guatre-vingls pilotes sont venuns régu-
litrement s'y entrainer, Au total, 2,641 heures
de val onl été effectudes, ce¢ qui représente
11,446 départs ou attérrvissages el 1,716.900 km,
parcournas au-dessus de Maérodrome ou de la
campagne sans incidents notables,

Ce bilan fait Bonoeur & M. Paris, divecteur
de 'Eeole de la Compagnie Frangaise d’Avia-
tion, et 4 ses dévouds collaborateurs, auxguels
incombait le soin de diriger Pinstruction des
cléves on dentréetenir eonvenablement le ma-
tériel volunt.

— L M et et

A 7.507 m. avec 2.000 kilos de charge

Le record américain est battu par Bourdin de prés de 1.500 métres,

v eours dune nouvelle tentslive, cou-
ronneée, cette tois encore, dan brillant
succes, effectude le 3 janvier 4 Snint-
Ruaphiaél, le pilote Boardin a hattn an troi-
sitime record du monde, celul de Paltitude,
avee 2000 kilox de eharge. 11 o atteint, en
effet, 7007 m., dépassant largement Paneipn
record de 6074 m. detenn depuis 1930 par
Boris. Sergievsky avee uin bimoteur Stkorsky
S-38. _
Onsail que Bourdin avall déja atteint, avec
cette. charge, lors dun précédent essat. wn-

B o

viron 9000 métres, ¢l que sa performance
n'avait pu etve chreristrée par suite do man-
vais fonetionnement du barogeaphe officiel,
Lapparetl ufilisé est e méme gui @ servi

Hh‘_ les veecords avee H00 et 1000 kilos
dé echarge. Bappelons qu'tl slagit d"an Lioré-
el-Olivier H-255 de série, doté de denx mo-
teurs  Hispane=Suiza 12-Xbrs.. modele  qui
equipe les escadvilles lourdes des Forees Aé-
rienoes de Mer. Get hydravion, entiérenment
mdétallique, posstéde un aménagement loul &
falt reraarvguable, |
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L'hydravion bi-moteur Lioré-et-Olivier H-255 des records d’altitude avec charge.

Liz RECORD DE MASSOTTE

1900 km. 3 358 ka-h, 185
iec 16 Caudron-Régaler 200 GV,

Le record *“lentes catfzories™ est bafty

Louls #assoile vient d'accomblir un

trés bel exploit qui eptfirme la valsur

da Pavion Caudron et révale la belle
gualité du 8 ovlindres Régnier.

N saif que le pilole Louis Massotte,
O depuis quelgues femps, se préparail

a batire le record du monde de
vitesse sur 1000 kilométres avee le Cau-
dron type ¢ Coupe Deulsch », equipé du
moteur § evlindres en ligne el inversé de
7 litres 950 de cvlindrée, construit par
M. Hégnier pour celle éprenve.

Aprés avoir pris Vappareil en mains
a Bue, Massotte se rendit 2 Istres of il it
differents essais avee une helice & pales
Oxes, puis avee 'hélice Ratier- g deax pas
(depart el marchie normale) que BPelinotie
avall ulilisée pour son réeent record,

Le¢ dimanehe 7 janvier, aprés une pé-

riode de mistral qumi retarda le départ
pour la  tentative, Massotte décolla 4
8 h. 53 49" les tours se succédérent

regulierement sur le circnit difficile de 1y
Coupe Beamuont et, &4 11 W 31" 1 2/5,
les 1.000 k. élaient bouclés apres un val
sans bistoire de 2 Iy, 47" 317, La moyvenne
réalisée  sur cetle  distanee  s'elevail 4
d08 km. 185 & I'beure;, ce qui battait de
I1 km., le precédent record de 'Alléemand
H. Untucht : 347 kmoh 477, établi avec
le monoplan  de lransport papide pouy
cing passagers Heinkel M, motenr BALW.
de 630 OV,

Clesl un tres bhean sueeds gque vient e
remporter la Lonis Massotle et gqui con-

Louis Massotte

firme la valeur du moteur construit par
M. Emile Reégnier el celle du planeur
Caudron, da & Marcel Riffard., Signalons
que ‘la meilleure vitesse, sur 100 k., de
Massotte, fut de 360 km., 216, ce gqui indi-
gue bien la grande régularité du vel,

Ce vol confirme aussi toute la valeur
de Pheéelice Ratier 4 pas autematiquement
variable, Adapié¢e au Caudron-Régnier par
Pingenieur Drepling elle a fout a fait bien
fonctionné. Elle a permis un départ en
207 el 600 metres de roulement, |

L'appareil, au decollage, mnj};:u*lail 261
litres d’essence benzolée a 0,750 ¢t 16 li-
ires «(huile. 11 pesait 800 kg en charge
pour un poids a vide de 500 kg. Cet appa-
reil ne rentre done pas dans la deaxieme
caldgorie des avions légers (moins de
450 kg, ce qui fait que les records de
Delmolte restent debout,

e moteur Reégnier développe 206 CV
a 2,000 teurs; sur les 1000 km., il ful uli-

lisé A 2430 tours, soit 4 190 CV. Les carac-

leristigues du Caudron C-360 &taient done
les stvantes o ochuarge au mq, 4 kg
charge au CV, 4 kg.; puissanee au mdire
carré, 29 CV, | |

A Tatterrissage, il restait encore 85 li-
tres d'essence dans les reservoirs e¢ qui
dgonng une consommation totale de 175 1i-
tres, soit 17 lilres 5 aux 100 km,, & poeu prés
ce que demande une voiture niovenne: D sn-
tre parl, avec les 260 litres d’essence dé-
eolles an départ, Louis Massotle pouvail
franchir 1.500 kwm. Si 'on songe queclest
un appareil de 200 OV gqui permet  ces
résultats, on doit admirer lés qualités
techniques de la machine,

Enfin, d'apres la vitesse sur base e
Delmotte, et gui, chronomélrée par M. Le-
grain, 8 ¢te lrouvee ézale 4 300 km.-h.. on
constale que la vitesse sur base du Cau-
dron-Régnier s'éléve i 390 kin.-h.

Le bel effort de M. Emile Régnier gui,
en vue de la Coupe Deutsch, avail cons-
truit, dans an temps record, son remar-
quable moteur, se trouve ainsi légitime-
nienl recomperse. A signaler que, depuis
la I.}'ml_]:u: Deutseh, »i Uavion, nt le moteur
n'ont été 'objel d'auvcune modification.
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