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Yves Lacombe, courant

ja regularite

remporte la quatrieme Coupe Deutsch

Maurice Arnoux, handicapé pa'r des ennuis au dépzsrt de ia
deux éme manche, termine & quelgues minutes du vainqueur.

MANcHE matin, 9 heures, sur e ter-
yain  ’Elampes - Mondésir.  Temps
sombre, erageux. Il a plu. Bien que

ee spil Pheure theorique du départ pour
Ja quatriéme Coupe Deutsch, il n'y a en-
€ore que peil de monde. Au pavillon des
efficiels, avec le Général Féquant, repreé-
sentant M. Pierre Cot, empéché, et M, Wa
tean, président de PA&CE,, voici Mme i
l(‘mf{ issot qui, seule, assuma Porganisa-
tion de I'épreuve. La silhouette de M. Louis
Hirschauer apparait ; il interroge le temps.
La visibilité est encore trop reduite pour
@ue lon puisse envisager Je moindre dé-

Dans le parc des coneurrents, c'est fa
foule habitueile des spécialistes, des amis,
des Tidéles. On est en famille, Des poignées
de mains se deelenchent a chague instant.
Et, naturellement; le dernier tuyau cir-
cule:

— Vous savez, il parait que, cette nuit,
31 a fallu redonner du jeu a tous les pis-
tons... i

Diable, y aurait-il de glori¢uses incerti-
fudes dans la méeanique ?

Sur le coup de dix beures, on sort le
€560 et P'on fait tourner son moleur.
Pleins gaz, les douze cylindres déchirent
Fair de Jour stridence. On dit que Pon ob-
tient 450 CV A plus de 4000 tours: Mais on
rentre Pappareil. :

Aprés onze heures, le ciel se dégage. Un
Morane du centre qui a fait un tour sur
Je eircuil annonce que la visibilité devient
satisfaisanle. S5

Ft les trois avions dé course, hissés sur
Jeurs remorques respectives, partent prens
dre leur position de dépait, a Pautre bout
du terrain, dans Pangle Nord, pres de la
route d’Elampes. % .

1y a la le CAudron-Renault C-450 d'Yves
Lacombe. Cest le N* 1. En vérite, il s'agit
J'un vétéran et si 'on grakmit-les‘cr‘:uchcs
de peinture, on trouverait le chiffre 13,
mairicule sous lequel l’apl[;arml piloté par
Arnous, gagna la Coupe eutsch de 1934.
€est encore cot avion qui donna le record
du monde féminin de vitesse & Hélene
Boucher -avee 443 km.-h. Et c’est toujours
Iui, ce vienx 450, transformé en biplace
qui, mercredi dernier, avec Maurice Ar-
noux et Mlle Gracieuse Lalus ramena en

France le record des 1.060 kilométres en-
volé sur les ailes du Nardi.

Les deux aulres appareils de Delmotie
et (’Arnous, des C-461, sont identiques.
Clest aussi le modéle de 1934 mais avec
Patterrisseur escamolable alors que le
(=450 a un train fixe : 6 m. 70 d’envergure,
7 métres de surface, volet d’intrados. Pour-
tant, le fuselage a ¢te change. 1l n’y a plus
e pare-brise et de la poinle de la easse-
role a la naissance de la dérive, la ligne
du fuselage ne présente plus une aspeériteé.
Le pilote, assis sur le fond du fusclage,
regarde son terrain pae de grandes ouver-
tares vilrées, sur les coles. Devant, il ne
voit rien. Evidemment, il faut étre un as
pour décoller et atterrir correctement dans
ces conditions-la. Mais Delmotte, Arnoux et
Lacombe sont de grands pilotes. Et Mareel
Riffard, en éliminant ainsi Jes ultimes ré-
sistances de son fuselage, a gagné 10 pour
cent sur la frainée totale, et la vilesse ho-
raire ¢st améliorée de 20 kiloméires,

Mainlerant, sur la piste, on ne voit plus
rien, Concurrents, commissaires et chro~
nomeétretrs ont disparu dans un repli du
terrain. 11 -h. 31 : un bruit nous arrive:
C'est Lacombe qui déboule sur la butte et
décolle. Une minule apres, cest le tour
d’Arnoux. Encore une minute et Deliotie
part. A peine le sol quitte, on voit les
roues s'escamoter dans Paile; d’un balance-
ment rapide et precis.

Vraiment, les hélice
Ratier permettent des
fianls d’aisance.

Lacombe revient le premier, talonné par
les deux appareils plus rapides. Arnoux
tourne & 413, Delmotle & 428 km.-h. Au
cinqui¢me  tour, les allures s’accelerent.
Arnoux passe a 428, Delmotte monte a 43
Ce seront leurs deux tours les plus rapides.
Les moteurs ont da se plaindre de cette
allure, car, immédialement, on revient aux
anciens régimes. Pourtant, Delmotte; apres
son septieme tour, apparail au ralenti et
se pose. Plus tard, on nous dira que la

& pas variable de
decollages  stupé-
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sixiéme pipe d’échappement s’étant cas-
sée, les flammes ont attaqué le radiateur
(!'il[xilc. Et voild le pauvre Delmotte hors
dur jeu, :

Arnoux, apres cette aventure, réduil en=
core son allure et termine ses 1.000 kilo-
métres en tournant a 410-412 km.-h. 11 at-
territ pen avant 14. heures.

Laombe, aprés le coup de vit
ral du cinguiéme four, continue
de regularité a 400-403 km.-h. i
trois minules apres Arnous,

Peadant une heure, la course est neulra-
lisee. Alowg, on assiste 4 une démonstration
d'aulogire absolument remarquable, effee-
1uée par un sergent pilote du Cenlre. de
Reims, dont nous ignorons le nom, CGlest
de la fres haule école.

T < haute école » également, le vol des
la patroutlle acrobatique du’ Lieutenant
Fleurquin. Certaines figures, comme le {on-
neau eollectif ou Vimmelman en groupe.
ésentent une rare mailrise. Le neeud de
Savoie est également une belle reussile
Tous nos compliments a 'equipe anony
dont les cing avions restérent aussi unis
que les doigts de la main.

Avant la reprise de la denxiéme manche,
Delmotte fit un vol de présentation du
Caudron-Renault 561, avec le douze cy-
lindres.

Bien qu’il n’ait jamais mis ¢ plein tube »,
neus avons retrouvé l'allure des bolides de
Ja Coupe Schneider. Clest la méme néces-

sit¢ de tourner rapidement la téle pour
livre fugitive silhouetle que nous

avions déja eue devant Waghorn. - Seule-
uthampton, il fallait 2.500 CV.

Raymond Delmotte.

SITUATION DES TRCIS CONCURRENTS

v > = % 1er tour | 2 tour | 3¢ tour 4 actour | setour | eotour | 7o tour | Scrowr | Setour |10ctour | Temps total | Vitesse o
£§§ B il Metw | wrvincs ;- Depit R | B v b e | o w4 e e | 100 e 11500 | 500 ke | 000 heu-|. sur Do kmaci e 4000 s
| Z% e - S e e i e e
=i = ( ;:mps m.:’ n::r,'" al:ﬁ'_’;&; :;sga 15" 02; WS e Gl; 14 iin 1% “;'s 14 "’; 1440 | 747307 )
z o \ Voyenne du tow 56 E 399.11 402,684 .62 CILG 407.4 408 621 09,1 41375 "
1 | LACOMBE ... | Cavdron 450 Reasut 10380 OV [=alym 1) t Moyenne - gensrate | 376569 | 389,610 | 392721 | 395 168 ?33.190‘ 2000 w\.%un 101912 402,2?3 wa.,n; {2 h.28'35" | 204 km. 816)
Ll 3 3 3 3 3 2 2 20
5 \Tﬂe-m d: tour .. ;Es;jza ;n]q;‘;;!z‘s' 1-4;:;3; 14 ma W o;t_)r; W3” | g li‘; 410‘5: 147320 114397 )
— . . | Moyenne du tour . | 386, } 413,793 |az3528 | 428570 | a2z.038 | az20s8 | 415 412,934 | 409556 ‘aqr
2 | ARNGUX .:..| Costron gl | Remowt: }350 0¥} UM 2 goione genercte | 386266 | 9000 | 403493 | a09THE [ 412890 | 413348 | 415765 | 915520 $1455 | 3558 (2 h2%aer 414 K Bae
. e e e R 2 2 2 2 2 2 el i
; (fenes aw touc - |z f A 120 | 1e0er L asssy e o s e
: : \ Mayenne au rour . | 399 3030 | 422534 | 475530 | 432372 |4 060 | 393013
2 | DELMOTTE .. | ' Caudron 46} Renzult | 350 CV. | 41 K 33 3 fovonne genwae | 390,675 | 405320 | 4115585 | A12 584 | 18310 [ 419504 | 415,385
2 (men 4 1 1 1 1 4 5

LA BEURIEME PARTIE DE LEPREUVE 1.000 A 2.000 KILOMETRES

oN DES DEUX CONCURAFNTS EN COURSE, DANS

b 3 e e ] S e 1 i N iaqour | 12 tant onie | 15¢ tour 13 tout | 1B taur | 195 tcur | 20<tour | Temus fotal | Vitesse moyenr
: B 1106 e | 1200 %o 1 V300 Ko | 400 kim. | 1500 ‘e, 1700 . | 1800 km | 1500 km. | 1000 km | sur 2000 ke, | sir Znégwf::e
IR T o e S e e S e T S I e e A i (7 SRR A i e IR e i e '*; """
Temps, Su touF 2675570 A4 39 ] 14 g .0.‘3 ?éz 14" ::q 135 ;7; 15 ; 14" 4%0 qw S 114 59 (
: 0.V Moyenne au tow .| 22250 4100727 410,522 | ¥ 407,233 | 405 862 | 404 4B | 40771 03,586, | 407,238 )
1 LACOMBE .., | Couson 350 Renagit | 350 CV. | 15 b.35" 35" \oyanne gerersio | 376068 | 378694 | 380 522 | 382 /36 | 304 265 | 385 567 | 385656 | 387708 | 388570 | 389462 \5 k08077 (380 km. 462
R position. . .:iaev | A 1 4 1 1 1 1 L e 4 )
2 = o Temps du towr... | 477 56" 14 337 JaR3s" 111‘ ig" 14 40" L g }E\D Ha' 42; %4 45‘8' 4‘3 43" 135 7
o < aa) Moyenne du touro. | 130,509 | 411,898 | ATl A28 | 210,022 | 409.009 | 407,70 408, (6. 406 17 7,700 | 405.548 YA s
3 2 | ARNOUX :...| Cauron 6} | Remswit ] 350.cV.115h 314 %mm‘m' eniraio | 342742 | 347595 | 351,800 | 359,655 | 358541 | 961e64 | 353722 | 365874 | 367461 | 369 550 S h24'41” | 3689 km. 690
: Fosition ... . s i 2 2 2 2 [ z {3 2 2 rE) S
=

Musée Air France

Source galllca.bnf.fr



- LES AILES

alors qu'a Etampes, Delmotte n'en a gaére
plus de 400. Et nous sommes convaincus
que Delmotte devant nos yeux a largement

. dépasse le 500 a Pheure. Quel malheur que

le wioleur nait pu eélre prét cetle année !

Mais depuis quelque temps, les deux
avions d’Arnoux et de Lacombe, sont par-
lis pour leur ligne de départ. On voit des
helices tourner; pourtant, aueun pilote ne
s’envole. Que se passe-t-il 7

Dlabord refard officiel de vingt minutes
par suite de Pencombrement de la piste.
Arnoux devait repartiv 4 15 h. 31 447, Or,
fe maiin méme, la tuyaulerie qui relie le
raecord de la prise dlair comprime sur
Favion avec le démarreur avait elé erevée,
par un coup de bélier sans doute. Un ne
Pavail pas réparée pendant Parret car on
Coniptait laneer le moteur a la main. Mais,
rien a faire. Et aprés s'élre époumoné sur
]’;}élicc, il fallut remplacer la tuyauterie
défaillante, 8

Laconibe, qui devait repartiv & 15 h. 35
minutes 34 secondes, voulant attendre son
Camarade, arréfe son moteur ; quand il
Temel en marche, il a des démélés avee Ia
vessie de changement de pas et décolle

avee dix minutes de retard. Il boucle le .

Premier four de la seconde manche quand
Arnoux part avee 32 minutes de retard. De
€e fait, la moyenne de celui-ci tombe a
350 km.-h. Arnoux reprend Pallure de
408-410 km.-h., celle qu'il avait 4 la fin de
la. premiére manche ; mais le handicap
et irop important pour ¢lre remonié, et
Lacombe termine son vingticme tour bon
Premier, un quart d’heure avant Arnoux.

Voici donc le résultat de la quatriéne |

Coupe Deutsel :

1 Yves LACOMBE, 389 lom.-h, 462 ;

2% Mavnice ARNOUX, 869 km.-h. 590.

Nous felicitons bien cordialement La-
Combe, pilote aux 4.000. heures de vol, de
Ce succes, ainsi que Maurice Arnoux ef
Raymond Delmotte, Bien que leés résultats
ie Vindigquent pas, la Coupe fut dure pour
Cux, cette année, car ils devaient se battre
avec une meéeanique réfractaire. 5

Evidemment, les temps.actuels ne faci-

litent pas des (ravaux anssi délicats que [a

Préparation de la Coupe Deulseh. Les
&reves et les vacances — légitimes, mais
imprévaes — ont jeté la perturbation dans
Yorganisation de 1936.

£ Et puis, quion nous permette en foute
amitie de le dire : état desprit, Pinstinet
de défense nlest pas le méme si Pon est

-Menacé par d'autres concurrents ou si l'on

est seul comme Renault le fut cette année.
. Le résultat brutal, e’est que la moyenne
de 389 en 1934, passa a 444 en 1935 el re-
descendit a4 380 cette année. Et, pourtant,
Jamais Ja construction «, aéronautique >
de Renaunlt n’avait moniré un pareil élan
vers la perfection aérodynamique. 3

11 faut done des coneurrents & la Coupe
Deutsch, Pour cela, faut-il modifier le ré-
slement des -« 8 litres » ?

Trois avis sont en présence : Les uns
Yeulent conserver la formule ear, disent-ils
RYeC raison, on est lein d’avoir tiré le
Maximum de cefte cylindrée.

Les autres déclarent que 8 litres, ¢a ne
Correspond a rien. Il faut doubler, admet-
tre 16 Jitres pour que les construcleurs
€lablissent des moteurs ayant quelques
¢hances d’'étre commandés en série pour
les chasseurs légers. Et puis, cela permet-
Ira daceroitre les performances, peut-

- &tre méme de battre le record du monde

e vitess

Cel‘lains,;}el non des moindres, repous-
sent ce point de vue utilitaire. Hs veulenl
du sport ‘et de la concurrence. Ua
< & litres &, c'est encore trop cher et trop
difficile a faire. 11 faut s'appeler Renault
Pour pouvejr en casser suffisaniment afin
de les mettre ay point. Donc, démocrali-
sons encore, diminuons la cylindrée, 6 li-
tres, 4 litres meme. et

. Yavoue que je suis ineapable de dire
Qi a raison. Du point de vue Apurement
technique, les defenscurs du 8 litres don-

Tent des arguments valables. Du point de.

Yue utilitaire, les 16 litres n’ont pas tort.

point de vue sportif, les 4 litres tien-
nent le bon bout. Il suffit de savoir ce que
Yon veut, | < :

Mais si Pon adopte la premiére ou la se-

€onde selution, il faudra amener des con-
Currents 4 participer a la Coupe.
- Des 8 ou des 16 litres couteront cher.
D'autre part, nolre industrie étant natio-
nalisée ou en voie de I'étre, il serait inad-
Missible que les bureaux d’études samu-
sent avec des avions de course alors
4qu’ils ont tant & faire avec la Défense Na-
tionale. Regardez en Angleterre ; aucun
Constracleur w’a établi un avion nouveau
Pour la grande course Londres-Johannes-
bourg,

Il faudra donc que le Ministre désigne
IES usines qui devront participer a la
Loupe Deutsch. Mais, ¢’est le Service Tech-
Dique ?ui s’occupera de cela. Or, on sait
ffue cette épreuve technique, pour Pavoir
M?SS"} dans son amour-propre n'est pas
trés estimée & la Porte d’lssy. Et cela ne
Taeilitera pas les choses. :

Pourtant, notre. inlérét ecertain est de
Continuer Peffort technique entrepris, et
qui a abouti a une Nouvelle Aviation.
Alors, que faire 7 M
a our le moment, nous nous eontentons

€ poser le probleme.
il m v

——

Nous signalons que, les Caudron-Renault, qui
ont participé & la Coupe Deulsch; étaient mu-
s d*hiélices Ratier apas variables de vitvages
€n rhodoid souple: les surfaces ctaient en-
toilées en toile Avionine spéciale et les enduits

4 Vit e
€taient de PAvialine-47, de Clément-Rivitre,

S
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mesure déiployée prés de 20 métres de long.

La veiture-exposition en cours daménag

t 5 celte que, pLE!

POUR FAIRE CONNAITRE L’AVIATION MARCHANDE

IER, mercredi, a été présentée, sur la
place de la Concorde, & de nombreuses
personnalités de I'Aéronautique et i

nos confréres de la presse, 'Exposition Cir-
eulaire de Propagande Aéronautique, diri-
gée par M. Hauet et patrunnée par la com-
pagnie Air-France, Ia Régie Air-Afrique et
par « Les Ailes ». Quelgues heures aprés
cette présentation, PExposition a quitté la
place de Ia Concorde et s’est mise en route
pour Beauvais, premiére escale dnne tour-
née a travers la France, tournée qui durera

un an.

Lidée de eette Exposition est due 3 M.
Hauet. Celui-ei disposant de la trés remar-
guable voiture qu'a congue et réalisée M.

Louyet a pensé a lutiliser diffuser
Pidée aéronautique & travers
plus spécialemnent, pour faire connajtre aux
‘populations I’effort et les résultats obtenus
par PAviation marcharde. Pour accomplir
cette ceuvre louahle la voiture a 6té amé-
nagée en exposition; de véritables petits
stands ont été installés a Pintérieur par

pour

ronautigue de France ef « Les Ailes ». Aire
France, en particulier, présente, dans cette
exposition, de nombreuses maguettes des
avigns multimoteurs en usage sur ses li-
gnes, des cartes des panneaux statistiques,
des dioramas, une abondante collection de
photographies et enfin et surtout, la re-
constitution fidéle et en grandeur du poste
de piletage d'un gros avion de transport.

La voiture est, en réalité une remorqgue
que tirera gur les routes de France une
puissante auntomobile. De lignes élégantes
et trés modarnes, cette remerque, constraite
selon les procédés en usage dans la coms-

le pays et _

Air-France, Air-Afrique, la Fédération Aé-~

L'Exposition Circulaire de Propagande Aéronautique
a pris le départ pour une tournée qui durcra un an

thanis;ée sous le patronage et avec le ;concoﬁrs'd'ﬂir-l"mﬁc'e. de la :Hégié Air-Alrique
et des =~ Ailes “, celte Exposition visitera 105 villes réunissant 7 millions d‘habitants

truction aéronautique, a, pour caractéristi-
que’ ielle d'étre tél i . Réduite;
pour rouler, 4 une longueur de dix métres,
les parties extrémes se déploient, au moyen
d'un  dispositif ingénieux = pour presque
doubler cette longuenr. Au repos, en effet,
celle-ci est portée 2 18 m. 80.

La voiture constitue done déjd, a elle
senle, nne réalisation tout a fait intérea-
sante; Pexposition® qu'elle abrite ne Iest
pas moins et connaitra certainement, dans
toutes les villes oit elle passera, le plus vif
sucees.

Le programme de PExposition Circulaire
de Propagande Aéronautique comporte,
nous Pavons dit, un vaste circuit autour
de la France. Plus de cent ville la rece-
vront tour i tour; sept millions d’habitants
— ‘sans compter ceux des agglomérations
voisines seront touchés par la propagande.
L’Exposition fera un séjour plos ou moins
long dans chague vyille, suivant Uimpor-
tance de celle-ci. En principe, la durée de
ce séjour sera d'une journée par vingt mille
habitants.

La Fédération Aéronautique de France a

. demandé & ses sociétés adhérentes.de faci-
liter, dans toute la mesure de leurs moyens,
le succds de PExposition. D'ailleurs, dans
chaque ville ou elle sarrétera, un stand
sera mis a4 la disposition de PAéro-Club
local pour sa propre propagande. t

Le prix d’accés a PExposition a été fixé
& 1 franc. Sur le montant des receties, une
part sera prélevée au bénéfice des Caidses
de Secours de PAéronautique.

M. Hauet dirigera personnellement I'Ex-
position Circalaire au cours de-la  longue
tournée quelle entreprend. Pilote de tou-

L FExposition Circitlaire,

risme, M. Hamet est bien connu dans les
milieux  aéronautiques = alsaciens ou il
exerga longtemps une excellente action de
propagande, o« Les Ailex » sont heureuses
d'avoir collaboré & la réalisation de son
Exposition dont Pintérét est considérable.

Nous sommes également heureus gue le
concours trés précieux de la compagnie Air-
France, que rien de ce qui touche a la pro-
pagande aéronautiaue ne laisse indifférente;
ait permis de donner 2 I'idée originale de
cette Exposition Cireulaire Fimportanee et
Pampleur qu'efle méritait.

Au déhut de la tournée, mous formens
pour son suceés les veeux les sineéres.
Ce succés, nous-en sommes daiffeurs per-
suaddfe, sera trés grand,

s
Les premieres escales

LiExposition Circulaire de  Propagande
Acronautique s'est rendue a Beauvals aws-
5itot aprés la présentation de la place de
la Concorde. Le programime des escales pre-
vues,  jusquiau 19 octobre, est le suivant 2

Beauvais : jeudi 17 et vendredi 18 sep-
tembre. 3 n

Amiens. ¢ dimanche 20, Tundi 21 et mardi
22 septembre.
: Jeudi 24 septembre.

Béthune s vendredi 25 septembre.

Lille : du dinianche 27 inclus au vendredi
2 octobre inclus, %

La presse locale fera connaitve le ijeu
exact of, .dapns . chague ville, staticnnera

LA ROUTE DES ETATS.UNIS

Es aviateurs américains Dick Merriil
et Harry Richman qui, les 2 et 3 sep-.
= lembre, avaient vole de New-York au
Pays de Galles, ont tenté la iraversée. de
PAtlantique dans 12 sens opposé. s
Le monoplan Vultee, baptisé¢ Lady-o]-
Peace, 4 moteur Wright-« Cyclone »
1.000 CV. a pris le départ lundi dernier
14 septembre, de la plage de Southport,
située au nord de Lwe-rpool, an- bord de
la Mer d'Irlande. Il elait exact

Aller et retour sur I'Atlantigue Nord

Merri:l et Richman ont traversé une seconde fois I'Oc’an -

965 km. et 4 9 h. 07,,un message des avia-
teurs situait leur posilion & 1.865 km.: de
leur point de départ.” Le' voyage parail
s'étre poursuivi = normalement — puisqu’a
16 h. 05, Merrill ¢t Richman lancaient,
par’ PR K. » rassurant. A
16 h. 50, le Vullee était signalé au-dessus
' de Heart’s Content et'a 18-h. 05 sur le Cap
“Races * ~ - it

Heélas! 11 semble que, A ce moment, les

i ¢s commence D’apres certai-

3 h. 03 du matin (heure d’é¢te légale en
Angleterre ¢f en France) quand [avion,
chargé de 5.000 litres d’essence, eflectua,
dans la nuit, un décollage. impressionnant.

A 4 h. 10, Fappareil, ayant franchi ia
Mer . d’Irlande, fut signalé ~au-dessus de
Dublin, puis a 4 h. 55 sur les lles d’Arag,
au large de Ulrlande; & ce moment, il vo-

. lait 2ssez bas. A 6 h. 15; il avait parcouru

difficult
- nes deépéches, les conditions atmosphéri-
ques étaient mauvaises & Terre-Neuve ou
régnait une véritable tempéte a laquelle
Pavion dut se heurter. On dit qu’il tourna
pendant un quart d’heure dans les para-
ges d’Hamilton Bay avant de prendre la
direction de Musgrave Harbor qui est a
quelque- 200 km. 4 'Ouest de Saint-Jean-

de-Terre-Neuve En fout cas, quelle que

soit la cause de cet alterrissage prémature,
le Vultee dut se poser prés de Musgrave
Harbor, sur un térrain marécadenx, ausst
peu propice que possible, oa il capota. 11
etait 20 h. 47 (heure d’6té légale). Dans ce
capotage, avion fat serietisement endom-
mage. id finissait la.. ¢
Le Vultee est ineontestablement un fa-
- meux appareil qui justifiait la confiance
de son équipage. « Ce que je crains le
plus, confiait Dick Merrill 4 un ‘de nos
confréres, le matin du départ, ¢est de de-
collage. Une fois décolle, je suis cerlain
que la  Lady-of-Peace nous  conduira A
: New-York. Ces previsions, cependant, en
deg)ii de la qualite du matériel et de la
ear de:Péquipage, ne se sont.pas réa-
isées. la traversée de I”Atlantique-Nord;
ans le sens Europe-Amérigue, sont cer-
tainement trés dures. (lest réellement un
exploit  merveilleux * quiont . acconipli
Codos et Rossi en reéalisant la deuble tra-
versée de I'Atlantique, sur le Blériot 111;
monomoteur Hispano-Suiza, un¢ premi¢re
fois de New-York 4 Rayak (5:7 aout 1933),
une seconde fois de Paris 4 New-York
(27-28 aout 1934) et ceb exploit, renonve-
Jant dans sa’ deuxiéme partie celui do
Costes et de Bellonte (2-3 scplembre
1930). reste sans précédent.
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