LES AILES

Rapprochons I'avion
du client moyen

Il faut réagir vigoureusemont contre
la tendance qui veut que I'on construise
loujours plus puissant, plus lourd,

plus cher,
B

l'on offrait @ un ingénicur de
construire un  hydravion de 40
tonnes on un pibil avion démo-
cratique de 15000 francs, qite choisi-
rait-il ¥ Sans aucunc  hésitation, e
§0 tonnes, parce qu'il aime son miticr
el r‘;u'if estime que, dans ce niviils, fl
ponrrn hien placer wne vinglaine de
lonnes de mécanique astucicuse qui le
salisferont, pleinement, En  somme,
c'esl de UArt pour UArl.

El pourtent, si un §0 fonnes est
une belle chose, scs conséquences sonl
asses fmitdes : il traversera 'Aflan-
tique, soit; il Livrera le courrier amé-
rieain, d'accord; mais @ chacun de
oS :'.J’ wappariera rien, alors qu'an
canlraire le pelit avion Iémocralique
e 15000 francs peul changer complé-
fement la situation, si prééaire actuel-
lement, de UAéronautique, d'abord en
amenanl lex Frangais @ UAviation,
ensuite en eréanl eetle conseience
aérienne sans laquelle on ne fera ja-
maix rien de grond.

Le temps des conférences est révolu;
maintenant, il ne faul plus raconter
des histoires @ cenx qui aiment I'Apia-
tion; il faut les faire woler; el pour
(;ppll!"flh'l' e plus grand nombre celfe
doctrine, qii a le mérite d'étre direcle,
il faul un appareil bon marché. Cesl
pourquoi nous feisons campagne pour
Vavion de moaoins de Kilos, C'est

une formule. Nous lavons choisie
comme une réaction a la tendance de
foire loujours plos  pwissant, plus

tourd, plus cher, tendance qui éloigne
Pavion da client moyen. :
L'avion bon merché sera plus diffi-
cile d réaliser qu'un 40 fonnes, fonles
proportions gardées. Il néeessitera plus
de genie, si Pon peut employer ce mol.
Rien ne devra étre médiocre, tous les
problémes devrond étre étudiés ef, en
particulier, conx de la séearité ef de la
facilité de pilotage. Pour un ingénicur
e Ir,q'm'hl' tatent, il g a li nne belle tache
qui suffira a lui assurer la célébrité,
Ponr nolre pari, nons ferons lout ce
qui est nécessaire pour la Tui assurer.

Maurice VICTOR,

O
Notules Techniques...

W CEST AUJOURD'HUI, & dix-hult heurss,
dans un de: salons de I'Aéro-Club de France,
que sa réunit pour la premidre fois, & I'Asso-
ciation d'Etudes Technigue des AILES ». Au
programme : discussion des statuts, nomination
du bureau ot des commissions, élaboration de
ia de travail de |'association,

M LE NOUVEAU FLEETSTER construit, aux
Etats-Unis, pour les « Transcontinental and
Westem Air » fait maintenant ses essais en vol
s les lignes. Cet avion constrult pour sept pas-
sagers, Equipd d'un maoteur « Hornet » surcom-
primé de 600 CV., & réalisd, sur un parcours de
2,500 km, enviten, la vitesse de 246 kmh, Sept
avions de co type ont été commandés par les
s T W, Al

M LE « DRACON », Lo 20 décembre, lo pre-
mier de De Havilland « Dragon » a volé de g::g
Lane & Romlord et a été lives 3 M. Harold
Wagods, chet pilote des o Hillmann's Alrways »,
Le « Deagon & e3t un biplan & mits verticaux
::;‘DB:; dﬂ-ﬂf'l‘:’rﬂlnrl Gipsy « Major ». La

ne est, parait-il, trés silencieu 4
ot Sue grande visibilitg. Sy e

2t appareil dont le poids & vide, quand il est
Sauipé pour §ix passagers, est de 1,045 kg, a
un poids total de 1.910 kg, Viresse maximum ¢
208 kmh. Vitesse de croisitre : 177 kmh,

LT TR,

Deax aspects de I'avion Beecheraft, de tra
F"'ll'ﬂ!.l!umdiaiv-mal.-.
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LES AILES S'OUVRENT

¢ monoplan * tandem ” Lonis Peyret, type VI

Monoplan de sport et de fourisme, moteur A. B. C. “ Scorpion ” de 34 CV & 2.300 tours

ViLrAcovin
lotes el

A dont il cond

noplan ¢ tandem
1]

v, Louis Peyrel ¢lonne pi-
aniciens par la. Tagon
les essals de son mo-
pareil, dont les 1i-
gnes furent Ehres par le regretté
Maneyrol, présente d'excellentes qualités
de vol; son constrocleur, exl aussi son
pilote, offre eetle caraciéristique curicuse
d'avoir appris a piloter avee lui ef, sans
élre un < ns » du manche & balai, Louis
Peyrel est devenu un excellent pilote et ce
sont, du reste, ses departs i Uamérienine,
sur le ciment, gui lui ont acquis une juste
répulatio
Shistoire du ¢ tandem » est bien co-
riense. Depuls loujours, Louis Peyrel avail
une idée fixe, une marotle;
voulsil construire un appareil
volant dond les ailes seraient dis-
posées 'une derriere Pastre, En
toire de 1°

une vinginine dannées, porl
au grand eoncours de modéles
riduits organisé 4 In Gulerie des
Machines. s ent gqualre col-

t, qui repré-
ils du golonel
rion, cetx de Knp-
ferer; Bur eeux du eapitaine
Feérber, ¢l Peyrel, avec le « {an-
dem ». Les essais Turent sensn-
tionnels. Les modéles, lancés du
ot d'on échafaudege,
nl dans les vite

o)
¢ les por-
cussit & Takre allerrie

il son engin el
N {ros suceis.

Puis il alln & Chalai
comme sapeur, aveo le
Ferber. La, avee Louis m,

Daily Madl, 11 8'agit de battre le record de
3 b 10 de VAllemand Marlens, per
mance considérée par tous comme pr
dieuse,

Nuturellement, le ¢ tandem » était con-

sidéré avee beaucoup d'ironie par tous les |

concurrents, On se demandail mdme par
quel miracle aérodynamigque le constrie-
;u;.:r espéruit faire tenir son appareil en
"nir.

Pendant ce temps, Peyret et Maneyrol
drossnient leurs batteries; ils decidérent
que pour piloter le ¢ tandem >, Maneyrol
se me!irnlrléte au vent et se Inisserai
ber le long de Ia falaise, soit d'un cdolé, soit
de 'avlre, Le dernier jour, par trés mau-

A - point de Pappareil et 'ap-
pr ge du pi nes de front
aver un grind suecd CUne ava-
| vie ne fut enregistré yrel svait
volé en 1910, m pus san hrevel
de pilote ét, depuis 1912, i1 n'avait jimais
louché n manche & balal,

De février i décembre 1931, les essais fo-
renl poursuivis méthodiquement le samedi
apres-midi ef le dimanehe, e'est-d-lire pen-
dunt les heures de repos. D'abord, des li-
gnes droites; ensuile des virsges, un pen
€ vaseux » au déhul, puis trés corrects. Le
vol avec le moleur Sergant éfail amusant,
agréable et jamais dangereux, grice
| grande défense de I'appareil.

Pourtant, comme il fallait ob-
tenir le permis de navigabililé
of par conséquent effectiuer les
performonees imposées dont une
certuine montée 4 360 mélres en
3 minutes, Louis Peyret décida
de changer son moteur ¢l de le
remplacer par un AB.C. qui ne
pesnit pas plus lourd, mais qui
développait plus de 30 CV. 5%l
fullait en effet 6 CV pour voler
mum e puissance, avec
ergnnt de 16 CV, 1l ne restail
vis asser d'exeédent pour mons
er suffisnmment vite, Ce résul-
tal fut oblenu avee FALB.C., bien
que  Vadaplation d'une * beélice
tournant vile sur un appoaceil
fent it asser mouvaise.

Peyrel  merivae & la
¢ le 21 ' novembre.
nme ses cibles de commande
alent pas doubles, il 0 des
s de maniabilile avec un
ron débranché, monta & 1.50

il construisit un premier pla-
neur qui ful réduil en toul potits
morcoaux i In fin de la deaxie-
me glissade; puis un second,
Quelques  années  passérent.
En 1907, Louis Peyrel collabore
aver  Bleriol, qui " construit on
¢ tandem s. Clest du reste avee
cel appareil gue le grand pré-
Curse il son premier vol
ul, le moteur de
fut remplacé par un
Un jour, Louis Blériot

LU
partit en chandelle avee tout

¢ phénpméne
a integrale.

ment le = 1 m =,

Malheureusement, au liea de
|)rrh-rtiurrm-r Papparell, Louis
Meriol changen de formule el
s'orientn vers le lype avee lequel jl devait
traverser la Manche, La question du ¢ tan-
dem » retomba dans bali.

1l fallut une conférence de 'A. F. A. & ln
Brasserie de la place de I'Holel-de-Ville
pour redonner de la vie su & landem ». &
un concours de modeles réduils, Iouiinurs
organisé par FAFA., en 1021, Louis
Peyret remporta la vicloire avee une mi-
quette clablie suivant sa formule, En 1922,
c'est le congrés de Combegrasse. Louis
Peyret veul y participer el, pour son ani
Mancyrol, qui doit ére son pilote, il pré-

are un ¢ tandem ». Arrivé en retard,
reyrel est victime du mauvais temps; 1ap-
pareil réussit toutefois ses épreaves de

ualification et deseend du sommet du Puy
de Combegrasse, par une journée sans vent,
en 53 secondes. Un mols siprés, on relrouve
Peyret, Maneyrol et le « tandem » 4 [tford-
Hill, o ils participent au concours du

L1

métres pour descendre en
vol plané qui durs 21w
EY i sur In base & In
de 104 kilométres &

Maintenant, il reste i elfectuer
pontée @& 360 métres et le
hissement de "obsiacle de
ibtres, GO0 metres aprés le
départ.
signaler que le molear
AB.C a &é équipé en double
allumage, avee denx magnétos
entitrement indépendanies, par
les soins e Louis Peyrel,
Les avantages de la formule
¢ tandem » - resident dans une

vais temps, Maneyrol tient "air 3 h,
record Martens est batin de 12
tes. 11 ne faul pas simaginer

formance ful effectude sans histoire; Ma-
neyrol, 4 un momend, éait i 100 métres en
dessous de la créte ef i 20 métres an-dessus
di sol... € Il ramassail 'ascendance avee
une lowche s,

C'est alors qu'il ful décidé de conslruire
sur ln formule « tandem » un avion a mo-
feur. Pour ne pas changer le centrage,
Louis Peyret conserva In partie arriére du
planeur; Paile avant fut agrandie cn di-
mensions of en surface de facon & suppor-
tor les 50 kilogr. du motear. Cette machine
devait sortic en 1924-1025. Divers événe-
ments relardérent sa construction et ce ne
fut gu'en 1930 qu'elle apparut sur le ter-
rain de Bue. Le moleur étnit un Sergant
de 16 CV, 4 exlindres ¢n ligne, & refroidis-
sement par I'air,

grande facilité de conduite, une
steurité considérable et un plio-
toge agréable, grice & Mimpor-
tanee des ailerons donl ln sur-
face atteint le quart de I sur-
fove portante, Ces ailerons, quoi
existenl aux deax paires d'ailes,
agissent symeétriquement o differentiel-
lement, selon gqu'ils contralent le gauchis-
sement on 1o profondenr.

La disposition des niles en tandem offre,
en outre, 'avantage de permetire une plus

rande Iatitude dans la position du centre

¢ gravité qui peot se déplacer de 35 &
95 %% de In profondeur de Paile avant,
c'est-i-dire d'un métre, sans que le pilo-
tage devienne dangercix.

A titre d'exemple, on L dive que 'ap-
g‘nrei!. monuplnce.‘n dml!é avec M. el

me Peyret i bord, et o effectue deox
tours de lerrain dans ces conditions, sans
que le pilote nit eu Vimpression Tl.e quel-
&ue chose avait éé changé dans les renc-

ons de la machine.

Griee & ses grands ailerons, le « tan=
dem » reste parfaitement contralable aux

angles d'incidence élevés; on ne s‘apergoil
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pas de Ja perte de vilesse of jamals
reil n'echappe des muins du pilole.

1l et dans les intentions de Lowis Pey-
rel de eonstruire un noovesy modéle de
¢ landem » qui bénéliciern des enseigne-
ments de la premiére réalisation el qui sera
vendu environ 25000 fr., & condition que
l'on puisse disposer d'un moleur moins
cher que PA. B C.

Un autre type égnlement sera un « lan-
dem s, biplace en tandem nofurellement,
conduite intéricure, aile avanl surbaissée,
nile arviére haute, atterrisseur & large voie,

ailes replinhles, silerons en deux parties,
dans le sens du profil, selon les brevels
de Louis Peyrel. Maurice VICTOR.

Vallure. — L'app: 1 étant de i
irés classiq nous ne que quel-
wquies notes sur sa réalisation. L'aile avant a
vne eovergure do § m, el nme profondeur
de 1 m. 50; I'afleron court sur toote Fenver-
pure et o une profondeur de 0 m. 30. L'wile
arriére a one eovergore di 6 om. 50, une
S:nrnmlcur de profil de 1 m, 30, une profon-
ur d'aileron 0 m. J4. Les denx plans pri-
sentent une [Méche importante ¢t on léger
diddre, La structure comporie deux longerons
en tobe rond de dueal, des oorvures avee
dmes en contreplaqué et semelles en sproce;

chague plan ewl entoilé ot verni. Il y a an
mit pur longeron, renforcé par upn petit po
gon. L'aile arriére esl calée négativement

rupport & aile avant, pour oblenir la stabi-
lité automatique par le V longhtudinal,

Puselage. — Le Tusclage comporte cing lon-
gerona donl un forme une aréte supdricure
sur laguelle viennent se momter les alles,
La structurc camporte un certaln nombre de
cudros  verticanx  gquni  supportent le  revite-
ment en contreplagué. Liarriéro dn fusclage
se termine par une dérive ¢ un gonvernail
de direetion d'une construction analogee &
celle des plans. Le moteir est fixé A Pavant
sar In dernitre cloison do Toselage.

La principale originalité de appareil au
point de voe constructif réside dans lo poste
de commande. Le manche h balal doll ac-
tlonner les ailerons des demi-plans avant et
arriére, soit dans le méme sens pour le goo-
chissement, soit d'une fagon baverse loywu'il
w'ugit de la profondeur; il faot, en culre, que
s pui (o1 binés selon
les nécessiids du pilotage. Ce résultal éom-

ligué ost obtenu d'wne fagon trés simple.
4+ manche & balai se ternine par un pignon
cunlque qui engréne avee denx satres pignons,
salidaires chacun d'un arbre transversal for-
mant axe de rotation de la profondenr. Si
ineline laléralement le manche, le pignon cen-
teal tourne et domne un mouvement diffiren-
tlel aux dewx autres pignons; si Pon tive sur
te manche, les dentores du pignon central
wervent de claveltes d'entrainement ot tout
Vensemble se déplace d'uin bloc.
urbres  trapsversaux  que  sont
chbles de commande; ceux qui vont anx aile-
rons arciére sont eroisés, La direction est
commandés par un pulonnier & la maniére
ordinaire. 4

Atterrigsenr. — Liutterrissent, d'une voie
assez eéduite, comprend un train principal &
deux roues, avee cesten hrise, amortissement

r sandow, Emn outre, il ¥ a un dispositif
anticapotani Fritseh, qui n'est pas represonté
sur notre croquis, et qui consiste en un train
suxilialre de deox petites roues, porté
asant du train principal par deax pat
imontés élastiguement. Ce wystéme, Lrés rus-
tigque, ext cfficoce et o évifé bien des jnci-
dents.

L'arritre du fusclage est supporté par woe
courte béguille,

CARACTERISTIQUES GENERALES

Envergure «cecesasvassss B om. 40
Lo ;‘-sr . o om. B4
Nouteur .. ..5:- 2 m. 73

Puillll tolo ;

Pu nee

u“f:vn.aw tours. ... Moy

Charge au th, e 16 Ilc‘u, :

Charge an P

Puissance nu Q... oposvensre 11:'.‘"3

PERFORMANCES

Vitesse maximam .....c... 106 km/h.
—  de crobsiére ... a 70 kmu/h.
— minlmum .. . kmu/h.

Plafond théorkque. . ] 4.53# mélres
T T TR T LU LR L R R L UL L
UNE BOMBE-BOUEE LUMINEUSE
ELLE A TR ESSAYER AVEC SUCCES
EUR LE LAC DES SETTONS

n uudyﬁ récemment, sur le lac des Sel-
. fi Vaide d'un train de cerfs-volants, une
he-houde lominease. Lichée dune han-
fe 160 métres, la bombe est descenduc
dogeement s n d'un sysiéine de para-
chute; elle sest allumée automaliquement sur
Vean et elle indigua par up fea orienté dons
tn direction du vent ligne de fotiaison et
I+ sens d'amerrissage. Ce dispositif tris ingéd-
nieus eat di & M. Homblot, 1l semble intd-
ressunt d'en poursuivre les essals.

¢ Wright en double étoi
¢ tour, dispost & avant duo fi

UNE NOUVELLE FORMULE AMERICAINE

Le biplan Beecheraft“17-R”

Avion de transpori rapide, cabine iniérleare, motenr Wright-E de 420 CV.

Wanrer Beech, pilote et construe-
teur, ancien président de In Cortiss
* Wright, a dessiné eb réalisé #
Wichita, dans l¢ Kansas, un nouvel avion
quadriplace, en conduite intéricure, trés
ide puisqu'avee un moteur Wright de
:g Cv, il lise In vilesse maximum de
324 km. & V'heure,
La caractéristique I‘lrinci]mla de cet
appareil réside dans Pemploi de In for-
mule biplane, mais avec un décalage im-
portant duo plan supérieur vers Varriére,
cié gni dégage eonsidérablement le chmmup
e visih de la ecabine, Cette disposi-
tion offre, en oulre, qoelques avanlages
an point de voe de la construction : aile

1

suffisante poar wn an. On peut démonter les
roues sans loucher nux cardtnes.

Aux intersections de la racine de Paile et
des carénes roues, on a logé deux pnissants
phares d'atterrissage.

La roue arridre est fixe ot logle presgue
entitrement dans la partie inféricore du fuse-
e
CARACTERISTIQUES GENERALES
EOvergire cocsiasvsasiasssasns 10, 46
Longuenr . i 7 m. 30
Haunteur 2 m, §2
Surface portante (y eompris la
demissurface du (uselage). .. 7 g, B6
Polds & ¥idticcecescssarnsaras 3200 kg
Charge utile. kg,
Palds total. kg,
Puissance :
cY
kg §
k. ®
l:“
34 k.
275 kan,
106 km,
tde an sol, en mitres-sccondes métres

480
GA00 méires

Plafond pratiqoe. ...
hetion 1,600 ki,

Hayon d'action...... ‘bAA

inférieure est bien placée par rapport A
Patlerrissenr, I"aile supérieare ne géne pas
la cabing, il n'y a qu'un plan de croisil-
lonnement qui traverse 1"aile inférieure et
vient se fixer sur le poingon de Vallerris-
sour,

On peut eraindre toutefois gque lorsque

| Pappareil vole & de grands angles dinei-

denee, le plan inférieur ne masque le plan
supérieur el n'améne une chote brusque
de ln suslenlution. Cel ipconvénienl esl
évité, parail-il, par lo netteld sérodyns-
migue de ensemble, et par un chofx et

un caluge s ix des profils.
¥ , Ires rapide; 4
alterrissnge, il a &

d'an frein & air constilué par un gou
nnil do direction double dont les «
eléments se referment "on sur "mlre cn
vol norn mais qui s"ouvrenl comme un
livre au moment de Pallerrissage. Clést In
viellle solution du Blériot-Gouin, 3

Les roues penvenl disparailre #n partie
dans leur edrénnge, Ce mouvement, nipsi
que le changement d"meidence du plan

xe, est obtenn por une commande elec-
trique actionnant des servo-molenrs, Cest
la premiére fois qu'un pareil dispositif
est utilise sur un avion,

Aun poids total de 2,050 13,, la charge
ulile comprend le phlote, trois possagers,
B0 kg de bagnges et la pleine charge
d'essence, soit 550 litres. Avee 435 litres
d'essence senlement, on peat emmencr
quatre ti

A 208 KM.-H.

Agadir-Dakar sans escale

Ce « bond » de 2.400 km a été accompli
par un équipage de la Compagnie
Générale Adropostale.

venneno et Gimié : 'an pilole, 'on-
G tre rm[]nli-k‘-m':-‘!:l ste au service de

In Compagnie Générale Aéroposiale
ont réalisé, le 1 janvier, une belle El:]"
formance. A bord d'un Lalécoére 20 a
moteur Hispano-Suiza de 500 CV, cet
"-qulru;_:u o reli¢ Agndir @ Dakor, sans
escale, par un vl de 11 b, 30. Parti &
0 b, 30" d'Agadir, il est arrvivée & midi &
Dakar, ayanl sinsi parcourn 2400 kilo-
metres o ln vilesse de 208 kilométres a
I"heure.

Ce val remarquable doft étre consid
eomme un vol do serviee régulier. L'avion
emportait, en effel, le courrier Franee-
< et il lalssu tomber des sacs
it son pussnge i Port-Eticnne el &
Louis du Sénégal,

LES AILES

ANCIENS ETABLITSEMENTS

Claude et

Hatton Tinssonnier

AERAZUR

Socttts Anemyme su Cupital do 1900000 de franes
Constructions Acronautiques §

PARACHUTES

ot
Vétements Parachutes

AERGSTATION

Ballons captifs
ot d'observation
Batlgny libres

Gazometres

Trawils et Tenders

Trewits & grande puissance
Matariel divers 3

GROUPES MOBILES

spéclaux pour |'Aviaiion

Labo-Photo
Métiorologie
Atelier
Dépannage. Erc...

kb

38, Ba. Galliai, 1SSY-LES MOULINEARX

teicphome : VALGINARE 13-03 ot 3-8
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JEUNES GENS I
Devenez Aviafenrs!

Solt & Pappel de volre clasac, soil par
1 Y

.
=

LE VICOMTE DE SIBOUR EST RENTRE
IL A TOTALISE, AU COURS DE 50N VOYAGE,
35.000 xu.,

Le vicomte de Sibour est ventré do Haut-
Nil ol il & des propridtds, Partl, le 28 aodt. &
bard dun Farman 231 4 motenr Gnome et
Bhine Tilan-Major de 300 GV, cot
avait gagné PEspagne, PAfrigoe du Nord ot
de Ih, 1l &talt passé en Egyp e. Apris un sé-
Jour de plusienrs semaines dans la région do
Hamt Nil, il prit l¢ chomin de retour e, pas-
sant par Je Salwrea, wrriva & Reggon, le 18
décombre, & Muodrid, le 37 décembre 1932,

La vicomiesne de Sibour, qui avail &té jos-
que-li da voyage, ahandoonna Pavion et rentra
par le train, tandis que, passant par Perpi-
gnnt el Tours, le vienmie de Sibour, toujours

aviateur

-
raire de combustibe est de 166 lilres &
pleins gax et de 87 litres an régime de

croisiéra,
INTERIM.

Voilure. — Les deux alles, de profondeur el
d'envergure égnles, ont des Jongerons en acier
et des nervures disposées & 15 cenlimdires les
unen ides autres. Les boots dalles, clliptiques
et amineis, sont amovibiles. Les ullerons n'exis-
tent gu'un plan inféricur; ils onl un débal-
tement différenticl : 45* wers le hant powr
15* seulement vers le bas. Toules les sur-
faces sont entollées: le haubanugy porte
un plan de ciblen porteurs et de wval lnverse
n\'l-": attaches logées dans Pwile ef un mono-
mat en

Puselage, — L fosclage esl entidrement en
métal. Dans la cégion de la cabine, deux pou-
tres Intérales permetient do supprimer lo eroi-
sillonnement en supporiant les fortes charges
provenant soit de Patterrisseur, soit de la
voflure, L'aménagement comporte des sidges
avant réglables, des siéges arriére profonds
ot larges, de grandes portes.

L'um?cnmo forme wn bloe qul est fixé
sur le Tuseluge fu:r des paliers b billes. Clest
tout cet ensemble se déplace sous P'oction
idn servo-motenr flectrique. Toules les com-
mandes de vol sonl assurdes par des ciblon
avee des poulies sur rovlements & billes,

Groupe motopropuiseur. — Lo moleur do
tl..nu!‘cralfll sl H]Wri .lllm ® fq;lltu 420 l:lf.
L1 redl pen re egalement nvee le
iIn. de 660 Cafl..e mo-
8l recou-
vert par un capot Naca dont la partie arriére
est démontable. L'alimentation eal assorde
par uné pampe b essence mie par e moteur;
ane pompe i main, commamiée & distance et
logée sous le plancher, sert de € secours ».
La eapacité d'essence cst de 550 litres
- i r est & roucs
Indépendantes, portées sur des roulesux el lo-
fées dany du'ﬁ,ﬂu\hm vertheaux. Elles peu-
veil fire rent en wol dans ées carénes ol
dans leur position hawte, ces roves dépas-
sent epcore do 16 centimétres, co qui permet
d'nlterrir on cas de mauvals Tfonctlonpement
du servo-moteur de relevage. Toutes les arti-
culations do traln sont mwunies de conssinets
importants, dotés d'ane réserve de lnbrifiant

A % L

accompagné de son fils el de son méeanicien
Damet, arrivall an Bmlrgel, Ie 6 janvier, &
2 h. 80, Quand le Safarai-IV poma ses rones
sur Uafrodrome, 11 avait achevé un voyage
de 35000 kilométres.

e -

LE TRAFIC DE L'AEROPOSTALE
BN UNE sEMAINE @ 220970 verraes

Les avions de I"Aéropostale ant transporte
an_eours semaine qui v duo décemhre
W82 am 1** famvier 1933, & tres.

Le trafic se d puse comime il suit, sur
les dilférentes ligmes 3
Paris-France-Maroe et retour 4
France-Algéric el relour
France-ALLF. el mlonr
Franee-Amelrigue du Sod
Amiérigue di Sud-France

“VOLTEX”R.B.

MAGNETOS D'AVIATION

POUR MOTEURS DE 3 A 18 CYLINDRES

MAGNETOS DE DEPART

Les plus légeres
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§ thque: Muaritime inambreas W
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appel, vous pouves foire
volre service miliinire
comme FILOTES,
comme MECANICLENS
FAéronsuligue  MARITIME
ou MILITAIRE

ul;'A.I'J, (Ainlisile des Prolesslonnels de

s

rr f ol
comumie Ecole Civile @ Adronnotique M-
time, délivee des Ureeels qul rn..: allecter,

dolfice, leurs ttalnires mi  PAdronut-
o=

LT R TR L

rana el matériels).

Eile prépare an CAEMMA,, certilleat
nlf‘ ?lur 'affectution dune I"Aéromautiguer
Milhnire.

Les eoprs du solr sonl orgnnisés dann
lea seclions sulvantes : Poris, Versallles,
Courbeynle of  Buril, T les
gens  partend oo ool ‘oclobre 1903
avril 1034, wolt & I'apg_e‘r de lrur clinse,
mi?lnplr nerment npel.
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TRAVAUX oy
SERIEUX

Les plus puissantes
Les plus simples




