Benoit Abdelatif, organisateur

LVA : Comment arrivez-vous

a renouveler le Classic Festival ?
Benoit Abdelatif : Nous travaillons
comme en cuisine. A I'heure

de préparer la nouvelle édition,

on élabore de nouvelles recettes,
on imagine de nouveaux menus,

et on retravaille les classiques. Les participants
sont fideles et reviennent d’une année sur l'autre.
lIs doivent retrouver I'endroit qu'ils aiment,

mais aussi y trouver de nouvelles choses.

LVA : Quelles sont les nouveautés

de cette édition ?

B. A : Nous avons trois invités d’honneur.

Les Iégendes de I'automobile, il faut savoir

en profiter par double ou par triple ration,

car ces hommes ont fait I'Histoire. D'autres pilotes
nous font également I'honneur de leur présence
comme Thierry de Moncorgé cette année. Sur

le terrain, nous avons agrandi la capacité d’accueil
avec le parking Diviés, créé un joli parc enfant

au milieu d'espaces verts et doublé le Rallye gascon.

LVA : Quels sont vos projets ?

B. A : Pour nous, 2024 est une année particuliére
avec deux Classic Days, a Magny-Cours en avril et au
Mans en juillet. Nous y célébrerons un exceptionnel
jubilé Henri Pescarolo. Ce sera l'occasion de féter

les 50 ans de la derniére victoire Matra au Mans, ou
les 40 ans de la victoire d’Henri en Porsche. En 2024,
nous aurons également a cceur de féter les 100 ans
de la Bugatti 35 dans nos différents événements.

FOCUS
Honda S 600 de 1965, rareté a chaines

Pas de motos cette année a Nogaro, les amateurs ont
pu se consoler avec cette rare Honda S 600, distribuée
a quelques exemplaires dans ’'Hexagone. Elle
préfigure la S 800, trés populaire en France, ou plus
de 3 500 exemplaires ont été vendus. « Elle différe
sensiblement de la S 800 », raconte son propriétaire
venu de la région toulousaine, et dont la S 600 fait ici
sa premiére sortie dans une manifestation grand
public. « En 1965, Honda n’a que quelques mois
d’ancienneté dans I'automobile et beaucoup de
solutions et de montages sont encore expérimentaux.
Le plus étonnant, ce sont les chaines qui entrainent les
roues arriére. Le moteur tourne encore plus vite que
celuidela s 800, la zone rouge est a 9 500 tr/min ! »

Gros succes cette
année encore pour
la parade finale,
qui a réuni plus

de 500 autos. P> _f“::::‘_‘—}- e P S N i

Spécialement
taillées pour les
évolutions de ces
voitures de course, ¢
les monoplaces e P
sont a leur place
sur le circuit
de Nogaro ! V¥

« Avec leurs
suspensions apparente:
les Formule Vee

ne peuvent cacher

leur origine Volkswagen.
La bonne disponibilité
en pieces renforce
Iattrait pour ces
monoplaces originales.

La Lotus Eleve
condense tout le géni
de Colin Chapman dan
490 kg. Bien secondé
par son moteur Coventr
Climax, la Lotus
permis au constructeu
d’engranger deu
victoires dans s:
catégorie au Man

Traversée de Nogaro,
la parade en ville

Au Classic Festival, la journée se termine,
tradition locale oblige, par une course landaise
et la tournée des bodegas. Avant cela, la ville
est réservée, l'espace de quelques minutes,

a une traversée a laquelle tous les participants
sont conviés. Embouteillage dans la bonne
humeur garanti, sous l'ceil trés bienveillant

de la maréchaussée qui permet de fermer
I’artére principale de la ville.
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50 participations
au Mansaeux4!

Max Mamers, c’est 'homme du Trophée Andros,
mais aussi des Classic Days et de ce Classic Festival.
Si son nom est devenu incontournable dans

le monde de l'organisation, Max Mamers est aussi
un pilote automobile qui a cotoyé les plus grands,
notamment au Mans. Ce 10¢ Classic Festival

était l'occasion de le retrouver aux cétés

d’Henri Pescarolo, Jean Ragnotti et Jacques Laffite
comme lors des 24 Heures du Mans 1977 ou 1978,
ou ils couraient en WM/Peugeot, en Porsche 936,
en Alpine A 442, en Inaltéra ou en Mirage.
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A Max Mamers (polo orange) retrouve Henri Pescarolo,
Jacques Laffite et Jean Ragnotti.




