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Profl ale supérieure SUGGESTIONS

Voir rubrique "Jusqu'ou ne pas aller trop loin" sur criquetaero.fr
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Profil ailes inférieures
Noter position des longerons

Longeron aile supérieure: carton 1mm

Longeron aile inférieure: tige acier 10/10
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AEROGVRE Chappedelaine (1930)

Etudié dans les années 30/34 par MM. Chappelaine et
Desgrandschamps, I'Aerogyre devait résoudre le probléme de
l'atterrissage a trés faible vitesse. Pour ce, il est fait appel a
I'effet de rotor produit par une aile que l'on laisse tourner
librement autour de son axe longitudinal.

Pour une vitesse de croisiére de 140km/h environ, I'Aérogyre,
en configuration "auto rotation," devait se poser en 45m a
35km/h.

Le 11 octobre 1934, lors d'essais de mise au point, une piéce
se rompit et I'Aérogyre fut détruit, tuant son pilote Roger
Rigaud.

Historique, conseils de montage et suggestions d'amélioration : criquetaero.fr

Toute modification, méme partielle, autre qu'a I'usage purement privé et sans I'accord de I'auteur est interdite




