AXBLTOUT PLASTIQUE
PARME ABSOLUE

par P. Davit

Quintessence du planeur

de voltige actuel, I'Axel,

dont la fameuse réputation
n’est plus a faire,

est depuis peu commercialisé
par la trés jeune société

BLS production.

Enfin du tout plastique,

ce n’est plus une promesse
mais une réalité !

Qu'est-ce que ['Axel ?

Issu des cogitations profondes et de la
prodigalité d'un modéliste sans pretention,
ce planeur d'acro ou de voltige (tout dé-
pend du pilotage ) naquit, voici deux ans,
des mains d'un des membres du club des
Albatros. Désireux d'atteindre une supré-
matie incontestée en voltige, grace a un
planeur efficace et précis, Jean-Claude Bos-
quet étudia cet Axel, qui devait réunir la
perfection d'un multi, alliée & un pilotage
sain ainsi qu'a une grande facilité de
construction et de mise en ceuvre. Ce
sont ces criteres qui décidérent Jean-
Claude a adopter le systeme d'incidence
variable a la place des ailerons, ce qui
4 priori est tout & fait antiaviation, mais
qui est par contre trés convaincant a l'em-
ploi. Mais n'allez pas croire que ces qua-
lificatifs soient le fruit de quelque mansué-
tude de l'auteur... D'ailleurs le voile n'est
qu'a peine levé, alors ouvrons la boite.

Le kit

Bien que le carton n'ait pas le luxe de
décoration des boites de marques réputées
(rappelons gue |'emballage ne vole pas!),
le contenu de celui-ci est de premiere
qualité, bien que de fabrication artisanale.
Innovant en la matiére, puisque c'est le
premier kit du marché a présenter un pla-
neur d'acro entierement en fibre, la société
BLS Production n'a rien négligé pour satis-
faire le client, et nous avons été trés
agréablement surpris lors de l'inventaire
de cette boite. Les deux piéces maitresses
sont bien évidemment le fuselage et la
paire d'ailes.

Le fuseau, en tissu de verre époxy, est
teinté dans la masse a l'aide d'un ftrés
beau gel-coat blanc qui fera certainement
envie a beaucoup. Le raccord axial des
demi-fuseaux est quasi inexistant, ce qui
laisse présumer de l'ajustage des moules,
condition sine qua non pour une bonne
finition d'un produit brut, |'état de surface
trés brillant en est une autre preuve. Quant
au poids, il est de l'ordre de 265 g, ce
qui est tout a fait honnéte pour ce type
de planeur, ni trop lourd (voire méme
assez léger), ni trop fragile. La forme,
elle, plaira ou ne plaira pas, mais |'esthé-
tisme, pour une telle machine, n'est qu'une
question de goflit et d'accoutumance (on
s'y fait). L'Axel sort un peu de l'ordinaire,
gréace a son nez pointu, sa bulle galbée
(livrée en kabulite transparente incolore) et
son long bras de levier,

Les ailes sont de méme qualité et de
méme fabrication que le fuselage, en tissu

48 de verre et époxy, également teintées dans

la masse. La fabrication de ces plumes
en fibre reléve d'un nouveau procédé ori-
ginal venant d'étre mis au point par BLS.

L'aile est faite dans un moule dans lequel
est compressé un noyau de polystyréne
prisonnier entre deux peaux en fibre. Le
tout, une fois polymérisé, donne un pro-
duit assez solide, de trés belle finition ;
mais nous savons d'apres les fabricants
que ce procédé nécessite un extréme ajus-
tage de toutes les piéces : moules, noyau,
nervures de renfort. Pour les amateurs
qui voudraient plagier: bon courage! La
paire d'ailes pése 540 g et |'aspect est
remarquable, avec un trés bel état de
surface et un bord de fuite rasoir. A
I'emplanture sont noyées deux nervures en
CTP, espacées de 8 cm et prépercées pour
recevoir, d'une part le tube en laiton
(@ extérieur 7 mm) servant de support 2
la clé principale, axe de l'incidence varia-
ble, et, d'autre part, la CAP (30/10) ser-
vant @ commander l'incidence de l'aile,
par l'intermédiaire du mécanisme en nylon
dans lequel elle s’emboite lors du montage
des ailes sur le planeur.

La boite contient ensuite un sachet, ol
I'on trouve les deux piéces moulées en
nylon pour la commande de la variation
d'incidence, et également le renvoi per-
pendiculaire du stabilisateur, également en
nylon, Il est & noter que I'emploi du nylon
est nettement supérieur au plastique,
preuve du sérieux de la boite. Un autre
sachet contient la « féraille » nécessaire
a la construction de I'Axel, a savoir les
différents tubes laiton et CAP.

Puis il reste queques rares piéces en bois :
— les deux stabilisateurs découpés a la
forme mais restant a poncer, ceux-ci sont
faits a l'aide de deux planches de balsa
40/10 contre collées, avec les tubes alu
pris en sandwich pour le pendulaire ;

— la dérive en balsa, découpée a la forme
mais devant étre poncée ;

— la platine en CTP, destinée a recevoir
l'installation radio et & renforcer toute la
partie avant du fuselage ;

— un couple en CTP pour renforcer le
ryslelage au niveau du bord de fuite de
aile ;

— |'ame de dérive en balsa, ainsi que deux
petites piéces en CTP destinées a renforcer
I'articulation de la dérive mobile.

Vous aurez enfin un plan deétaillé de trés
belle facture, ol figurent de nombreuses
coupes ainsi que des indications précises
et utiles pour le montage, ce qui vous
permettra de mener a bien, sans probléme,
la construction de I'Axel.

Pour ce kit, nous pouvons donc décerner
le prix d'Axellence !

La construction,

ou plutét le montage

Comme nous venons de le voir, le kit est
grandement préfabriqué, c'est pourquoi il
est plus juste de parler de montage plus
que de construction en ce qui concerne
I'Axel. Le premier travail, et sans doute le
plus fatigant, consiste a poncer les deux
demi-stabilisateurs et la dérive, pour les
profiler a leur forme définitive. Aucun pro-
bléme, mais vous serez lachement agressé



par un nuage de poussiére et il sera pru-
dent de se munir de boissons adéquates.
Un bon papier de verre et un peu d'huile
de coude feront le reste.

Les emplacements des axes de l'aile, de
l'incidence variable et du renvoi pendulaire
étant percés d'origine, et ce tres précisé-
ment, sur le fuselage, il vous suffit de
vous fier aveuglément a ceux-ci pour mettre
en place le renvoi pendulaire, le mécanisme
d'incidence variable et le tube recevant
I'axe principal de l'aile, et pour les coller,
en verifiant cependant a ['ceil l'alignement

Page de gauche, en vol, un Axel tout juste sorti de
la boite aprés quelques heures (3 ou 4 de travail.
On distingue par _transpareqce_ la narvurf. ds'renfurt

en CTP sit a 8 es de
Dessous, une vue éclatée du kit :
mais c'est complet.

Ci-contre, I'Axel en vol dos dans un décor monta-

gnard : ¢a vous donne envie !

Dessous, les divers détails des piéces brutes : fuse-
lage pré-percé, emplanture de I'aile, stab. avec ses
tubes mais non percé, renvoi d'incidence variable et
pendulaire) et l'instatlatiun’radio trés simple et ac-

cessible grace a la P de ce pl 2

des stabilos avant collage. Nous vous con-
seillons I'emploi d'une colle époxy lente
pour les collages dans e fuseau, qui devra
préalablement étre poncé aux endroits des-
tinés a recevoir la colle. Apres avoir prévu
I'installation de votre radio sur la platine
en CTP et passé vos commandes de pro-
fondeur et de direction dans le fuselage, il
vous suffira de coller cette platine ainsi
que le couple de renfort et I'ame de dérive,
A ce stade, votre Axel peut pratiguement
voler ! Qui l'eut cru ? Mais pour satisfaire
votre désir de faire une finition mieux

peu de piécea:

qu'autrui, il faudra &tre un peu plus patient
et pinailler la chose. Aprés un entoilage
soigné des stabilisateurs et de la dérive
(faites un effort, il n'y a que cela a entoi-
ler et quelle économie de solar), se
munir d'un papier abrasif 400 pour dépolir
le fuselage et les ailes. Prévoir un peu
de mastic polyester (qui fait trés bien
l'affaire sur de I'époxy) pour boucher les
quelques petits défauts et pour faire dis-
paraitre complétement le raccord du fuse-
lage, puis achever |a préparation peinture
par un coup d'abrasif 600 a I'eau. Ensuite.
laissez libre cours a votre imagination pro-
lifique d'artiste-peintre pour décorer |'Axel
sur lequel sied & ravir une décoration inci-
sive style acro. Pour parfaire I'ensemble,
poncer enfin la peinture 3 I'aide de papier
a cigarette mouillé a l'eau savonneuse, puis
policher pour avoir une finition rutilante.
Mais ceci n'est qu'un rapide tour d'horizon
sur la construction de [I'Axel, les petits
détails de montage sont clairement expli-
qués sur le plan, ce qui exclut toutes
difficultés pour mener a bien votre travail.

Important : les réglages !

Le pilotage n'est certes pas destiné aux
débutants, mais la principale difficulté, le
point le plus important, est de bien régler

I'’Axel, tant pour le centrage que pour le
calage et l'incidence, Ces trois points indis-
sociables sont trés importants pour gque
votre planeur ait un vol sain et neutre en
voltige. Tout d'abord, il faut respecter le
calage de l'aile et du stab sur le fuselage,
en se référant aux trous percés d'origine.
Ceux-ci sont, comme nous ['avons indique
précédemment, trés précis, et vous pouvez
donc suivre ces précieuses indications. Ce-
pendant, afin de diminuer I'incidence entre
I'aile et le stabilisateur, c’esta-dire le v
longitudinal, pour obtenir un vol plus neutre
(comme un multi, le planeur doit garder
la pente qu'on lui imprime, sans revenir a
plat lorsque le manche revient au neutre),
il faut relever légérement le bord de fuite
de l'aile en réglant les deux palonniers
de l'incidence variable. Sur mon Axel, I'axe
arriére de I'aile (CAP 30/10) fut relevé de
2 a 3 millimétres, réduisant ainsi |'inci-
dence aile-stab & un peu moins d'un degreé.
Ce réglage étant réalisé, il faut alors pour
Compenser ceci, centrer |'Axel plus arriére :
a environ 33 %, chose qui étonnera slre-
ment pour un Ritz 1.30.10, que I'on a I'habi-
tude de centrer trés avant. Ensuite, ce se-
ront les premiers vols qui vous permettront
d'affiner ces petits réglages, auxquels il 49
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faut apporter beaucoup de soin, mais qui
feront de votre planeur une béte a con-
Cours.. le pilote suit.

Tous ces conseils ne sont que le fruit
d'une bonne connaissance de |'acro en
pente, mais ne sont pas stipulés dans la
boite de I'Axel. Soyez donc prudents en
la matiére, si vous n'étes pas trés connais-
seurs. Attention, un dernier point a contro-
ler, il faut, avant de voler, vérifier que les
deux ailes ont la méme incidence (ca
parait évident, mais on a déja vu plus
colossal comme erreur!) et que la dérive
est parfaitement dans l'axe car, vu sa
grande efficacité, une petite erreur de
réglage ou de trimage conduit 4 un vol
bizarre et décevant.

50 En maintenant, on vole!

Au pied du mur,
au sommet de la pente

Le soleil est au zénith, un vent vivifiant
de 6 metres seconde souffle sur la pente,
quelques mouettes crient au-dessus des
flots... et d'une main mal assurée jem-
poigne le ventre de mon Axel pour son
premier vol. Instant d'intense fébrilité, mo-
ment d'émotion toujours renouvelé et
hop ! N'écoutant que mon envie de voler,
je jette la béte au trou. C'est sur une
pente (presque une falaise) de Port-en-
Bessin, en Normandie, pres d'Arromanches,
que j'effectuai ce premier contact de pilo-
tage avec mon Axel. Je l'avais bichonnég,

le bougre, et les pouces étaient quelque
peu tremblants sur les manches, mais
raprdement I'appréhension s’envola et la
joie s'empara du constructeur, récompenseé
de ses.efforts par un vol parfait des le
deébut. Il n'y a rien de tel qu'un bon ré-
glage en atelier!

La prise d'altitude en S sur la pente per-
mit une premiére constatation : le pilotage
trois axes, avec conjugaison de la dérive,
est impératif si l'on ne veut pas voir
I'Axel glisser tragiquement, tant et plus,
a chaque virage. Nous vous conseillons
donc d'avoir quelques connaissances du
planeur d'acro, et par conséquent du trois
axes, pour aborder sérieusement 'Axel. Le
vol est tendu, la réponse des gouvernes
trés précise, rapide mais sans excés et
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la vitesse de vol assez élevée, bien que
pouvant étre réduite, en se heurtant néan-
moins & un lacet inverse plus important.
A vitesse moyenne, le lacet est négligeable,
mais le roulis induit existe toujours, néces-
sitant (j'insiste !) I'emploi de la dérive. Le
plafond fut fait en quelques allers-retours,
celui-ci n'étant pas formidable car la pente
ne fait qu'une quarantaine de métres de
hauteur. Transitant ainsi & 20 meétres au-
dessus de moi, parmi les mouettes qui
plongeaient vaillamment pour choper le
poisson (je craignais qu'un tel instinct
s'empare de mon Axel!), j'essayais une
prise de badin. Oh! surprise, I'Axel accé-
léra promptement, avec pourtant un angle
de piqué trés faible, signe tangible d'une
trainée réduite, quant a la restitution, elle

ne fit que confirmer l'impression favorable
que j'eus dés le début.

Les qualités en vol thermique

La vocation de I'Axel, c'est évidemment
I'acro, mais par petit temps, ce qui est
trop souvent le cas a la pente, il est bien
agréable d'avoir un planeur qui gratte bien,
et c'est le cas avec cet appareil qui sur-
prend un peu vu ses caractéristiques tech-
niques, Je prends a témoin tous ceux qui,
au cours des réunions passées, ont pu
constater ce phénomeéne de visu. Bien sar,
il faut adopter un pilotage coulé et reni-
fler au bon moment |'ascendance thermi-
que ou dynamique. En cas de perte de
vitesse, et si votre planeur est bien centré,

le décrochage arrive doucement mais siire-
ment, et il faudra une certaine altitude,
que vous mettrez 4 profit pour pousser sur
le manche, afin que I'Axel cesse de s'en-
foncer et reprenne sa ligne de vol. En
vol « horizontal », le taux de chute semble
trés faible et si le gain d'altitude n'est pas
trés rapide, il est pourtant régulier. Le
planeur est trés stable sous tous les axes,
grace en particulier au généreux: bras de
levier. Le vol a plat ne posera donc pas
de problemes, méme pour un pilote moyen
et comme c'est en forgeant qu'on devieni
forgeron (il est en effet trés rare qu'en
forgeant on devienne premigre ballerine
au Bolshoi 1), avec un peu d’habitude vous
passerez l'acro dans un calme olympien,
tant ce planeur obéit au doigt et 3 ['eeil.
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Free style acro!

Je ne vous ferai pas une description détail-
lée de chaque figure, avec action sur les
manches, etc., je vous imagine mal en
train de piloter, avec madame qui vous
fait une lecture explicative de «l'acro en
10 lecons ». Avec des bases saines, repo-
sant sur le tonneau, le looping droit ou
inversé et le renversement, vous pouvez
vous éclater en voltige, ne wvous fiant
qu'a l'inspiration du moment et a vos pos-
sibilités. L'Axel permet certaines figures
qui sortent du classicisme routinier de ce
que l'on est habitué a voir régulierement
sur les pentes; alors, ne meénagez pas
votre imagination créative. Attention! Le
vol sera d'autant plus esthétique que vous
exploiterez a bon escient les qualités de
ce pur-sang, soyez doux sur les manches
et faites de la voltige, pas de l'acro. Les
figures reines de |'Axel sont le tonneau
(une perfection) qui peut s'attaquer a fai-
ble vitesse (si, si!) et le renversement
(renversant !) qui prouve, si besoin en est,
que le planeur est magistral de restitution
et d'efficacité a la dérive.

En mon ame et conscience, je pense qgue
dans des conditions météo décentes, |'Axel
s'avére guasi imbattable. Cependant, deux
reproches seront faits :

— tout d'abord, si le pilotage ne présente
pas de difficultés le mettant hors de por-
tée du pilote moyen, |'atterrissage en est
une de taille, qu'il ne faut pas ignorer,
car c'est toujours au sol que l'on casse.
L'Axel arrive relativement vite et pour qui
n'en a pas l'habitude, cela représente un
danger certain ;

— de plus, je dois signaler gu'une |égére
déformation de la peau de l'aile se produit,
qui, a la longue, présente quelques irrégu-
larités, que l'on voit trés bien a contre-
jour ; et faites attention, pendant les mani-
pulations, de ne pas faire de marques avec
vos doigts, celles-ci resteront a tout jamais.
L'aile est donc, sous cet angle, un peu
fragile, sans doute ce procédé, de fabri-
cation n'estil pas la panacée universelle.
Mais ceci n'6te rien a la solidité de l'aile
et la résistance en flexion, en vol, est plus
que satisfaisante. Croyez-moi, vous ne cas-
serez pas en vol sur prise de badin!
Une derniere chose a noter en ce qui
concerne le vol: I'Axel se remorque trés
bien et vous pourrez, aprés quelque remor-
qué dans les nuages, exécuter un chouette
programme de voltige, comme a la pente,
mais la finesse du pilotage sera primor-
diale et fera toute la différence en concours
(la voltige en plaine, c'est pour bientét!)
car la dynamique salvatrice est inexistante.
L'Axel a, depuis deux ans, imposé sa vol-
tige a la pente. Beaucoup l'ont vu et ce
planeur connait d'ores et déja un palmarés
honorable et évocateur.

En marge du kit

L'Axel, ou plutdét son fuselage, bien que
ne faisant pas |'unanimité des golts, pré-
sente |'avantage d'étre excessivement ac-
cessible. 1l permettra donc, pour qui s'y
intéresse, quelque extrapolation du genre
électrique en changeant la wvoilure, bien
sir, ou bien F3B, avec ou sans incidence
variable. Nota bene : si cette derniére faci-
lite bien les choses, elle n'est pas conseli-
lée en F3B. Je m'explique: sur laile
d'origine, le centre de poussée se situe
légérement a l'avant de la clé principale
(et n'en bouge pratiquement pas, grace
a l'emploi du Ritz 1.30.10) pour que les
efforts ne se répercutent pas sur le méca-
nisme d'incidence variable ; cela ne sera
pas le cas pour une aile de F3B utilisant
un profil genre Eppler 174, sur lequel le
centre de poussée varie énormément Sui-
vant les configurations de vol, en particu-
lier ‘pour I'épreuve de vitesse, au cours
de laquelle vous risqueriez d'avoir de gra-

52 ves ennuis, Tenezvous le pour dit.

Résumons-nous

Cet Axel est 2 mon avis une excellente
machine, qui satisfera les plus exigeants :
fantastique en voltige et pas mauvais en
vol a voile, il est complet mais ne s'adresse
pas a tous. La préfabrication soigneée est
un atout majeur, les qualités aérodynami-
ques en sont un autre; quant a la rapi-
dité de mise en ceuvre, elle compléte |'en-
semble : tant d'avantages qui susciteront
sans doute chez vous ['envie de voltiger
avec |'Axel. Alors, a bientdt sur les pentes !

Caractéristiques

techniques

Envergure : 2,12 m.
Longueur : 1,30 m.

Poids: 1500 a 1600 g.
Surface : 38 dm?2.

Charge alaire : 39 a 42 g/dm2.
Profil : Ritz 1.30.10 aminci.
Radio : 3 voies.

Prix : 880 F (voir pub).
Fabricant-distributeur :
tion.

BLS Produc-

Envergure 2,12 métres en vol tranche 3 la suite d'un
virage serré : c'était a Villeneuve-sur-Yonne lors de
la course au pylone ol les Axel terminérent 2¢, ¥,
4, 5 et 6






