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Les Ailes ne parlent pas
beaucoup d'elles-mémes.
On leur permetira donc
de le faire aujourd hui.
1l est bon que ce qu’elles
. venlent dire ici soif dit.
theure o nous engageons une
Ane agissanle pour obtenir des
Qals qua prochaines * élections
@ives quils affirment leur ac-
SUela concentration des Services
i I nous {enons & insister sur
i Wdépendance totale. Les Ailes
; 0"1"' €nneni celle campaghe, avec
&[m‘;nf_e de la mener jusqu'au bout,
1| Propre initiative. Elles ne sont
s * en Loccurrence, que par leurs
= Convictions, par leur souct de

E t lintérét général de UAéronau-
reo e et ne sont soulenues, ni méme
par qucun groupement po-

3?_"!’ées
i $ L ¢ ;
?f;e' financier, économique ou

)

bli]
< e 3
IHL St avee o méme esprit et la
Pan.. épendance, sans subvention
eauﬂe sorte, ouverte ou dissimulée,
cu-“ onl entrepris, exclusivement
é frais, Pédition de Ucuvre du
Le_m;al Douhet : La Guerre de IAir,
dt‘fus‘ L, en éditant ce livre, a 'éte la
“q.mn d'un principe de défense
Nale quguel elles accordent une
Mance de tout premier ordre.
Re non plus n'a inspiré, ni
Sy U celle édition dont Uinfluence
e hs deve!oppement el Uorientation
“sep, 8"8 Aéronautique peut éire et
'-&ﬂingn-s doule considérable. ]
LT fﬁ!usse modestie, nous esti-
Uil stait nécessaire de préci-
Wisi le désintéressement des
oy $ de ce journal. 1! esl, pensons-
poh’-t’;ﬂp rare, a Uépoque actuelle,
DPas w.q‘l on puisse Uimaginer s'tl n'est
Ynalg,
ne . Fécompense de ces efforts, nous
ﬁ'délif' Ons la trouver que dans la
; et l'amitié de ceux qui nous
pi{g,iéx,d‘lf}s I’abouiis.geme_n{ des cam-
LT ' QWapec une sincérité pr’ofonde
- Doy c'f"“mls en faveur des idées que
Slon ef”’!lwl.s bonnes, dans la diffu-
ey £ {rwmphe de ces idg_es.
- Mffig et croissant des Ailes est
libre, 2t pour nous permetire détre
H eitbd’[ pprécier, par-dessus tout,
2L

iber,

3 -,;ﬁ'&hl‘lstes de candidatures aux
%ns légisiatives vont étre ar-
Senten Aux candidats qui se pré-
faitay t dans votre circonscription,
Jo sy 9Ner notre formule : « Si
g Prin, ? u, je m’engage a soutenir
'%mc Pe de la concentratoin des
_~Yices de I’Aéronautique. »

LE RECORD DE DISTANCE EST BATTU !

BOSSOUTROT ET ROSSI

sur avion Blériot-Zappata & motenr Hispano-Suiza 500 CV.

ONT GOUVERT 10.605 km.

Pour la deuxié¢me fols, le méme équipage untilisant le méme
avion a réussi a battre le difficile record de distance em
circuit fermé, au cours d’un veol de 76 heures 35 minutes

Bossoutrot

(Du correspondant des Ailes en Oranie)
Oran, mars 1932,
’ssT un grand, trés grand succes que
C viennent de remporter Bossoutrot et
Rossi en s'attribuant, sur leur Blé-
riot 110 a moteur Hispano-Suiza, l¢ nou-
veau record du monde de distance en
circuit fermé qu’ils ont porté a 10.605 km.,
parcourus en 76 h. 35 m. de vol. _

Déja, on était resté confopdu d’admi-
ration quand, les 8, 9 et 10 juin dernier,
le glorieux équipage du « Trait d’Union »,
‘Le Brix et Doret, avait culbuté ce méme
record pour le porter 4 10.430 km.; le cap
des 10.000 km. était alors franchi pour la
premiére fois. A ce moment, le précédent
record, détenu par Paillard et Mermoz,
sur le « Bernard 80 », était battu de prés
de 1.500 km. et raisonnablement on pou-
vait penser que la performance du
« Dewoitine » marquait le plafond des
possibilités de nos appareils ¢ grand raid »
et qu'une amélioration nouvelle du record
ne pourrait résulter que dune technique
nouvelle.

Bossoutrot et Rossi, pleinement con-
flants dans les possibilites de leur appa-
reil, n’en jugérent pas ainsi puisque, mal-
gré Padversité qui ne les épargna point,
ils conservérent toujours la certitude du
suceés final, insistérent, renouveltrent
leurs tentatives pour, en définitive, triom-
pher samed: dernier, accomplissant en ces
trois jours de vol une remarquable perfor-
mance.

L’équipage

On se rapelle que le méme équipage;
sur le méme appareil, avait déja détenu
ce¢ record en parcourant alors, du 26 fé-
vrier an I mars 1931, plus de 8.800 km.

Dépossédés du trophée par Paillard et
Mermoz, Bossoutrot et Rossi n’earent pas
de cesse que le record fat de nouveau leur
propri¢té car, ayant ¢té les premiers &
enlever le titre a D’étranger, ils le consi-
déraient un peu comme leur.

Aussi, aujourd’hui, le succés de Bossou-
trot et Rossi est-il le triomphe d’une vo-
lonté sans défaillance, aussi calme et rai-
sonnée que décidée et enmtreprenante et
que ne purent dompter ni les coups du
sort, ni ladversité. L’équipage sut atten-
dre de longs jours dans Pespoir d’un
temps favorable qui semblait se dérober
comme & plaisir.

Aprés tant d'autres @ démonstrations,
Bossoutrot et Rossi ont pu, tout au long
de leur tentative, nous donner de multi-

Le monoplan Blériot

ples preuves de leurs qualités et ils sem-
blent bien, tous deux, constifuer un
ensemble dune homogénéité parfaite,
animé du plus bel esprit d’équipe, éminem=
ment sympathique et qui se classe en téte
du lot de nos équipages « grand raid ».

1l ne parait pas exagéré de dire qua
Theure actuelle, Bossoutrot est probable-
ment notre meilleur pilote de gros por<
teurs lourdement chargés. Il démontre
dans ce pilotage un doigté, une finesse,
une virtuosité, une aisance qui stupéfient
et, 8’il n’en fallait que cette seule preuve,
le décollage quiil réussit mercredi der-
nier a4 la Sénia suffiraif 4 nous en con-
vaincere.

Rossi, non moins bon pilote — on
connait Pappréciation élogieuse de Le
Brix sur lui — avait, en outre, la lourde
charge d’assurer la navigation aux instru-
ments et la liaison avec l¢ sol par T.S.F,,
c’est dire le gros labeur qu’il dut assumer
pendant la tentative. I s’en tira d’gilleurs
remarquablement et c’est & lui quon est
redevable de la marche réguliére et si sfire
du Blériot 110.

Les artisans du succés

De celui-ci, peu & dire que nos lec-
teurs ne sachent déja. Il a été décrit dans
Les Ailes du 14 novembre 1930 (il n’est
plus tout jeune déja) et mous avoms noté
Pessentiel "de ses aménagements lors de
ses précédentes tentatives. Toutefois, de-
puis quelques mois, le Blériot 110 avait
eté muoni d’'un nouveau moteur, un His-
pana-Suiza 500 CV démultiplié, actionnant
une heélice Chauviére en bois quaire
pales, et cet ensemble procurait & V'appa-
reil un appréciable gain de vitesse et une
certaine économie de carburant. Clest, en
partie, 4 ce meilleur rendement qu’on doit
anjourd’hui le magnifique record de Bos-
soutrot eét Rossi car, comme nous le rap-
pelons plus haut, ce méme appareil, 'an
dernier, n'avait pu atteindre les 9.000 km.
Il faut y voir aussi une conséquence du
long entrainement que s’imposérent a
bord Bossoutrot et Rossi; ils arrivérent

ainsi & une parfaite connaissance de 1'ap--

pareil, de ses possibilités, des régimes a
adopler, des altitudes 4 choisir et surent
tirer du Blériot 110 le maximum, malgré
des circonstances atmosphériques nette-
ment défavorables, =

Aussi est-ce bien sincérement que Les
Ailes félicitent aujourd’hui Bossoutrot et
Rossi de leur beau vol-record, nouvelle
consécration de qualités affirmées depuis
longtemps déja.

Rossi

Nous ne manquerons pas d’associer &
ces félicitations Vingénieur Zappata, qui
concut Pappareil, et tous les modestes
artisans du sueeés jusqu’aux braves Rémy
et Leseigneur qui prodiguérent leurs soins
au bel oiseau d’argent et auscultérent et
fignolérent sa mécanique avec des atten-
tions de tous les instants,

Faut-il ajouter, ce qui semble inutile,
que le moteur Hispano-Suiza tourna pen-
dant tout le cours de la tentative avec une
régularité de chronometre, quel que fit le
régime adopté, quels que fussent les
efforts qu'on lui demanda?

Le départ...

C’est le 23 mars, a 6 heures du matin,
que le Blériot 110 décolla de Paérodrome
de la Sénia, prés Oran, devenu le rendez-
vous des équipages de grand raid et qui
tend & étre pour eux le terrain « mas~
cotte ». :

C’¢tait 1a septiéme fois que Bossoutrot
et Rossi s’envolaient sur cet appareil a la
conquéte du record de distance en eircuit
fermé. La veille déja, le départ avait di
¢tre ajourné au dernier moment a cause
du vent coniraire. La nécessité de pistes
en cimént, orientées de différents cotés
se fait de plus en plus sentir.

Ce matin-l4, tout le monde, au terrain,
avait grand espoir.

Le Joseph-Le Brix avait été gorgé de
7.050 litres d’essence et 260 kg. d’huile,
accusant, en ordre de marche, un poids
total de 9 tonnes. L'équipage était opti-
miste, le temps favorable, et tout laissait
présager une grand performance; ¢ il ¥y
avait du record dans l'air »...

Toutefois, bien qu’on piht faire confiance
A Bossoutrot, dont on avait si souvent
admiré la virtuosité, bien qu’on connft la
grande résistance et les qualités de vol
du Blériot 110, on appréhendait secréte-
ment le décollage de la lourde machine;
une angoisse non dissimulée étreignait les
rares spectateurs.

Et de fait, quelques instants aprés, de
longues secondes d’émotion infense
¢étaient dispensées a ceux qui, haletants,
suivaient le décollage.

Aprés une course normale = d’environ
100 métres, le ppeu droit du chariot de
queue se dejantait; déséquilibré, le Blériot
s’embarqua A droite. Etait-ce la catastro-
phe? Dans un effort désespéré, -Bossou-
trot réussit & remetire son appareil en
ligne, se débarassa du chariot et, pleins
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gnz, enlevait son appareil en 57 secpndes,
sur 1.500 meétres. Encore un long palier
prés du sol et le Joseph-Le Brix s'élevait
majestueusement dans air frais du matin,
pigquant droit sur Lourmel

Quel admirable effort venait, encore
une fois, de déployer Bossoutrot, de quelle
maiirise de soi, de quelle virtuosite ne
venait-il pas de nous donner le spectacle!

La ronde, dés lors, se poursuivit, avec
une belle régularite, sur le cireuit La
Sénia - Lourmel«Ain El Arba-La Sénia-
Relizane-Orléansville-La Sénia, de jour, et
La Sénia - Lourmel - Port - aux - Poules - La
Sénia, de nuit.

La moyenne de route, de 160 4 158 km.-h.
an début de la tentatiye, descendit pro-
giessivement et régulicrement a 150 puis
& 145 km.-h. pour setabhr a Ia fin de la
tentative, autour de 140 km.-h,, le mauvais
temps ayant par la  suite, considérable-
ment freiné appareil  que Véquipage
menait sagement. : 2

Du sol, on communiquait avee 'appa-
reil soit par T.S.F., soit par papneaux,
pour reposer Rossi quL P’écoute et I'émis-
sion, la navigation, le calcul des consom-
mations fat:gu'uent beaucoup.

Les eommissaires de PAéro-Club d’Ora-
nie s’affairaient aux contréles, pointaient,
notaient et, par leur bonne humeur ef
leur entrain, égayaient les longues heures
de veille et d’aitente.

Chague soir, le balisage de nuit inondait
Lia Sénia d'nne-symphonie rouge, chapelet
en guirlande de houx qui semblait s’aitar-
der sur le toit des hangars, dévalait le
long des murs, courant de proche en
proche, escaladant les antennes de T.S.F.
oir elle paraissait pendre mollement pour

.s’en aller, un peu plus loin, mouric au plus

profond ! des herbes dans un halo rou-
geoyant. ‘ ;

Dans la tempéle

En ville, 4 Oran, les deux .journaux
locaux faisaient afficher la marche régu-
liere de Pappareil plusicurs fois par jour
et les Oranais, qui avaient paru, un mo-
ment, se désintéresser de la tentative et
aveir oubli¢ la présence parmi eux de
Bossoutrot et Rossi, se passionnaient a
nouveau et, de tous les voeux, appelaient
le sucees. de Pentreprise en discutant
ferme moyennes, consommations,  tagx
de compression ou surface portante, a
grands coups de regles a calcul ¢t de
tables de loufxnthmcs.

Le temps, assez beau lors du départ et
plutot favorable, donna, par la suite, de
bien grandes inquié¢tudes,

Dés le jeudi, le Maroe étant bouché et
inaccessible, on envisagea un circuit vers
Alger et Bizerte. Le vendredi a midi on
crul, une nouvelle fois, que les éléments
allaient se liguer contre équipage. Le
vent  soufflait violemment. Le.  temps
était couvert. Alternativement, un sirocco
lourd et brilant, puis des rafales glaciales

balayaient le terrain, Tout laissait préyoir
la tempéte 4 bréve échéance, L’équipage,
a surmonter ces intempéries, se fatiguait,
et on pouvait redouter que cette lutte
confre les éléments enfrainit upe con-
sommation exagérée de earburant.

Par ailleurs, a de cerlains moments, Ia
visibilité était extrémement mauvaise et
la navigation devenait fort difficile. ‘Au
cours de la derniere nuif, Péquipage fut
particulierement affecté. Pendant plus de
dix minutes, Bossouirot essaya vainement

de franchir un nur de nuages haut de.

plus de 2.000 meétres. En désespoir de
cause, il fallut virer de bord, changer de
cap et perdre de nombreux kﬂumetms Le
vent  soufflait -alors trés réguliérement,
mais a plus de 90 km.-h. et génaxt considé-
rablement la marche de appareil.

Pour comble de malchance, l’cqmpwe
s'apercat en vol que-la provision d'es-
sence s’épuisait anormalement, par’ une
fuite probablement
litres-du précieux liquide avaient disparu.

Ce n’était pas fait pour encourager des

deux pilotes:

La fin de la tentative fut bien pémblt:
pour Bossoutrot et Ressi. A la fatigue
des longues ‘heures de pilotage, s’ajoutait

Pinclémence de plus en plus grande du

temps. -

La victoire

Malgré les <¢léments contraires qui

sachal naient sur lui, le Joseph-Le Brix
n’en contlnuait pas moins sa ronde régu-
liere, un peu ralentie toutefois, et Je
26 mars au matin, vers 9 heures, le record
du monde de distance en circait fermé
était virtuellement battu. Bossoutrot et
Rossi perﬁevuamnt encore pour épuiser,
jusqwa la dermiere goutte, leur provision
d’essence et tournaient au ralenti sur un
pelit circuit d’une quinzaine de Kkilome-
ires, tracé autour de l’aérodrome.
' Malheureusement, par suite de I'épuise-.
ment prématuré et aceidentel de la pro-
vision d’esseunce, il ne pouvait plus étre
question alors d’arriver aux 11.000 km.
que, normalement, le Joseph-Le Brix ent
da doubler largement,

Et a 11 heures moins le quart, dans la
Dbourrasque assez violente, Bossoutrot; les
dernitres gouites d’essence étant asséchées,
ramenait au sel son avion triomphant qui,
sans escale, venait de couvrir plus .de
10.600 km.

Bossoutrot et Rossi inscrivaient de nou-
vean Jeur nom afi glorieux palmarés des
records, ayant .effectué le plus long par-
cours sans escale au monde.

Cette grande performanc_e récompensait
justement * un ¢quipage hors ligne, de
grande classe, dont la valeur, Iénelgle et
Ia ténacité avaient su dompta T'adversité
et foreer la Fortune.

J. DUPIEUX.

Petits

Jeudi 31 mars.

Ne me demander pas st Albert Saupant
[ est un fou ou wun géute. L'avemr mous
Vapprendra. Ne me demandey pas ce que
je pense de ses amoriisseurs oléo-preuma-
tiques ef de Sa carlingue & coulisse. Le
Service Techrique nous le dira.

Ce que je puts vous donner, c'est mon
opinion sur les événements qui ont entouré
s€s5 essais,

Sauvant voulait essaver avec un avion
sonr mvention. Sams meéme examiner son
apparezl on l'a tmpecbe de décoller. A
Nice, @ Vinon, & Miramas, chaque fois
que  Sauvant faisait wmine denfiler sa
combinaison, des gendarmes bz tombatent
sur Ie dos et Févgenaient' mani foilitari
du ferritoire de la commune, tont comme
un_bobémien,

Dégoité, Sauwvant décida d'abandonner
PAviation. Il démonta son wmoteur et ses
mle: et, avec son seul fuselage, il se rendit
& Escargnoles, au bord d'un précipice de
200 meétres de profondeur, et a pic
encore ! :

La, sous les yenx plgcides des autorités,
du maire, de ladjomt et du garde-cham-
pétre, Sauvant se précipita dans le trou.
Et tou!

Comme le bon Dien est particuliere-
ment  bienveillant  pour les inventewrs,
Sauvant sortit sams une égratignure de
cette aventure oi il aurait dii se rompre
dix fois les os.

Et de triompher.

La, west pas la question. Ce qu'il fant
retemir, c'¢st que les fouctionnaires ont
décidé qu'il élait défendn de se tuer en
avion. Le suicide aérien est interdit; mais
on a le droit de se jeter dans un précipice.
. Dans toutes ces bistoires, que ce soient
les qones interdites, le désarmement. ou'les

Les Commentaires de Wing

faits divers

amortisseurs systéme Sauvant, c'est tou-
jours I Aviation qui en prend un bon coup.
Nous remercions nos dirigeants pour cette
marque de bienveillante attention.

Mais mous mne serons pas toujours em
tutelle. Nous aurons la liberté, y compris
celle de nous tuer comme nous le voulons.

Une auire nouvelle mous arrive de
Berre : Pescadrille dessais d'hydravions
rapides est dissonte. Nos ¢ as » rentrent
dans leurs. foyers, cest-d-dire dans levrs
régiments;. le commandant Amanrich va |
rejoindre I'Aéronautique de la quatriéme
région.

Cest le dernier souvemir de la Coupe
Schueider qui disparait. Panvre équipe de
Berre ! Combien despoirs as-tu portés 2
Quen reste-t-il.? Que sont devenus les
appareils ? Et les moteurs ¢

Sons une bache, is dorment dans les
usines, comme des cadavres,

Et pourtant quel effort énorme a été
fourni @ ecette occasion !’ Effort financter
(plus de 5o millions, dit-on), effort tech-
mque.

Ce qui @ manqué, c'est le caur. Lorsque
la Coupe s'est courue sans #ous, tout sest
détendu. On a tout abandonné, remetiant
@ plus tard Vachévement de Lauvre en-
treprise. Plus tard? Est-ce a dire jamais!?

Clest prafondément doulourenx de votr
tant de choses perdues, faute dune esti-
mation en temps utile, de mos moyens et
de nos possibilités,

Au fond, tout west pas perdu. Clest
Péiques. Nous allons peut-étre trouver les
bydravions de la Coupe Sehneider sur le
boulevard, é la Foire a la ferraille... ]

WING.

et que plus de 300

LA _l-'ll_AlICE A JJOURS
DE LINDO-CHINE

grace au moteur

HISPANO-SUIZA

. CODOS et ROBIDA wannenf de Pﬂ"
fa distance de 11:000 km. qui sépare
‘Chine de la France dans le temps reco

Société  Francoise HISPANO-SUIZA

3i.'5 h. 40" battant de 30 heures lo &

établi par Costes et Bellan!e en 4 BEh 45

Rue du Copil

e
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Mitrailleuse-photographique pour Pentrainement au tir
aérien et antiaérien

—— Viseur Collimateur clair pour le tir de chasse ——
par I'Aéronauti

Alti-télémetre spécial pour la défense conire avions
adopté par de nombreux Gouvernements étrangers
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R. C. Seine 115.54
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MARQUE

LEMERCIER

qui vient de conclure d’importants achats,
aux nouveaux prix, sur le marché des
cuirs, est en mesure de livrer tous véte-
ments de sport & des prix réajustés : man-
tean d'auto enm cuir LEMERC]B‘.R chromé
werdtable ol G iR B TE

—~—=

Le manteau LEMERCIER, en cnir ¢hromé
imperméable, constitue LE MEILLEUR
EQUIPEMENT du motocycliste. Prix 375 fr.
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NOMBREUX MODELES

4 son nouveau magasin

“RAGLENA”

- Arcades des Champs - Elysées -
(Angle rue de Ponthieu)

proviennent 30 fois sur 100 : d'un collier desserzé,

IAccident d’avion, Descente en Flammes
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