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Sitme ¢, Esders, et qui constituera la troi-
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Une vue de profil du nouvel avion de Havilland, quad-imoteur, dérivé di « Dragon »,

et dont plusieurs exemplaires sont en cours de construction en Angleterre. Cet avion, inté-

ressant par ses performances, a été décrit dans « Les Ailes » n° 663 du 1" mars. On sait
qu'il doit étre utilisé sur différentes lignes des « Imperial Airways ».
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INTERVIEW, EN DINAN
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Avec M. Martin, directear 2 la KLM.

E soir-li, je dinajs avec M. Martin

directeur de la ligne Amsterdam-les

Indes, qui vient réguliérement i Paris
pour s'entretenir avec les dirigeants d'Air-
France.

L'accident de  V'Emeraude était encore
tout récent. Naturellement, je lui demandai
son opinion sur les causes de la chute.

— Je n'ai pas d'opinion. En tout cas, il
a da se produire quelque chose d'exception-
nel, car 'appareil était magnifique et avait
prouvé ses qualités,

— Croyez-vous possible que les ¢léments
déchainés aient raison d'un avion de certe
importance?

— Si ¢lest possible? Tenez, il y a un an
et demi, en survolant Malacca, un de nos
avions entre dans un nuage. Dans ce nuage,
il y avait des temous a ce point formida-
bles que les ailes tremblaient comme les
ailes d’un oiseau éreinté... L'appareil perd
ses ailerons, un bout de Vaile. Tous les
instruments de bord deviennent fous. En
quelques secondes, I'avion tombe de 2000
métres; Voyant monter la terre, le pilote,
dans un supréme effort, réussit i redresser
son appareil et a le faire voler encore deux
heures, jusqu'a ce qu’il ait atteint le pre-
mier terrain. Il manquait plusieurs meétres
carrés a l'aile.. Le pilote est encore au-
jourd’hui dans une maison de santé ou il se
rétablit lentement du terrible choc nerveux
qu’il a subi. Quant A expliquer I'accident,
c'est impossible. Il y a des forces de la
nature que NOus ne CONNAISSONS pas.

« Ce que je pense de la fusion de toutes
vos lignes en une seule? Mais le plus grand
bien! On a eu raison de mettre tout dans
une main organisatrice et de choisir M. Al-
légre qui est vraiment the right man in the
right place. Regardez ce qu'il fait de I'Air-
Orient,, et cela en deux ans. Jdsqu'a main-
tenant vous faisiez, en France, bien plus de
la politique que de I'Aviation. Il ne faut
pas, autant que possible, que I'Etat et les
fonctibnnaires se melent d'affaires exclusi-
vement commerciales. Laissez faire Air-
France, et je vous jure que, dans deux ans,
on verra ce qu'est capable de faire I'Avia-
tion frangaise commerciale. Elle finira
méme par gagner de l'argent. 5

« Si je prends des huitres? Non merci!

L'un des animateurs de la grande
compagnie hollandaise a exposé a Mme
Madeleine Poulaine quelques points de
vue fort intéressants sur [|'Aviation
marchande en général et la ligne Ams-
terdam-Batavia en particulier. Ce sont
ces propos qui valent d’étre médités que
notre collaboratrice nous rapporte jci.
e

Des escargots? Mais vous voulez me faire
mourir! Avec les bureaux poussiéreux de
I'administration et avec votre téléphone, ce
sont les scules choses que je n'aime pas en
France. »

Tandis que M. Martin fait son menu 4 sa
guise, je lui demande si on slest intéressé,
en Hollande, au bel exploit du Pélican dans
sa liaison de la métropole avec les Indes,
en quatre jours et quatre heures.

— Pour vous en donner une idée, il y
avait 20,000 personnes sur le terrain pour
attendre le retour du Pélican, et chacune
d'elles avait payé trois francs
Quand P'avion s'est posé, il était 8 heures
du soir; les gens savaient donc fort bien
qu'ils ne verraient rien, mais tous avaient
voulu assister & un événement qu'ils ont
senti symbolique : I'abolition de la distance,
Vous savez si le Hollandais est pondéré et
calme. Eh bien, lorsque le Pélican a survolé
le terrain, ces 20.000 personnes ont entonné
'hymne national, et je vous assure que,
pour que j'en aie été ému jusqu'aux larmes,
il fallait que ce spectacle, dans sa sponta-
néité fiit rudement poignant...

— La liaison par T.SF. a été admirable
et chacun, chez soi, a pu suivre le départ
et l'arrivée de I'avion.

— Voyez-vous, tout le monde, chez nous,
a des liens avec les Indes. L'homme de la
rue s'intéressant & sa colonie ne peut pas
ne pas s'intéresser 4 1’Aviation.. Voulez-
vous un détail significatif? Le Pélican rap-
portait 100.000 lettres des Indes. Si vous
vous en souvenez, l'atterrissage de Il'avien
eut lieu un dimanche, et il n'y a pas de dis-
tributions de courrier le dimanche en Hol-
lande. Eh bien, dans chaque ville, dans cha-
que patelin, les facteurs se sont offerts
spontanément pour distribuer les lettres dés
leur arrivée. Vous me croyez pas que c'est
joli? »
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Une vue des avions marins Pierre Levasseur embarqués & bord du navire porte-avions

« Bearn ». Le « Béarn » est rentré récemment a Toulon ol il va subir une refonte qui

ne durera pas moins de deux ans. Pendant ce temps, les escadrilles 7 B-1, 7 S-1, 7 C-1
s i a la base aé tigue d’Hyéres ol des hangars leur sont réservés,

d'entrée. |

Clest ‘mieux que joli & mon avis, e je
songe, désabusée, 3 |'apparent désintéresse-
ment de tant de Francais pour leurs colo~
nies, pour I'Aviation, Le reméde?

— Le reméde? Clest difficile a dire. Peut-
€tre vivez-vous trop heureux en France ot
vous sentez-vous trop forts? La Hollande
est un tout petit pays qui se trouve en face
d’une concurrence - terrible. Alors, depuis
ireize ans, nous travaillons « comme des
idiots », et le résultat ne s'est pas fait at-
tendre,

« Mais vous savez, nous aurons beau tra-
vailler encore bien davantage « comme des
idiots ' », nous n'arriverons jamais A pro-
auire du bourgegne pareil! »

Rrofitant ' de la béatitude dans laquelle Ia
bonne ' chére de France semble le plonger,
je demande au Directeur de la ligne Ams-
terdam-Les Indes quand la K.L.M. ofirira
un voyage a la représentante des Ailes!...

— Rien a faire pour l'instant. Nous n’ar-
rivons pas & satisfaire a toutes les deman-
des de passages. Seulement.., seulement...

Et M. Martin m'explique gue la K.L.M.
va procéder incessamment - aux essais dun
nouvel avion, le F-36. Ces essais dureront
plusieurs mois. S'ils sont satisfaisants, la
Compagnie commandera cing autres avions
de ce type, et, deés la fin de Pannée, metira
cette nouvelle flotte en service sur la ligne
des Indes. Ces appareils de seize pluces
munis de quatre moteurs de 650 CV, pla
dans l'aile, feront le voyage en six jou
une vitesse de croisiére de 235 km.-h. Fait
nouveau et vraiment sensatiopnel : le silonce
a bord sera absolu. Les passagers aurient
des cabines confortables, un stewart qui leur
servira le petit déjeuner, du café, entre les
repas, voire du porto. On  bridgera. Les
femmes emporteront leur tricot et leur pho-
nographe.

— Du porto?...

— Pourquei pas? Nous avons méme eu
un pilete qui exagérait un peu : tous les
matins, il offrait non sSulement le porio,
mais encore du caviar, Non, non, pas a sts
frais, aux frais de la Compagnie! Aprés
tout, peut-étre avait-il raison, et la Com-
pagnie ¢ de donner des ordres trop
stricts dans ce domaine. Qui dira jamais les
effets psychologiques d'un verre de porto ou
d'un sandwich au caviar donnés i bon

escient?
« Cep ous devenez dans tout ¢ar At-
tendez, |, arrive. A ce moment 1A, donc A

la fin de Tannée si tout va bien, vous aurez
votre place a bord d'un F-36. Vous verrez
Bagdad, Jopur, Rangoon, Bangkek, ct sl ¥
a dix ans que Vous n'avez pas vu les Indes,
vous ne les reconnaitrez plus. Six jours pour
aller, autant pour revenir, et quinze jours a
vous ballader a Java: Ca vous va? »

_ Si ¢a me va!

— Et.. & part ¢a, ‘Monsieur le Directeur,
rien de neuf a Ja KIL.M.?...

Derriére les lunettes, les yeux bleus de
M.. Martin pétillent ironiquement, et il se
contente de murmurer ;

— Fille d’Eve...

Madeleine POULAINE.

UN VOYAGE

Alger-Paris sans escale
a bord d'un avion privé

Maurice Bede, sur Caudron-Renault, est
venu d’Alger a Paris, directement en
11 heures de vol.

N des excellents pilotes privés du
U Club Aéronautique de Sidi-Bel-Abbés,

M. Maurice Bedel, a réalisé, lundi
12 mars, un trés bel exploit : Alger-Paris
direct sans escale, 4 bord d’un Caudron
« Super-Phaléne » a4 motenr Renault-
Bengali.

Maurice Bedel avait ralli¢é Paérodrome
d’Alger et c’est de ce terrain qu'il prit le
départ lundi, 4 6 h. 05 du matin, avec, &
son bhord, 450 litres d'essence. Son passage
fut signalé aux Baléares puis 4 Perpignan.
L'avion venait ainsi d'effectuer une tra-
versée maritime de plus de 700 km. A
17 h. 20, il se posait sur le terrain de
Guyancourt ayant réalisé le liaison Alger-
Paris en 11 h. 15 de vol. Peu aprés, Mau-
rice Bedel décollait 4 nouveau pour atfer-
rir & Issy-Les Moulineaux, aux portes de
Paris, ot il était recu par MM. René Cau-
dron, Marcel Riffard et par le Comman-
dant du Jonchay, attaché a 1la Maison Re-
nault, qui le félicitérent chaleureusement
de son bel exploit effectué sur un avion
de tourisme.

Griice au Poste Parisien et & son sympa-
thique rédacteur en chef Maurice Bourdet,
M. Bedel pouvait annoncer lui-méme, par
T.S.F., & sa famille et & ses amis bel-abbé-
siens, une heure environ aprés som arri-
vée, I"heureuse issue de sa lenative.

Rappelons que le 19 septembre dernier,
M. Bedel, accompa(i'né, cette fois, de son
frére, avait réalisé la méme performance,
coupée cependant par un atterrissage de
ravitaillement. p

Aprés un court séjour & Paris, Maurice
Bedel regagnera I’Afrique du Nord par la
méme voie, mais en s’arrétant en Espagne

..o lappellent ses affaires.

Source gallica.bnf.fr
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