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UN. GRAND SUCCES DE L’AVIATION FRANCAISE

Rossi et Codos, partis de New-York

ont été atterrir a Rayak, en Syrie
Le record mondial de la distance est battn par le Blériot 110 & motenr Hispano-Suiza

Une performance de tout premier plan vient d’étre
New-York, ils ont traversé I’Atlantique, survolé Paris et, prenant la

1. r 1é

Rayak, sur le terrain du 39° Régiment d’Aviation. Le record du' monde de
diti t érigues qui, au début surtout, n’ont pas favorisé la tentative.

encore, a U'heure olt nous éerivons

ces lignes, sur la performance de
Rossi et de Codos. Contentons-nous
donc de saluer U'exploit comme il mé-
rite de Uétre : 'un des plus beaux qu'il
nous ail été encore permis d’enregis-
trer.

Que faul-il le plus admirer ? L'au-
dace de Uéquipage ? — Non, il y a
mieux. Le plus remarquable, dans celle
performance, c’est la préparation minu-
tieuse qui U'a précédée et que Les Ailes
ont conltée a la suite de la visite que
leur fit Maurice Rossi, la veille de son
départ pour New-York, ef la précision
merveillense de la navigation. C'est la,
@ mon sens, que Uon mesure la véri-
table valeur d'un équipage, que lon
distingue le raid sagement préparé, de
Uenvolée o laudace et la chance
jouent les premiers roles. Le risque,
Rossi et Codos U'ont couru. On court
toujours un risque en traversant UAl-
lantique el en volant de nuil sur un
monomoteur. Mais ils Uont réduil au
minimum par une préparation qui ne
laissa_rien & désirer et par la longue
expérience qui caractérise cet équipage
a’'elite.

Rarement, on vit pareille précision,
en naliére de navigalion, @i cours
d’'une tentative semblable : Uarrivée @
la cote, le passage au Bourgel, le pro-
gramme prévu striclement appliqué,
tout cela dépasse peut-élre le record
lui-meme.

On s’en voudrait de ne pas associer
ici au trés grand suceés de Rossi el de
Codos cel extraordinaire avion Blériol-
110 qui, aprés une carriére bien rem-
plie, ajoule @ son glorieux palmarés un
exploit sans préc ,5Ienf, qt @ ce moteur
Hispano-Suiza qui lolalise les traver-
sées de UAllanlique avec une pareille
régularité.

Rossi et Codos viennent d'ajouter
une page admirable a UHisloire de
U'Aviation francaise. Qu'ils en soient
chaleureusement [élicités, et qu'une
part de ces félicitations aille au grand
pilote Lucien Bossoutrot, le promoteur
du raid, qui, ayant été a la peine, eit
bien meérité d'éire 4 U'honneur.

G. H.

LES détails techniques manquent

Ledépartde New.York

Le Joseph-Le-Brix était prét depuis déji
lusicurs semaines, & Paéroport de Floyd
inett Field, quand, le 5 aodt, au matin, les
visions météorologiques paraissant enfin
yorables, le départ fut décidé.

Les pilotes qui, & Pexemple d'un Lindbergh
et d'un_Costes, avaient su altendre leur
heure, allajent se trouver en présence dunc
grande difficulté : le décollage d’un avion de
neuf tonnes, Tel élait, en effet, le poids du
Joseph-Le-Brix qui emportait 7.000 lifres
X

e. Jamais encore; on n'avail vn dé-
©» ce terrain, 'appareil auossi lourd.
¢ des conditions de départ peu favo-
rables, température de 20° et vent faible de
trois-quarts arriere, le Joseph-Le-Brix fit un
Itage, & 10 h. 40 (heure frangaise
nla environ 1.000 métres, sur la
éroport, domt la longueur lotale

coller, s

‘Le grand voyage ait commencé. Codos, an
poste de pilolage, Rossi, au poste de naviga-
teur et de radiotélégraphiste, allaient réaliser
leur réve et ramener en Franece un record
envié, le record de distance que détenaient les
Anglais Gayford et Nicholetts, avec 8,796 km.,
entre Londres et Walfish Bay.

.

De New York a Paris

Aussitét parti ‘de New-York, le Joseph-Le-
Brix fit route vers Halifax, dans un ciel chaud
et plein de remous. Engagé, plus tard, sur
I'Atlantique, il fut obligé de traverser, pen-
dant cing heures, une forte dépression ct, par
trés mauv; temps, Codos et Rossi durent
voler sans visibilité. La nuit du 5 aun 6 aont
fut belle, avec de Ja brome et du brouillard,
Le 6 aoit, commenca par la grisaille et la
pluie, avec des nuages trés has. De sorie que,
de Halifax & Cherbourg, les aviateurs n'aper-
¢urent que rarement la mer qu’ils survo-
laient. >

Les messages suivants font ressortir les
phases du raid ainsi résumé et montrent de
ziun:llc fagon on put suivre & terre la marche
de Codos et Rossi. =

A 17 h. 25 (heure francaise), Rossi entrait
en communication avec la station de Canso.
Le Joseph-Le-Briz était alors & 300 km. a
TIest d’Halifax, prés de Plle des Sables. 11
passail : « Tout va bien & bord. Beau temps. »

A 21 heures (heure francaise), le vapeur
Lord-Kelpin, faisant route a 230 milles au
sud du Cap Race, & Terre-Neuve, enira en
communication avec les aviateurs qui deman-
daient leur position. Il leur signala qu’il
avait rencontré du mauvais temps et des
pluies toute la journée.

5

quip
directio

Maurice Rossi-Paul Codos. Partis de
n de I’Orient, sont allés se poser a
distance est ainsi battu malgré des

tendre les postes cotiers, mais il n'en est

14 h. 50. — ¢ Nous mnous fouvons & 200
milles a V'ouest du Cap Land's End. »

18 heures. « Venons de survoler Cher-
bourg. Nous dirigeons sur Paris-Le Bourget.
Prendrons des ordres. Cablez tout de suite
Ministére et Météo, pour que prenions déei-
sion. Jappellerai Le Bourget. »

19 heures. — ¢ Survolerons Le Bourget et
lancerons message lesté indiquant principales
phases du voyage. Pridre instante communi-
quer renseignements météorologiques com-
plets sur route envisagées: 1 route Indes
Nord; 2° route Indes Sud. »

19 h. 45. -—— <« Avons encore 2.800 litres
d'essence. Pensons battre record de distance
en ligne droite sans escale, avec belle marge,
en empruntant route des Indes. »

Au Bourget

C’est dans la joie que, par cette belle aprés-
midi Yiu_dimanche 6 aout. queh{nes pilotes,
des représentants du Ministre de I’Air et sur-
tout les parents des deux aviateurs atlen-
dirent le passage amnoncé du Joseph-Le-Brix.

Bossoutrot apefeut, le premier, I'avion qui
venait dans la direction de la route des Flan-
dres. A 20 h. 22, & 200 métres de hauteur, le
Joseph-Le-Briv traversait laéroport. 11 avait
mis 33 heures 42 minutes pour relier New-

A gauche : Maurice Rossi; a droite :

A 22 h. 15, pour la premiére fois, le Minis-
fre de I'Air regoit un message du Joseph-Le-
Brix,

« Excusez-mous. Nous venons, pendant
5 heurq e nous déhattre avec dépression an
large d’Halifax. Avons passé un vilain mo-
ment. Vous donnerons position. Cette nuit
avons croisé dans tempéte bateau. Actuelle-
ment dans 44/45. Toules nos pensées & nos
fanmilles et & nos amis. Au revoir. »

Le Joseph-Le-Briz fut muet pendant toute
la nuit.

Le lendemai
message adres:

€« Nous n’

6 aoit, & 10 henres, nouvean
au Ministere :
vons pu _ donner

de nos nou-

velles & cause trayersée trés dure. Dans un
moment, je vous ai la positic avigation
trés difficile a caus temps. »

A 10 h. 45, le posie du Bourget capte le
message suivant :

& Ici Rossi, Sommes & environ 1.000 km.
des edtes de Bretagne ct ly. Prévenez. »

Entre ce moment-la et h. 22, heure A la-
quelle le Joseph-Le-Brix survolera Le Bour-
get, la suite des messages sera :

12 h. 10. — <« Nous arrivons. Nous sommes
a 600 km. de la Brrtagnf. Traversée mau-
vaise depuis Halifax. A ‘bientot. »

14 h.15. — « Pridre poste Ougssant se
mettre rapport avec nous. Tout va bien. Som-
mes environ 450 km. Ouessant. »

14 h. 32. — « Nous sommes dans les nua-
ges depuis notre départ. Nous croyions en-

Paul Codos

York et Paris, c'est-a-dire pour parcourir
5.780 km.

Les traversées de I'Atlantique au cours des-
quelles les pilotes suivent un itinéraire bien
défini et vont de capitale en capitale, du point
de départ au point veulu, sont si rares que
nous tenons & souligner ici la belle perfor-
mance déja réalisée par Codos el Rossi, qui
ghnrdi-rem les cites au point qu'ils s'étaient

S i >

Pendant sa traversée de la France, T'équi-
page envoyail un message en salut au Minis-
tre de I’ M. Cot faisait répondre aussitot :

¢ A votre passage sur Paris, je suis heureux
de vous ad le salut le plus cordial de
PAviation francaise, attentive & votre splen-
dide cffort, — Pierre Cor, »

Du Bduraet a Rayak

L'équipage, ‘ayant déterminé son itinéraire
par Strasbourg, Munich, Vienne, Budapest,
Alep, etc., se signalait le 7 aoit, & 0 h.
envirens de Munich, par le message
qui ful intercepté par le poste de V
tillon

« Sommes démoralisés. Venons de constater
fuite essence et consommalion anormale, Pen-

. sons battre quand méme record. Nous avo:
carburant vers Bagdad, mais demandons es-
corte d'Alep. Faites-nous controler Vienne et
Rhodes. Envoyez avion de suite, allons arri-

qui;
St

ver & Munich, »

Le Jos¢ph-Le-Brix, pour qui on avalt eu
quelgues inguiétudes, n'en continua pas moins
son voyage, la fuite devant étre d'assez faible
importance.

b h. 30, il était signalé au-dessus de
I'ile de Rhodes. Il envoyail alors le message
suivant :

« Malgré perte de distance sur Atlantique,
le record New-York-Stam 1 existant actuel-
lement sera battu & midi. Tout va bien. »

Boardman et Polando nt, en effet, en
Juillet 1931, effectué le trajet New-York-Stam-
boul, de 8.065 kilomét

Dés lors, tous les
permis. Aprés le rec
cord actuel des Anglais
devait tomber,

A 13 h. 47, le Joseph-Le-Briy était signalé
au-dessus de Castelros en Turquie d’Asie.
au bord du golfe d'Adalie.

A 15 h. 17, le poste de Viry-Chatillon cap-
tait un message ol les aviateurs annoncaient
leur intention de voler jusqu'i la tombée de
la nuit ¢t atterrir & Rayak.

A 16 h. 35, le Sous-Lieutenant Rossi trans-
mit :

« Survolons Latakieh. Dans une heure, nous
toucherons terre & Rayak, par suite de I'épui-
sement de l'essence. Néanmoins, le Joseph-
Le-Brix, malgré ses 1.000 heures de vol et ses
onze décollages en charge depuis qu'il existe,
a relié New-York a Beyrouth en 55 heures
de vol,

« A tous & i{rés bientot!

Vivent les ailes francaises! Vive Ia Syrie!
e la France! .

« A 15 h. 59, nous remontons I'antenne.

« Dans une heure, nous atterrirons it
Rayak. » = S0

A 18 h. 10, le Joseph-Le-Brix atterrissait,
en effet, de fagon jmpeccable, sur le terrain
de Rayak, coin de terre francaise, au milicu
des applaudissements des aviateurs militaires.
Il avait tenu Pair pendant heures 30 y
nutes et parcourn une distance de 9.460 km.
Lambition de P'équipage Codos et Rossi était
isée. Il avait battu de 900 km. environle
record de distance en ligne droite, La moyenne
horaire avait été de 162 km.-h.

irs étaient & nouvean
Boardman, le re-
yford et Nicholetts

Conclusions

Ce magnifique vol ne saurait étre micux
mis en valeur que par les télégrammes de
félicitations adressés par le Ministre de PAir,
dune part aux aviateurs, d’autre part au
constructeur et au grand pilote Bossoutrot,
qui, au cours de 200 heures de vol, a lurge-
ment contribué & la mise au poimt de cct
avion.

A Iéquipage Rossi-Codos :

lDz .\‘gm-)‘orlg @ Ragak, d’'an seni bond,
PAtlantique Nord franchi, Paris surpolé,
UEurope traversée, vous aves ramené en

Frapce le record dn monde en ligne - droife,
Le pays toul entier pous a suivis avec émo-
tion et confiance. Les ailes [rancaises soni
fitres de volre splendide exploit, ont la tech-
nigue s'allie aux plus remarquables qualités
de courage et dénergie. Je vous [élicile el
vous remercie.

A M. Louis Blériot :

La France pienl de conguérir i nouveau
sur un appareil francais, avec un moleur
Irancais, le plus envié des records. A fous
cenx qui, ¢ des lil divers, ont. permis cef
exploit, ouvriers, ingénieurs, construelenrs,
Jadresse mes [félicitalions personnelies et
l'expression de la gratitude du pays toul en-
lier,

A Lucien Bossoutrot :

Le Joseph-Le-Brix vien! d'arriver @ Rapal.
On vous doil la mise au point de cet appareil,
avee lequel vous avez déja gagné le record du
monde de distance en circuil fermé, Au mo-
ment oW nous enregistrons un nouvenu sucees
pour’ UAviation [rancaise, je tiens & vous
ussocier

¥ L
la gloire de Rossi et de Codos, vos
deux camarades.

Le matériel

Le monoplan Blériot 110 qui
battre e record du monde de la d
ligne droite, aprés avoir conquis, S
ceux en circuit fermé, a éié étudié par l'ing
nieur Zappata.

Cest un grand monoplan de 26 m. 500 d'en-
vergure, entiérement en bois, d’une finesse
totale de 16,5. Sa voilure est haubanée, en
dessus et au dessous, par des lames dlacier

rofilées, ce permis de comstruire irés
éger. Au coefficient de ¢ de quatre,
normalement admis pour les avions re-
cord, le Blériot 110 pese, & vide, 2.700 kg., ce
qui est peu pour un appareil de quatre-vingt-
un métres carrés de surface. 3

Le fuselage de cet appareil est d'un dessin
bien personnel; il est constitué par une coque
de section ovoidale, longue de 11 metres, el
mesurant, au maitre-couple, un  métre de
large ¢t deux métres cinquante de haut. Le

oste de pilotage, aménagé en arriére de
‘aile, en conduite intéricure, n'offre quiune
visibilité limitée; une couchette a permis aux
deux pilotes de prendre, tour a tour, un peu
de repos.

Le moteur qui a une
dans cette belle performance, est un Hispano-.
Suiza 12 Mc de 500 CV., & rédueteur. Il tpta-
lisait plus de 300 heures de marche. avant de
conduire Rossi et Codos & la victoire.
Notons, enfin, que les douze réservoi
ssence, d'une capacité folale de 8.000 litres,
sont répartis & raison de quatre dans le fu
lage et de huit dans la voilure. L e
d'huile, d'une tenance de 300 litves. v
pent le bord dattaque de Iaile.

ge part de suecés

=

AT TR nm

En raison des fétes du 15 aoit, le
prochain numéro des « Ailes » subira un
décalage de 24 heures et ne sera mis
en vente que le vendredi 18 aoQt.
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