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de joints que représentent nos figures; certains d’entre eux per-
mettent des glissements relatifs de C et de c. (2 p., 4 fig., 18 réf.)

694 383 (24 avril 1930), Tur Bristor Arropraxe C°. —
Perfectionnements dans la propulsion d aéronefs.

Concerne le montage

d'une roue-libre dans

un rédueteur i satel-
lites coniques S. En
marche, la couronne C
est bloquée par la ré-
actiondu couple-moteur
sur le carter. Lorsque
le moteur est arrété,
les satellites prennent
appui sur la couronne ('
du vilebrequin, déblo-
quent la couronne C et
I'entrainent en rotation.

Lebrevet prévoit un ver-

rou de roue-libre pour la mise en marche du moteur. (2 p., 2 fig., 14 r
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694704 (30 avril 1930), Socréri p'ExproiraTion pEs Brevers

eT Prockpis Bessikre. — Perfectionnements apportés aux
aéroplanes a_descente verticale ralentie.

Dans les appareils du type défini dans le brevet 694 619 ci-contre
les sens de rotation des hélices H sont pratiquement indéterminés,
du fait de la faiblesse de leur pas. Le brevet prévoit :

a. Le montage, en avant ou en arriére de I'hélice tractive T
(fig. 1 et 3), d’une hélice folle de grand diamétre T’, de pas inverse

Fig. 2.

de celui de T.T’, mise en mouvement par le souffle de T, engendre
a son tour un souflle qui peut atteindre les hélices H et entretenir
leur mouvement;

b. L’incorporation aux pales de H de surfaces hémisphériques
telles que S (fig. 2) (Paction de ces surfaces deit pouvoir se compa-
rer a celle des cupules des anémométres Robinson) ;

c. L'adjonction de deux ailerons A — commandés de préférence

séparément — pour augmenter la portance et servir de freins.

Le brevet déerit en outre le fonctionnement de 'appareil au
décollage, en vol et a l'atterrissage. L'inventeur assimile 'ensemble
des hélices T-T' & un propulseur démultiplié ayant d’excellentes
(3 p:y 7 fig., 23 réf)

qualités au moment de U'envol.

e
Les deux brevets ci-dessus intéressent la construction de 'appareil
connu sous le nom de « clinogyre » Odier.
Dans le prochain numéro, nous analyserons un troisieme brevet
de la Soctété d'Exploitation des Brevels el Procédés Bessiere velatil
prineipalement & un montage a rotule de I'hélice I1.
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Revue des brevets francais
CONSTRUCTION AERONAUTIQUE.

698 926 (16 juillet 1930), Baveriscue Frvezevewerke A. G.
et W. Messerscavirt. — Monlage des moteurs sur les avions.

Utilisation des nervures. Dans le cas d'un montage dans ['aile
(fig. 1) le moteur est fixé, par exemple, par quatre pattes sur deux

e
-

Fig. 1. . Fig. 2. Fig. 3.

nervures-caissons. Dans le cas de nacelles motrices placées au-
dessus de la voilure (fig. 2 et 3) les contrefiches prennent appui,
partie sur le ou les longerons, partie sur les nervures. A cet effet,
ces derniéres peuvent &tre réunies deux a deux au bord d’attaque
et au bord de fuite. (2 p., 9 fig., 64 réf)

699 031 (17 juillet 1930), Baveriscne Fruezevewerke A. G.
et W. Messerscumirt. — Disposition des ailes dans les avions.
Lorsqu’une aile continue est rapportée sur ou sous un fuselage,

elle augmente le maitre-couple résistant de toute la hauteur de
son profil. Si, pour éviter cet inconvénient, on monte laile dans
un évidement du fuselage, la hauteur disponible pour la station
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de cette disposition. (3 p., 3 fig. 28 réf.)
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699 518 (20 mai 1930), R. Bratu. — Avion quudrunolellr a
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(Cest simplement la disposition générale que traduisen

5 ¥ . 2 i1 pifue
trois vues d’ensemble qui fait l'objet de ce brevel. Appareil b] b
s 3 » vollurt
selage; deux moteurs aux extrémités d'un fuseau central de vor
et deux autres en tandem au-dessus. (2.p: 3 ﬁg-)

VOILURES TOURNANTES.

698 126 (17 juin 1930), SociETE p’Exprorratioy DES BrEVETS

et Procéngs Bessitre. — Apion 4 voilure inixie.

Dans notre numéro d’avril (p. 115), nous avons analysé les bre-
vets 694 619 (du 28 avril 1930) et 694704 (du 30 avril 1930)
de la méme Société : Aéroplane @ descente verticale ralentie ¢t Perfec-
tionnements apporlés aux aéroplanes a descenle verticale ralentie.
Le présent brevet concerne surtout la forme de I'hélice susten-
tatrice I et son montage & rotule (il s'agit du clinogyre Odier).

Forme des pales. — Dans_la région voisine du moyeu (fig. 1)

les profils ont une incidence fortement négative; cette incidence
croit le long de I'envergure pour devenir positive aux extrémités;
on a cependant i’ << i en valeur absolue. Au cours du vol, la voilure
tourne d'elle-méme et la portance est assurée par lextrémité des
pales. Si Pavion est cabré d'un angle i (fig. 2), la pale Py, qui

28 2 i S 5% setly
avanee, a une incidence i — i = o dans la région voisine du moy

tandis que la pale Py, qui recule, a, dans la méme région, ‘:‘ne
incidence —i—1i = -—21i; elle subit donc fortement l’a"tfon
du vent qui I'attaque par dessous. Il en résulte une accélération
de la rotation, d’olt une augmentation de la portance favorabl®
au décollage ou & l'atterrissage it vitesse modérée.

Articulation de H (fig. 3). — Le moyeu, alésé cylindrique”
ment en son centre, peut oscil-
ler autour d'une rotule r soli-
daire d'un axe vertical monté
sur billes; ses joues sont main-
tenues entre deux pL’l([i.lL‘Ll(‘S
¢lastiques P et P’, serrées par
éerous contre-écrous sur axe
méme qui porte la rotule. Ce Fig. 3. Fig. 4.

montage augmente la stabilité

de T'appareil. En effet, si Uavion est placé dans la position de la

figure 4, leffet gyroscopique tend a maintenir H horizontale:

la portance et la pesanteur forment alors un couple de rappel-
L’inventeur inclut dans son brevet 'emploi d'un volet déflecteu”

de souflle d’hélice, pour le démarrage de H; ce volet est rabattable

(2 p., 6 fig., 24 réf.)

en vol sur le fuselage.

PROPULSEURS A CARACTERISTIQUES VARIABLES.

L’hélice & pas automatiquement variable Gobereau et Maujole.

Nous avons déja analysé dans le numéro 138 (p. 408) le brevet
n® 678 552, pris le 2 juillet 1927, par MM. R. Goeereau et

L. Mavsore : « Hélice automatique a pas variable et différenticl »-
Ce propulseur, dont nous pouvons maintenant publier quelques
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