Adolphe Lachassagne

Le i6 mars 1963 s'éteignait a P’age de 76 ans Adolphe
Lachassagne qui était probablement A cette époque le
doyen des constructeurs amateurs puisque durant toute
sa vie, il consacra tous ses loisirs 4 la construction d’appa-
reils de sa conception.

Sa premiére réalisation qui était un tandem. datait de
1912 et la derniére, un hiplan a interinclinaison était en
chantier lorsqu’il nous quitta. Toutes ses recherches étaient
axées sur l'amélioration de la sécurité.

D’abord de la formule classique en utilisant un systéme
qui faisait varier la courbure des ailes et qui avait pour résul-
tat d’augmenter considérablement les écarts de vitesse des
avions ainsi équipés. L.a premiére application pratique de ce
principe se fit en 1922 sur un Spad XIlI et confirma les
espoirs mis en lui par U'inventeur qui, en utilisant la méme
formule, dessina, construisit et fit voler en 1925 AL,
3 équipé d'un moteur Darracq de 18 CV ; en 1929, FAL.
5 équipé d'un moteur AB.C. de 18 CV et en 1936 'A.L.
6 équipé successivement des moteurs Aubier Durme de
17 CV, Minie de 20 CV et Poinsard de 25 CV.

Ensuite sortant des sentiers battus, exploitant les recher-
ches de Nenadovitch, Adolphe Lachassagne étudia un bi-
plan & interinclinaison ol le gauchissement était supprimé,
obtenant ainsi un appareil & commandes simplifiées ot seu-
les subsistaient celles de la profondeur et de la direction.

Le prototype de cette nouvelle formule, I'A.L. 7 étudié
et construit pendant I'occupation fit son premier vol piloté
par notre camarade Paumier le ler aoiit 1946. Aprés une
patiente mise au point, I'appareil confirma les prévisions de

Vinventeur. Il fut matheureusement détruit par un moniteur
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oreille distraite les conseils que le constructeur lui avait pro-
digués avant son envol.

Adolphe Lachassagne dessina alors un biplace : 'A.L 8;
la maladie, I’age et les difficultés financiéres empéchérent
I'aboutissement de sa construction.

Entré chez Blériot en 1905, Adolphe Lachassagne était

‘un menuisier aviation de grand talent, les études qu’il entre-

prit pou: la réalisation de ses idées lui ouvrirent les portes
du bureau d’étude en qualité de chef de groupe. Mais une
maladie contractée sous les drapeaux en 14-18, s'aggravant
avec I'age, 'obligea 2 'se reposer fréquemment ; alors la
générosité humaine se manifesta : on lui fit redescendre les
échelons qu'il avait gravis 2 la force de sa volonté et lors-
qu'il fut licencié pour compression de personnel en 1957,
aprés plus de 40 années de bons et loyaux services dans la
méme société, nationalisée entre-temps, il était employé a
la garde des archives mortes.

Ayant toute sa vie consacré 2 ses recherches tout ce qui

n’était pas essentiel A la subsistance de sa famille, il ne lui
resta alors pour vivre avec sa compagne qu'une retraite
dérisoire.

Voici donc les caractéristiques principales du monoplace
AL 7, qui vola parfaitement dans les années qui suivirent la
guerre et du biplace AL & qui ne fut malheureusement pas
construit, peut étre se trouvera-tl quelque amateur sou-
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cieux de sécurité et de simplicité de pilotage pour reprendre
les idées d’Adolphe Lachassagne.

Le monoplace A.L.-7 comporte une voilure biplane 2
ailes égales, largement décalées, de 5 m. 20 d’envergure
chacune. La longueur totale est de 3 m. 70. L’appareil est
done encore plus petit que les précédentes productions de
Lachassagne. Le plan supérieur avant, horizontal, est porté
par un pointeau axial venu de construction avec le fuselage ;

AL 7.




son bord de fuite, en fléche vers I’avant, est échancré 4 la
hauteur du poste de pilotage ; le profil est légérement amin-
ci dans la section centrale, entre la mature. Le plan inférieur
est trés fortement décalé vers I'arriére ; son bord d’attaque
part également en fléche vers I'arriére et son bord de fuite
présente, lui aussi, une large échancrure 2 proximité du fuse-
lage. Ce plan inférieur, 1égérement plus épais que le plan supé-
rieur, est amainci prés de 'emplanture ; il est verrouillé a la
base du fuselage et affecte un diédre trés important. [In’y a
ni volets de courbure, ni volets de gauchissement ou aile-
rons sur ces plans. Chaque demi-aile est contre ventée par
un monomit oblique ; en outre, elle est haubanée par une
vergue, placée en<dessous pour le plan supérieur et au-dessus
pour le plan inférieur.

Le fuselage, de section sensiblement carrée, est doté de
flancs verticaux et d’'un dos triangulaire. Le moteur, un
Aubier-et-Dunne de 19 CV., est monté sous un capot lais-
sait dépasser les tétes des cylindres ; le poids de ce moteur
est de 38 kg. 500. Le poste de pilotage, a I'air libre, est
aménagé au droit du plan inférieur ; de ce poste, la visibi-
lité, en particulier vers ’avant et vers le sol, est excellente.
L’empennage horizontal, placé sur le dos du fuselage relati-
vement prés de I'aile arridre, se trouve surélevé par rapport
a l'axe de traction. L’arétier de I’étambot sert de support
aux charniéres du gouvernail de direction qui est compensé
par un bec débordant ; la partie inférieure de ce gouvernail
descend plus bas que le fond du fuselage :elle est protégée
par une béquille solidaire du longeron de la gouverne.
Quant aux roues de ’atterrisseur, elles sont portées par un
train sans essieu constitué par deux V, articulés en porte-a-
faux, et disposés de part et d’autre du fuselage.

Pour une surface de 8 m/2, le A.L. 7 pése, & vide,
122 kg. Le poids du pilote est prévu pour 80 kg. et celui
du combustible pour 18 kg., ce qui porte le poids total, en
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« PILOTE DE

® toutes encolures

_,—(du 35 au 46) ;
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! manche (59, 62, 65)

(de I"épaule au
%= poignet) ;
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{blanc et bleu) ;
e tergal - coupe
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PRIX = 65 Francs + frais d'envoi 5F par
chemise.

Toule commande doit étre atcompagnée de
son montant. Aucun envoi contre rembour-
sement.
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~ Plan 3 vues AL §.

ordre de vol, & 220 kg., soit une charge au m2. de 27 kg.
500 et une charge au CV. de 11 kg. La puissance par m2.
ressort a 2CV. S.

La vitesse maximale est de 145 km/h ; la vitesse de
croisiére 130 km/h ; vitesse minimale 50 km/h.
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AVIATION - CLAP

Des idées... Des plans... Des astuces...
Le modélisme a la portée de tous.
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