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Les victoires de Détroyat et la Coupe Deutsch 1936

La « technique Coupe Deutsch » vient de valoir a
I’Aéronautique francaise, a4 l'occasion des « courses
nationales » annuelles des IEtats-Unis, une série de
victoires : le trés grand pilote qu'est Michel Détroyat,
ayant pu disposer & Los Angeles d’'un des Caudron-

Renault C. 460 construits pour la Coupe Deutsch de 1935,

s concurrents américains dans les trois

v a surclassé sc
épreuves auxquelles il a pris part.

Ce résultat était prévisible; 11 est méme fort probable
que, st Détroyat n’avait eu que des chances moyennes
de 'emporter, il n’elit pas fait ce long voyage. I’aviation
américaine serait-elle donc moins brillante qu’on n’est
disposé & l'admettre en Europe ? Devrions-nous méme
croire que les victoires de Détroyat signifient une supé-
riorité aéronautique [rancaise dont nous serions seuls
a douter ? Un peu de réflexion suffit & remettre les choses
au point.

La « technique Coupe Deutsch » n’a jamais intéressé
les grandes firmes étrangéres; en particulier quand,

en lg)l’)zl., nous avons essayé de susciter cet intérét aux

Etats-Unis chez les principaux industriels du moteur et
de la cellule, nous avons échoué complétement. Il est
donc tout & fait naturel qu’une trés grande firme fran-
caise, faisant présenter a4 Los Angeles par un pilote de
haute classe un avion de course proprement admirable
qui est le résultat de trois années d’efforts, 'emporte

sur des concurrents qui, aussi bien constructeurs que
pilotes, sont les « gagne-petit » de I'aviation américaine.
Car jamais une grande firme des Etats-Unis (Douglas,
Boeing, Martin, Curtiss-Wright, Stkorsky, Chance-Vought,
etc.) n’a fait un avion pour les National Air Races,
pas plus que Pratt and Whitney ou Curtiss-Wright n’ont
établi de moteurs spéciaux pour ces épreuves sportives.
Or, pendant que nous acquérons en matiére d ayiation
de course
Riffard

sur I'aviation américaine, ce ne sont pas nos avions qui

— comme 'a dit trés justement M. Marcel

— « une écrasante supériorité », en particulier

équipent les aviations étrangéres : ce sont précisément
les Douglas, les Sikorsky, les Martin, qui viennent
jusqu’en Europe témoigner de la supériorité américaine
en matiere daviation qu’on achéte parce qu’elle sert a
quelque chose.

Tout le probleme est done de savoir si, dans I’état
actuel de la technique aéronautique et de la clientéle
que cette technique permet d’escompter, la course,
mettant en ligne — pour des raisons d’économie — de
petits avions & moteurs de petite cylindrée, est un inter-
médiaire utile.

Le moins qu’on puisse dire, c’est que la question

reste ouverte, au lendemain d’une Coupe Deutsch gagnée

a 55kmh de moins qu'en 1935, et ou Caudron-Renault

a fait sans enthousiasme « cavalier seul ». H. B.




