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L "'l'm:kf’l:e ou I'arme mobile ?
SHE oa nons, ici, notre point de vue
ur CLE\E' 1|'l.l'~‘SlI.I)D : au cours I:h: la guerre,
¢ yoi-sinﬂ:!s piloté, pendant un an, un
avec on avec un canon de 37 mm., puis
h‘“(‘menﬁa}?on- de 47 mm. ayant 30° de dé-
it jama, dorizontal (le seul dailleurs qui
Xéoyt S 'I:lc monlé sur avion). Nous avons
By oq” ﬂt\ec un canonnier 4 bord, de nom-
s but :'la‘lues de jour et de nuil, tant
ie,n, i h?q_am que sur but lg-rrqstre. Eh !
4 10u8. qye, une véritable révélation quand
IS eu en mains, plus tard, le Spad

Mohon- N
4 Ph'n?ep!““ dont les armes fixes étaient
A l@m(.“fs par L'avion. Jinsiste particulié-
e i \_Fl"‘ €e point, a savoir que l'attaque
- ot 1,0'[, ;‘;“_l‘ﬂ une opération trop délicate
2 1 € pour dépendre de deux per-
Wiinyyyy " E :

Quf“:‘r: LE GENERAL DENAIN. en février
k| h :idé'gn armiva au Ministére de I'Air; de-
- Q') s 3gir vite et fort dans un' domaine
3 dé rnia" bien, un de ses premiers soucis fut
| ©S équipages de parachutes modernes,
B vice o, U Matériel volant actuellement en ser-
F ,wi:‘ul le sera bientot,
e vmlu,',ee" effet, va plus vite. Il faut donc
3 i_l’ iy Eh Qui s'ouyre sous un effort — choc
v 3 Lavign .~ 3cceptable pour le naufragé.
! Sonfory, bl vole plus longtemps. Un équipement
f ey V'€ et donc indispensable’ pour ne point
’ avigg, ement. |'utilisateur.,
5 . 2 Erandi et comporte plusieurs postes
parfois interchangeables.  Le va-et-
ible que";-m]l:‘-eur. de la carlingue n'est donc pos-
Meure, 0"' €quipement-parachute, porté a de-
2 cm‘:_ un encombrement mininum.
Ihprn itions, ' trés nettement posées dans
s Soins.

dU ministre ot répondant parfaitement
trouye, du moment, et méme de demain,
fqu Nt satisfaites techniquement. Deux
entes, B complets, de deux marques diffé-
et nar il effet, été homologués recem-
- es Services Techniques.
“AFFA)

d't! PARAISSAIT DONC DEVOIR aller
D‘Ssées"am' Des commandes allaient. étre

Pag g o
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:nr u;q':‘"- hélas ! Les constructeurs se dres-
€ Hricha . eNt les uns contre les autres. Par

e, Fe';‘eﬂ' d'adroites. transactions, peut-on

Ber 1y "I"E"re d'accord ? Il n'y faut guere
e résult, “;Querel[e est dpre. :
. d tér;:f' . Un. retard dans la commande
L ‘m'lgnt_‘ Qui est 13, tout prét, et qui s'avére

e %5 ¢ )
" “Ponsabilité d'un tel &tat de choses
1 Pas, pour une fois, au Département
Wﬁnen?e Nos constructeurs de parachutes

enfin que ces luttes sont 3 la fois

ﬁf, dangereuses dans un moment ou
. Ctranger, sur le marché aéronauti-
INtensément,
hites u:e premier ordre peuvent s'op-
i e‘ﬂt ant 3 n'importe quel autre dans
™ de oy fa;:ous ne sommes méme pas capa-

€ accueillir chez nous. Est-il plus
exe e 3 P
fonce T"-p'e. de désordre, ou de méconnais-
= INtérét général 2

A

fa ys ONS SIGNALE, L semaine derniere,
tey, Siala I.A':f’l’?""e en faveur d'un Code spé-
oy de g iation, P‘reasons que, selon Vau-
e . 150nS Di“c‘_’“ﬁ:ﬂee a ce sujet, M. Gatti;
o Juridiques que militaires justi-

&'hn:x.sr'"“ d' Ik
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COURANTS D'AIR o

sonnes. La, encore, plus qu'zilleurs, il faut
I'unité de commandement ; les décisions
doivent étre fulg iles et Ja transmissiaon

de pensée méme ne saurait donner satis-
faction.

De plus, le monoplace permetira plus ai-
sément la réalisation éventuelle de la con-
duite inlérieure étanche dont la pression
el la température - pourront étre mainle-
nues par une dérvivation d’air du compres-
seur-moteur. Veoild ce que nous pensons
des tares congénitales du monopl qui,

Huit concurrents
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AVANT LA GRANDE EPREUVE

se sont qualifies
pour la Coupe Deutsgll dela Meurthe

Ce que fut la derniére semaine de Péquipe Caudron

a pas var
Sous un t i

(i)e!te anné;; griace a lexpérience de 1933, grice aussi et surtout
VYemploi des héli

, 1a Coupe Deutsch se présente

per
& :
Feper pr

ANs dix-sept jours, la Coupe Deutsch
D se disputera pour la scconde fois i
Etampes. Nouns sommes donc ‘en
pleine période de préparation. La semaine
dernitre a élé particuliérement active

ne 'oublions pas, pourra également inter-
venir efficacement de nuit, contre les bom-
bardiers pris dans les projecteurs.

Henri RABATEL.

LTI

USQU'A DES TEMPS RECENTS, on admet-
tait généralement que I'Armée de I"Air com-
prenait quatre subdivisions d’arme : I"Avia-
tion légére de défense, ['Aviation lourde de
défense, I'Aviation de renseignement, |'Aérosta-
tion, 1 faudra bientét ne plus penser ainsi car,
pour I'Administration, il n'y a que trois subdi-
visions : I"Aviation et les Quvriers d'Aéronau-

| tique, ['Aérostation, la Météorologie. Si cette

classification n'est pas encore absclument offi-
cielle, elle le deviendra un jour prochain... &
moins que ce modeste écho soit suffisant pour
montrer- I"arbitraire et, . disons le“ mot," le: ridi-

. cule qu'il y a a considérer la Météorologie et

les Bataillons .d'Ouvriers comme une subdivi-
sion de I'Armée de I'Air... .

OUTES LES CLASSIFICATIONS administra-
] tives ne sont pas vaines. Ainsi le Ministére
de V'Air est parvenu a établir les listes
définitives des équipages des Cercles Aériens et
de leurs Sections d'entrainement. De méme, il
a pu enfin dresser la liste des navigants de Ré-
serve qui figureront dans le premier échelon de
la.classe A et qui, 3 ce titre, devront s'entrainér
dans les Escadres. Il faut féliciter I'Administra-

tion Centrale d’un travail rendu délicat par la
carence intégrale des €Centres de Mobilisation
car il'va permettre; enfin, aux éléments les plus
actifs des Réserves de connaitre leur situatiom

militaire,

A TENUE des officiers et sous-officiers con--
tinue 3 faire I'objet d'une’ abondante régle-
mentation, Ainsi, le veston_long pourra-étre

porté jusguau 1°7-juillet 1935. Il est spécifié
que les deuils privés, en tenue, ne doivent plus
se porter, 2

Le pistolet automatique ou le revolver sera
pris toutes les fois que la tenue de campagne
sera prescrite. Lorsqu'on portera le pistolet, on
ne portera pas le poignard. Ces armes doivent
étre portées dans un étui en cuir noir.

La tenue blanche, qui est tolérée aux colo-
nies, ne sera pas délivrée aux sous-officiers 3
titre gratuit,

Enfin, les officiers susceptibles de quitter I'ar-
mée avant le 1° juillet 1937 ne seront pas

I c'élait le Inndi soir 7 mai la date
ultime & laquelle les appareils devaient
étre qualifiés, c'est-a-dire jugés aptes a la
course el dignes de parliciper'a la grande
épreuve aéronautique.

Le réglement prévoyail, en effet; en
guise d'apéritif avant le J)la! de résislance,
que les concurrents devaient franchir
500 km, en cireuit fermé A une viles
supérieure & 250 kin.-h. Le décollage, a
la charge de combustible correspondant i
ce rayon- d'action, devait eétre effectuc en
meoins de 550 meires; le systeme de
controle était le suivant @& 550 nietres du
poiue ue daepart de Pavion, deux poteaux
supporlaient un fil garni de fanions et
placé a un métre du sol; & 50 metres der-
ri¢re, nne deuxiéme ligne de fanions, dis-
posés a la méme hauteur, était destinée i
tempécher les avions de sauter simplement
le prentier obstaele. Ce méme systéme ser-
vait -aussi 4 vérifier « Palterrissage qui
| devait étre effectué en moins de 550 métres,
sans spécification de. poids, . » ; y

Le premier concurrent qui se gualifia
fut Lemoine, sur le Petez n® 1; c’était
I'ancien avion qu'il pilotait I'an dernier;
le moteur Potez donne environ 45 €V de
plus que P'an dernier soit 315 CV; il en-
traine une hélice Levasseur & pas lixe, Le
dimanche 15 avril, Lemeine parcourait les
500 km, en 1 h, 24" 15", & Ia moyenne de
356 km.-h. L'appareil, desting a Detré,
était « bon pour la Coupe 2.

- Le 6 mai, Lengoine -fit subir la méme
épreuve auw deuxieme Polez engagé dans
Fépreuve, le n® 3; cet avion, de lignes
générales semblables a-celles du type pre-
cédent, était muni d’un moteur Potez plus
oussé, 4 compresseur et réducteur, deéve-
sppant. 350 CV. Dés les premiers essais,
on avail constaté que le décollage avec

I'hélice démultipliée était trés difficile; il
fallut supprimer le réducteur, changer le
carter ant et remettre ’hélice en prise
directe. Clest dans ces conditions que,
munt- d’'une hélice Ralier a pas variable,
Lemoine décolla le 6 mai de Villacoublay,
a 10 h. 28; il effectua son parcours de
500 km. sur le circuit Villacoublay-
Champseru (prés de Gallardon) et atterrit
aprés 1 h, 38 32”; la vitesse moyenne
élait de 304 km, 450; decollage 200 mctres;
atterrissage 405 metres.

D’autre part, le 2 mai, Massotte, sur le
Caudron 366, moteur Regnier de 220 CV,
houcla le circuit Villacoublay-Chartres &
346 km.-h.; il décolla dans des conditions
normales, mais atterrit en 548 m. 20,
cest-a-dire bien pres de la limite des 550

contraints d'étre de {"habit régl
taire.

'ETAIT A PREVOIR. Au grand désappoin-
tement, nous en sommes sirs, d'un grand
nombre de nos jeunes lecteurs, les engage~
ments sont interdits auw 37° régiment d'Aviation
au Maroc. En effet, étant donné que le nombre

3 un Code pénal aér

P :
<a G :
Batt g SMCKre spécial de PAéronautique, en

des mili de ‘carriére, liés par contrat auw
37* régiment d'Aviation, doit étre réduit pro-
chainement pour tenir compte des nécessités
bud inistre s'est vu oblige de sus-

ol HiVité aventureuse et e;
Vo, fe! Situations nouvelles ’
s dotd, uvelles : perte d'un
et S'Sam:e en vol, etc,;
oy X N_‘r‘sﬂl‘:mon de tribunaux composés
£
La cé’:‘?';e.dgn conclusion
i':\ar::“e‘ un  code pénal
tension. 3 11az
Détencq due"‘?i‘l’:“» @ I'Aéronautique, de la com-
%\nt 3 1a el supréme militaire, corres-
Mgy Uinstivggign go Cassation;
Q:Mes, Corres de tribunaux militaires aéro-
v Armpwmsiﬁmlmndmﬂ' aux zones territoriales.
de iy ® de piag 5' sont légalement bonnes pour
M*!es réglem Tancaise, qui ne dispose que
Gue , Sntaires et de vagues prescrip-

:ﬂ\.:: Pi:::a'?":e notamment dans le « Ma-
3 e

Raid sur lés responsabilités en-
+ Execution défectueuse des

%

militaire
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aal
pendre, dés i présent, les engagements de toute
durée 3 ce beau régiment,

L FAUT ORCANISER |a défense de notre
ciel. La-dessus, tout le monde est d'accord.
Mais la Défense Aésienne requiert des cré-

dits, exactement comme la constitution de
V'Armée de I'Air, comme Pachévement des forti-
fications, comme le programme naval. Le pays
ne peut payer tout d’un seul coup; un ordre
d'urgence est nécessaire et c'est au Couverne-
ment de V'établir. Seul, le président du Conseil
pourrait parler au nom des trois Ministéres de la
Défense Nationale. Jusqu’d présent, il n'a rien
dit. Il ne nous serait cépendant pas indifférent
de sawoir gque le mement a fixé un ordre
d’urgenice, Estime-t-il, en particulier, qu'il faut
d'abord monter le dispositif de la défense
aérienne, ou bien plutét constituer I"Armée de
PAir offensive qui nous est indispensable?

metres. Le moteur Regnier est semblable
4 celui de Yan dernier; le taux de compres-
sion a ¢té porté A 7 kiz. 5, ce gqui a permis
de faire passer Ja puissance de 185 &
220 CV sans augmenter le régime,

N S ———

Laqualification de 'équipe Caudron-Renauly

Restaient les quatre Candron-Renault :
un afpnreil type 450 i train fixe et trois
460 a train rentrant,

L’histoire de leur préparation & la
course fait grand honneur & René Cau-
dron, et*mérite d’étre contée,

Le premier, moteur Henault & compres-
seur, six cylindrés inversés de 109,75 d’alé-
sage et 140 de course (moins de 8 litres de
cylindrée) dessiné par le bon ingénieur
Chaumont, arriva 4 P'usine d'Issy-Les Mou-
lineaux le jeudi 26 avril, & 9 heures du
soir. 11 n'¢lait pas complélement équipé
et la journée du vendredi se passa a 1'ha-
biller. Le montage sur l'avion C-450 n® 13
fut effectué le di, le di he et le

On n’en est plus & se demander

P sque classiq
avec anxiéts : « Es! gu'il va pouvoir décoller 7 » Néanmoing des
lles seront réalisées;
sur toute la technique aéronautique; elles
monireront aussi ce que nos ingénieurs pewvent faire lorsqu’ils sont
libérés du contréle de I'Etat et soumis a leur seule responsabilité.

elles auront des

. Le 2 mai, le C-460, n° 6, dont le moteur
“ait arrive la veille, quittait & son tour
Paris pour Etampes & 6 h. 30; le 3 mai, ce
fut le n* 10, et l¢ 4, le n° 7. Dés Jors tous
les_appareils de la eourse étaient réunis
a Etampes. .

Le premier arrive, le n® 13, n’avait pas
cncore pu- effectuer son - premier . vol,
I'hélice n’étant pas encore livrée, La pre-
:niére Ratier a pas variable arriva le 2 mai;
I'adaptation de la casserole prit une jour-
neée et le 4 mai, a 19 heures, Delmotle
mentait dans la_carlingue. On était a {rois
jours de la cloture, avec gquatre avio
nouveaux qui n’avaient pas encore quitlé
le sol et il fallait leur faire accomplir a
chacun 500 km. au-dessus de la campagne!

Tout se passa trés bien. Delmotte di-
colla superbement; trois minutes apres, il
effectuait un virage a la verticale, puis des

passages pleins gaz et des ralentis; il
essaya ses volels dintrados; comme tout
fonctionnait bien, il guilta I'aérodrome et
. parcourut 100 km. sur le cireuit. A son re-
. iour, it effectua 'épreuve d’atterrissage ct,
réalisa 307 m. 50. Bien que le_ Caudron
€G-430 se pose trés lentement, n’étant pas,
muni.de [reins, il roule assez longtemps,
- i faible vilesse; c'est la rancon des appu-
reils a faible surface et a grosse masse. 1}
est tont de méme absolument remarquable
de.constater qu'un avion de course, chargé
i plus de 100 kg. au mgq, atterrit en 300
métres.

Inutile de décrire la joie de René Cau-
dron et de Péquipe de-la maison aprés cet
essai si réussi. Delmotte venait de se
confirmer, une fois de plus, comme un tris
grand pilote, plein d’audaee réfféchie;
quant & Marcel Riffard, le créateur de la
machine, il venait de vivre les plus belles
et les plus angoissantes minutes de Pexis-
tence d’un ingénieur ; veir voler pour la
premiere fois Pavion qu'il venait de eréer.

Mareel Riffard, un des maitres de la
technique @éronautique . avait, en vérité,
remporté un magn#igue sucedés, Pour la
premieére fois en France, il avait ulilisé
des volets dlintrados; il avait os¢ une
construdtion audacieuse.-Du premier coup,
sans aucune retouche tout s'¢lait revele
parfaitement au point. Ce n'était pas un
minee résultat,

Dés lors, les événements se déroulérent
rapidement. Le samedi 5, 4 8§ h, 15, Del-
motte effectue un vol de consommation
d'une demi-heure; a 11 h. 30, c’est le pre-
mier vol du'C-460 n* 6 et Vépreuve d'atter-
rissage cn 300 métres; & 12 h. 40, départ
pour les 500 km. du n° 13; en raison du
{emps trés mauvais, la base de 26 km.
Villesauvage-Clocher de Toury est choisie;
e eireuit n'est compté que pour 50 kmi.,
ce qui correspond a une réduction de i
-distance réclle de 4 % el' 4 un amoin-
drissement des vitesses moyennes; la
chose est du reste sans importance puis-
qu'il s'agit de simples qualifications. Le
n* 15 parcourt ses 500 km. en 1 h. 407 087,
ce qui donne une vitesse moyenne de
299 km. 600; pratiquement; celte moyenne
Clait de 312 Em.—h. A son atterrissage, &
14'h, 20, Delmotte déjenne d'un sandwig
au jambon, boit une coupe de champagie
¢t, a 16 h., il repart avec le n® 6 pour les
500 km.; temps 1 h, 37 27"; vitesse
307 km. 850, Le vol est effectué¢ dans le
vent et la pluie. C'est le « tenips de co-
chon » dans toute sa beaulé el la journée
se termine sur cetle deuxiéme qualifica-
lion; Elle avait été bien remplie,

On  peut signaler que les décollages
avaient été effectués en moyenne en 1
sur une distance de 220 meétres; Deimotie
passait les eordes disposées a 550 me
@ environ 30 meétres d’altitude. La vitesse
ascensionnelle du Caudron 460 est fou-
droyante; il grimpe i 300 métres ¢n 207
ct, a Fangle optimum dde monlée, sa vilesse

i lle atteint 19 met

lundi. Toutes les tuyauteries et toutes les
commandes avaient été  préparées @
T'avance sur un moteur maqueite. Le
1** mai, 4 1 h. 10 du matin, premier peint
fixe 4 l'usine avee un moulinet; & 6 heures
départ pour Etampes.

conde; il n’y a pas un avion de chasse

en fasse autant! Les volets d'intrados
confirmerent toutes les qualilés qu 3 trou-
verent les Américains; ils permetfent e
consérver, aux grands angles, une honne

alimentation du plan. fixe et, méme, iis

Wit
M""ﬂumu|unulmnnmnmmmmnnnml||||nmmnlmm:mmmnmmmmun||mmnmummmmlmmnnmmlumummummmlmuuummu||m||m|mmmmnmmmummmum

i

Le dernier cri du tourisme aérien . ......
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accroissent Pefficacilé du gauchissement.
Grice a lenr présence, Delmotie pul Lonir
une ligne de vol correcte 4 110 km.-h.;
,plus, leur emploi ne nécessile }
modification du ealage du plan fix
sur les Caudron de course sont r
en vol. L’hélice Ralier a pas v
fonctionné a merveille; sa vessie élant
gonilée 4 7 kg, 500, elle se déclancha vers
220-230 km.-h. -

Le¢ dimanche 6 mai, malgré les pridie-
tions de la météo, il fait un beau lemps
sans venf. Delmotte débute en effectuant
les premiers vols du n® 7, a 9 h, 50 (atter-
rissage 280 métres) et du n® 10, a 12 b, 15,
collage ‘en 9™; atterrissage en 460 mé-
Ires; pour cet essai, les. volets d'u}lnulos
n’avaient ¢té braqués qu'a 15° au licu des
45° utilisés normalement. .

Déjeuner standard; sandwich, champa-

gne et, & 15 h, 19, décollage du n°® 1(?-!)om'-

les 500 kilomeétres; temps 1°h. 38" 14", vi-
lesse 305 km.-h. 386. A 17 h, 49, départ
du n® 7: temps 1 h, 36" 35”; vitesse 310
km.-h, 613.

Pour -~ cloturer * dignement  cette belle

journée, Delmotte, avant d'atterrir, it un HIAR@HBROURBIIITY

passage & 2900 tours, c'est-d-dife. au re-
gime normal d'utilisation. La vitesse au
. Badin — que I'on peut considérer comme
juste — atteignit 440 kni-h., bien que Pat-
terrisseur ait été entiérement sorti, avec
de grossés roues ballon, sans aucun carc-
nage. Cela nous promet de belles nioyen-
nes pour la Coupe Deustch 1934,
- Le dimanche 6 mai vit encore une autre
performance. Mme Blanche Riffard, la
charmante femme de notre ami, s’appro-
pria le titre de < la femme la plus rapide
de France et de Navarre ». En passagere,
elle vola avec Arnoux a bord du Caudron-
« Rafale »; elle put apprécier les charmes
du 350 km-h. réalisé dans les piqués et
aussi cetx d'une belle séance d’acrobatie
qui fut particuliérement émotionnante
pour les spectateurs puisqu'en voyant des-
cendre de Ia <« Rafale » Blanche Riffard
toute souriante, une brave Beauceronne
suma la situation en déclarant : c'(.l‘cst en-
core ben vous qu'étes par terre qu'étes les
plus malades. » . e :
Au moment olt nous terminons cel arti-
cle, 'Aéro-Club de France nous avise (ue
le¢ Lieutenant Comper a qualifié en Angle-
terre son Comper-Streak. Huit concurrents
disputeront ~done la Coupe Deutsch le
97 mai. Ce sont : Détré et Lemoine, sur
Potez-Potez; Delmotte, Arnoux, Monville
¢t Lacombe, sur Caudron-Renault; Mas-
solte, sur Caudron-Regnier. et (;uguper, sur
Comper Streak-Gipsy Major spécial.
P

L'Organisation de la Coupe

La Coupe Deutsch de la Meurthe se dispu-
tera le dimanche 27 mai, sur Paérodrome
d'Etampes-Mondésir, ot auront lieu les dé-
parts et les arrivées. 5

La Coupe comporte deux parcours de mille
kilométres chacun, I'un & couvrir le matin et
I'autre I"aprés-midi, ¢e qui assure auw public
un spectacle de cing heures enviren coupé
par 'heure du déjeuner. S

Le Président de la République assistera &
I'épreave; M. Albert Lebrun arrivera au débat
de Paprés-midi sur, Paérodrome, ot il sera
regu par plusieurs ministres, :l'u'n&"cumlmgn&
ront les membres du Comité de Direction de
I"Aéro-Club de France. i

Trois caltégories de place: ont été créées 3
pesage, 20 fr.; premitres, 10 fr.; pelouse,
4 franes. ¥

Des’ trains et des services.d’autocars assure-
ront Ia liaison entre Paris, Etampes et I"Aéro-
drome. Des restaurants fonctionneront sur le
terrain. 2 .

Delmotte bat le record des 100 km,
a la vitesse moyenne de 345 km,
L'ancien record détenu par I"Américain  Miles

. % était de 336 km.-h.

Avant d'entrer dans la période’ d'entraine-
ment intensif & la Coupe Deutsely, Raymond
Delmotte a voulu battre le record de vitesse
sur 100 km, pour avions légers, que lui avait
vavi le pilote américain’ Lealend Miles, sur
monoplan Miles, motcur Menasco ¢ Pirate »
C- compresseur, de 185 CV, avec la
moyenne de 336 km. 520. Le-2 mai. Del
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SUR LES AERODROMES

Vue de profil de Iavien de transport bimoteur Avro « 642 » qui est Pobjet, i la page 3

de ce numéro, d'une éiude détailiée. L'iniérét de cet
i t assez

tiell t dans
Avro « 642 »

il réside
Le bimot

ses qualités qui p.

est destiné aux lignes intérieures britanniques.
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A Villacoublay

(Semuaine du 28 avril ait 5 mai)

Malgré les rafales de vent et de pluie, In
semaine fuot' assez animée, car on pouvait
journellement assister & de jolis exercices exé-
culés en groupe par Pescadrille Morane et par
celle qui est composée de sept avions « Mu-
reaux » R-2. Ces escadrilles, on le sait, se sont
rendues en Belgique pour les fétes de Liége,

- Cugz Couvzier, — Depuis le départ de I'Are-
en-Ciel pour le C.EM.A., le hangar esl tres
calme; les méeaniciens-travaillent sur un petit
trimoteur équipé de Salmson 105 CV qui vienl
de recevoir en usine dlimportantes modifica
tions. Cet appareil a été pesé, et Landry I'a
CSsa)ye avec succes.

Cuez Govmpou. — Cavali termine la mise
au point de I'nppareil de chasse, qui doit étre

a été présemté au C.EMA. pour. Fobtention du
cerlificat de navigabilité, Clest avec cet appa-
reil que Cavali participera au championnat
d'acrobatie de Rennes.

Coez Marcee-Brocd. — Le bimoteur BN-1
N® 2 i moteurs Hispano 650 CV & compres-
seur, n'ayant pu étre prét a temps, a été rem-
placé, pour le voyage & Liége, par le premice
appareil de ce type en essai au C.EMA. Heu
a_réceptionué, malgré le mauvais temps, plu-
sicurs appareils sanitaives. L’appareil multi-
place de combat du prochain concours est
arrivé au hangar. Cet avion est un monoplan
& aile basse, équipé de deux moteurs Gnome-
et-Rhone K-14, d'une surface de 60 mgq.; la
vitesse escomptée est de 350 km.-h. a 4.000
métres. Le montage de cet appareil est com-
meneé et va se poursuivre rapidement.

Cuez Porez. — On -a travaillé toute la se-
maine & la mise au point des moteurs des
appareils de course. Lemoine a fait plu-
rs essais et il était prél, & Ia fin de la
ine ,pour tenter les épreuves de qualifi-
n, qu'il a brillamment réussies. La mai-
son Hispano termine la mise au point du
moteur de Iavion P-390 destiné a Jean
Assollant.

Curz Deworrise, — Calme complet dans ce
hangar; Doret est parti & Tunis avec un mo-
noplan D-27 de meeting pour participer & une
féte aérienne.

Avx « Mugesux », — Grosse activité dans
¢e_hangar, oli 'on a préparé les sept avions
« Mureaux » R-2 qui ont participé aux fétes
de Liége; les fi]oh:s militaires se sont entrai-
nés i des évolutions en groupe et, &4 la fin de
la semaine, les hommes et le matériel étaient
Rnrfaitvmcnt au point. Sur Pappareil de chasse

\* 2, on procéde 4 de petites modifications.

Au C.E.M.A. — En présentation, cette se-
maine, deux avions de tourisme : un Farman

402 & Lorraine 110 CV et un Caudron ¢ Lu-
!_ciole » Renault-Bengali, qui sent venus exé-

cuter les épreuves du nouveaun certificat de
navigabilité. Cavali a, lui aussi, présenté son
appareil de meeting Gourdou-Lesseurre 300 CV
Hispano & air.

Quelques vols ont été exécutés en profitant
des éclaircies; il faut noter des essais sur base

& nouvean présenté, Son appareil de meeting,

Promenades par Mlle Guyol (Farman 231),
MM, Freton (Farman 199); Flury (Farnian 402),
Verdier (Farman 192), M. Peraud  (Farman
356), Gaubert: (Farman  40); Millien (Farman
390) et Debu (Farman 402)0 7

Vogages : Toussus-le-Noble-Le Havre et re-
tour, Toussus-le-Noble-Tours et retour (Far-
man 197 de Pariz-Soir), piloté par M. Savary.
Départs de M. Corniglion-Molinier (Farman
291) pour Rome, d’ol il est revenu la semaine
derniére, de M. Dutey-Harispe pour la Pales-
tine (Farman 402), et de M. Flury (Farman
402) pour Genéve.

Un Farman 402 a. été liveé & M. Lecaroz;.
cet appareil a quitté Toussus-le-Noble -pour
Ain-Témouchent (Oran), piloté par M. Scherber,
Un autre avion de ce type a été livié a
M. Ordioni, qui est parti aussitot pour Gaillac,
Enfin, un Farman 350° a été pris en chnrﬁe
par M. Boily. P’autre part, M. André Bailly
a commandé un Farman F-393, & moteur Far-
man de 190 €V, avee lequel il se propose d'en-
treprendre une importante randounée autour
du_monde.

Par ailleurs, un Farman 402 a ¢té présenté

t

4 la Foire-Exposition de Niort.

Av Crus ¢ MARCEL-LALLOUVETIE ». — MM,
Durant, Labelle, Peano et Capellani poursui
vent leur entrainement pour le brevet de to:
risme premier degré. M. Couthon vient de s'y
inserirc.

Voyages : Toussus-le-Noble-Deauville et re-
tour par M. Seligman (Farman 391). M. Hervet,
Président de I'Aé.C. du Berry, est parti i
Bourges.

Promenades Far Mme Andrée Farman, Mlle
Elder, MM. Gallie, Desurmont, Peltzer, Delan-
sorne, Blot, Meyer et Salmont (Farman 402),
M. Métayer (Farman 401), MM. Boily, Saran-
topoulos, Girona, Vogel, Courtin, Meyer (Far-
man 202), M. Perrin (Farman 392), ‘M, Bleu-
stein (Farman 393).

MM, Boily et Demailly s'entrainent sur
Farman 361,

A Bourges
———

A Técole de pilotage Hanriot, & Bourges,
une période de mauvais temps a géné les vols
en double commande; de ce faif, I'entraine-
ment des éléves-boursiers a été légérement
ralenti ¢t aucun licher n’a pu étre enregistré.

Aux ateliers de.construction, on achéve la
préparation des chaines pour le montage en
série des différents types d'aviens Hanriot
commandés par les Forces Aériennes; la répa-
ration de plusieurs lots d'avions bimoteurs
Le0-20 se poursuit activement.

A Saint-Raphael

Devant ln Commission officiclle des essais
de Saint-Raphaél, le pilote Lagadou a effectud
avec succés les épreuves de décollage et
d'amerrissage, par mer de un métre de creux,
de I'hydravion & coque métallique Cams 55-6.
Bien que I'appareil atteignit le poids total de
sept tonnes, aucune déformation du plancur
n'a é1é constatée.

A Toulouse-Francazal

du Couzinet Arc-en-Ciel et des at

controlés du Bernard de chasse piloté par
Doumere. Massotte achéve les essais du Blé-
riot 510, et Klein a repris ceux du Weymann
rimot lonial ére a_aussi commencé,

pilotant le Caudron C-362, moteur Renault-
Bengali spéeial;, déeolla de Guyancourt dans
P'aprés-midi et franchit la ligne de départ de
Villesauvage & 18 h, 28" 30™. Virage a la ferme
de La Marmogne et, aprés 17° 21" 3/5 de vol,
Delmotle était de retour. Il ayait bouclé les
100 km. & 345 km,-h. 622,

Cette perfs ‘a_été ch étrée par
M. Degraine; les commissaires officiels étaient
le Colonel Augereau, - commandant le Gentre
;:‘Eln:elpes. et M. Fallou, de PAéro-Club de la

cauce., '

On nous signale :

% Que le- motear ‘Hispano-Suiza, -de Pavion
Dewoitine de Marcel Doret, est lubréfié & Phuile
Toneline, C'est avee I'huile Toneline que Doret
participé 1'autre dimanche au match de Vincen-
nes.

4 Que I'avion Bréguet 332, de Maryse Hilsz —
liaison rapide Saigon-Paris dans l:!rnid Paris-
Tokio-Paris — est égulpe‘nvec des produils Avio-

ich;

nlm‘, de la maison Dreyfus frérves, de 1 Les

Avioni i In ipart
des avions présentés Pautre dimanche & Vineen-
nes, le . M de - Michel

Détroyat. Enfln, l'avion de Delmotte, dans le re.
cord de vitesse sur 100 knv., était enduit a 'Avio-
nine-Duco, - ¢ b s L

® Que le moteur avec_lequel Détroynt a gagoé
le_malch de lautre dimanche, & Vincennes
Gk e Casto i b, Viaceanes, egt

sur le trimoteur commereinl Wibault, les
épreuves du certificat de navigabilité, Chez les
militaires, grosse activité, pour préparer les
avions qui ont été présentés en Belgique. Des
vols acrobatiques remarquables ont cu licu
sur le D-500, Nieuport type 122 est revenu
d‘us!ne et il a été pesé de mouvenu; des modi-
fications ont été nrportdes & son poste de pilo-
tage. Cet appareil va étre essayé a rouveaun
par les militaires.

Le Mini de PAir, gné de lins-
pecteur général Fortant, est venu au centre
‘essal & la fin de la semaine. Il a assisté i

de heaux vols de groupe réalisés par les appa-
reils élrutulypes arman BN-5 Hispano 600 GV
& réducteur, Dewoitine trimoteur Lorraine
« Algol », Bréguet mnlﬁgluce 413 bimoteur
Hispano 650 CV, et Bloch bimoteur BN-4 His-
pune 650 CV. Ces appareils furent ace \mpa-
gnés dun D500, d*un Morane 295 et par Pes-
cadrille des « Mureaux » R-2, au moment de
leur départ pour la Belgique. . .

A Toussus-le-Noble

A Técole civile Farman, MM. Weber et
de Guyencourt poursuivent leur entrainement
pour Ie brevet de tourisme premier degre,

Au cours de pilotage sans visibilité, .\ﬁﬂe‘i’ne.
de la Compagnie A r-France, s’est fait ius-

_erire; M. Odawara, Capitaine de Corvelle de

Ia Marine japonaise, I'as de la virtuosité Mi-
chel ‘Zétmynl et M. Parant poursuivenl leur

- entrainement. M. Avignon a oblenu le hreyet,

| eobre 294, pil

(Période du 15 au 21 avrii)

Dimanche 15. — Passage de MM: Obrecht,
de I'Aéro-Club du Sud-Ouest, sur Potez 43, se
rendant a Valence; Nouvel, de Gaillac, sur
Farman 402,

Vols d'entrainement de Mme Rulhe et de
M. Barrier, sur Luciole; de MM. Brenac et
Charrier, sur Potez 43. 3

MM. Picheloup et Armengauld vont i Agen
(Potez 43), et M. Billoin (cﬁiuth ), M. Sirven
x(‘l‘ l.\’!ln:h :),D.\hdue Rilg!de (; Mnl}; 2) se rendent

sle-cn-Dodon; I'Adjudant Baudry, &
(Hanriot 431). 4 s Az_en

Lundi 16. — Départ du courrier d’Air-France
pour Casablanca. Mme Rulhe et M. Chancel
(¢ Lucioles) vont & Agen. Passage de Mme
guutw (e Moth »), de Marseille, pour Bor-
eaux,

Mardi 17, — Passage de MM. Joliot et Pape
(< Phaléne »), de Marseille; du Capitaine Pou-
tier et de I'Adjudant Baudry, de Pau, sur
Potez 25 ct Hanriot 431. Arrivée de Barcelone
de Doret, sur Dewoitine; arrivée de M. Liaudet,
d'Agen (Caudron ; vols d’école de M. Liaudet.

 Mercredi 18. — Départ de Doret (Dewol-
tine), pour Villacoublay. Vols de MM. Liaudet,

-sur Caudron; Vayssade, sur Morane; Méliorat,

sur « Moth » : Larquier et Barrier, sur Gaudron.
-« Premier vol d'essai de I'avion .marin La‘i’é'»
oté par Gonord; d'excellents ré-
sultats ont été envegisirés.,

Jeudi 19. — Passage du Lieutenant Volleau,
de Cazaux, sur Potez 25. Arrivée de M. Liaudet,

d'Agen, sur Caudron; arrivée de M. Pérignon,

de Barcelone, sar Potez; passage de M. Harlé,

- sur Caudron; de PAdjudant Baudry, sur Han-

riol, se rendant & Carcassonne.
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Vols de I'Adjudant Panse, sur Hanrie

MM. Larquier, sur Caudron; de Pérignon,

Potez; Barrier, sur Caudron; Liaud

Caudron. :

Vendredi 20. — Passage de M. Malins

sur Gourdou, venant de Barcelone et sé

dant & Limoges; M. Liaudet, sur Gaudrom

a Agen. Vols de MM. de Pérignon et Ma:

sur Potez 43; Billoin et Laboudie, sur |

dron 109; vols d’école de M. de Pérignon 8!

Potez, et Liaudet sur Gaudron.

Samedi 21, — L'Adjudant Pans

érien, va i Pau

Billoin et Laboudie, sur Caudre

sur ¢ Moth »; Mazerado, de Pérignon,

Picheloup, Vidart, Ribayrol, Charriery

Polez; Sir ur ¢ Moth' »; Rulhe, MM

guier et Barrier, sur Caudron.

Vols de Doret, sur Dewoitine 500, pour M
au point de Pappareil. Vols d’école de

Pérignon sur Potez,

S e

(Période du 22 au 28 avril)
Dimanche 22. — Passage du Liententis
Naves, sur Potez 25, se-rendant i Istre
de MM. Doret, sur Dewoitine 500; La
sur C-100; de Pérignon, sur Potez;
sur Caudron. 3

r - Lundi 23, — Passage de- U'ingéniem)

chauer, de retour d'Afrique. Présental

Dewoitine 500 par Doret. Vols de -

die, sur N9

‘Potez; Larguier, sur

Périgion sur Potez.

Mardi 2. — Passage de M. Liaund

Caundron, venant d*Agen. Vols de MM

loup, Charrier, Mazarédo et de Pérignof
ez, 5

Pot.
Mercredi 25. — Passage du Lieutenan!
nayou, des Sergents Meilh et Belvert, de ]
deaux, allant & Pau. Arrivée de six Potez
Gourdou et wun Morane de I'école d'Etal
Vols de MM. Laboudie, sur (-109;

sur Caudron, et de Pérignon sur Potez.

Jeudi 26, — Passage de IEnseigne de’
seau Bouvier, sur Lioré, venant o Hyé
allant & Hourlin; de M. Ordioni et NO
de Paris, allant a Gaillae, sur Farm
des sergents Piarenza et Belleville, dé
allant i Pau et i Rochefort, sur Potez D
de Tescadrille d’Et s pour Hourtin.
@essai du Licutenant Lecarme sur Dew
300; vols de MM. de Pérignon, sur Pote
loin, sur ¢ Moth »; Liaudet, sur Caudff
Laboudie, sur G-109, :

Vendredi 27. — Départ du Licutenant,
carme, sur Dewoitine 500, pour Villaco
du Sergent Belleville, sur Potez 20,
Nimes: du Capita Poutier, du Cercle
en, pour Pau, sur Potez. Vols de MM. Li
sur Caudron; Billoin, sur « Moth »: <1l
on, Dayral, sur Potez; Laboudie, sut
Samed: 28. — Arvivée de Paris du Gapit®
Joseph et de M. V
sur « Lat ». Vi
de MM. Vidart, Péri,
sur Potez; Larquie
Caudron; V sade, sur Morane; Chans
Hanriot; de” I'Adjudant-Chef Baudry
I'Adjudant Pensé, sur Hanriot 431; de
die, sur C-109.

e
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_A Guyancourt

Lactivité de I'nérodrome Caudron, A G
court, pendant la semaine du 23 ayril a8
s'est traduite par les arrivées de MM. Leméd!
(¢ Phaléne »), de Lille; Lacombe ob ;
(e Phaléne »), d'Epinal ; Lefebyvre (« Phall
de Biarritz; R. ¥ («Luciole s), de P
ville; Basiaux, Le Borgne et Mme de La
(¢ Luciole >), de Londres, et les dé)
MM. Franco (¢ Phaléne ), pour Genéve,
a fﬂ'll des démonstrations pendant le
PAviation; Monville (¢ Phaléne »), poul
et Pontarlier, ol il a présenté cet avio
févre (¢ Phaléne »), pour Marscille
(¢ Lueiole »), pour Bordeaux; Blondeatt
Iéne »), pour Besangon.

Les horaires d'été:—l
surleslignes « Air-Fran

L A Compagnie « Air-France » a

~ ses horaires, depuis le. 1°r ma
désormais le service d'été. Ce service offfe!
voyageurs bien des avantages. 5

Purti de Paris, & 16 h. 30, p.
Voyageur arrive & Berlin & 21 heures:
pose de la journée suivante pour ses
et peut rentrer diner a- Paris,

Autre exemple : l¢ voyageur qui veul
de Paris a4 Londres, dispose d'un ayion .
Jes. deux heures trente. Il a parfaitem
temps, en partant le matin, de pas
sieurs heures a4 Londres of de rentre
Enfin, parti de Londres & 10 heurcs,
ce méme voyageur peut étre 4 Rome &
du soir. [1 peut éun[emcm aller, dans 1l
Journée,"d'Istamboul & Londres, en uth
Pun des servicés bi-hebdomadaires. Pou
I!:;l;l lcg progrhden'elcluéﬁ. il faut pen:
s'agit, dans ce dernier voy. ‘un P
de 5100  kilomatro s "oy oo SUBRE

Au nouveau tableau des horaires E
France, nous trouvons : A

Daris-Londres. Cing services quotidie

Paris-Bruzelles-Amsterdam, Quatre #

uotidiens, le plus rapide élant d'une

e deux heures seulenient.
qu{:ﬁr&lip(.npenhague - Malmoe. Deux

ens, avee correspon r
bourg, Oslo, Stockholim, e e
Paris-Berlin. Deux services quotidi
départ du terminus 4 16 h, 30 et af
21 heures. i
Paris - Vienne - Bucarest. Service G9!
vec correspondance, & Paris, sur Lo
fois par semaine, SW

Paris-Marseilie, Servi quotidien
Ia correspondance sar Rome, -

Marseille-dlger, Service quotidien
cale & Aleudia, aux iles Baléares, ©
1 juin aux passagers.

Marseille - Saigon. Service hebdo
durée du trajet : huit jour &
2 TnrtJl»'uu»SanHug_o—'dr-Gmh. Le

re sera
Jjaurs au lien de neuf.




