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I1l. DESCRIPTION DU PROJET DE TROISIEME VOIE
111.1 Proposition d’implantation

Les impacts directs sont recensés de part et d'autre de la ligne existante (coté voie 1 et cdte voie 2). Linsertion de la troisiéme voie est
ensuite proposée, en considérant les emprises disponibles de chaque c6té, afin de limiter les impacts environnementaux.

Zones Choix

Point Kilometre 57,750 a| Troisiéme voie cote voie 1, (coté terre) le long de l'autoroute A 50.
59,200 Sanary-sur-Mer

PK 59,200 a 60,350 3 voies existent actuellement dont une pour les besoins du Fret. L'insertion d’'une quatriéme est réalisable en
elargissant les ponts-routes des kilométres 59,200 et 60, 350
PK 60,350 a 62,300 Insertion dans les emprises ferroviaires actuelles.

111.2 Principaux impacts directs

En dehors de I'agglomération toulonnaise, les impacts directs sur le béti et les voies de communication sont assez limités.

I1.2.1 Entre Sanary-sur-mer et la bordure urbaine de la ville de Toulon

Sur ce frongon les impacts directs sur la voirie et le béati sont ponctuels

Zones Impacts directs
PK 57,600 & 57,750 Avant gare d'Ollioules-Sanary-sur-Mer, cdté Vintimille, déplacement d'une chaussée et acquisitions de 5
pavillons,
PK 58,900 Un pavillon concerné




111.3 Evaluations financiéres

Il s'agit d’'une analyse réalisée en phase amont permettant d’apporter des premiers éléments d'appréeciation du cott de I'insertion d'une

troisiéme voie.

Le montant proposé est fondé en partie sur les colts estimés pour des projets d'infrastructure comparables, élaborés sur la région PACA.
Paur le traitement des impacts directs moyens et forts, une provision supplémentaire a éte retenue
Le montant est présenté avec une marge de tolérance + 0 %, - 30 %

Sanary-sur-Mer - Toulon Linéaire km P.U. (M€km) Cout total
Evaluation sur la base d'impacts moderés 8,75 12,5 109
Provisions pour impacts directs moyens et forts 1 30
Total section courante 15,93 139
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IV. DESCRIPTION DU PROJET DE DOUBLEMENT DES VOIES

1V.1 Proposition d’implantation

Les impacts directs sont recensés de part et d'autre de la ligne existante (coté voie 1 et cété voie 2).

Zones

Choix d'insertion

Point Kilométre
59,200

Sanary-sur-Mer pk 57,400

57,750 a| Troisiéme voie cété terre le long de lautoroute A 50, quatriéme voie coté mer. Une option avec 2 voies
nouvelles coté mer permettrait de préserver le bétiment voyageur de la gare de Sanary-sur-Mer, dans ce
cas 2 batis sont & acquérir.

PK 59,200 & 60,820

3 voies existent actuellement dont une pour les besoins du Fret. L'insertion de 2 voies est réalisable en
modifiant les ponts-routes des kilométres 59,200 et 60,350 et en élargissant I'emprise sur les faisceaux
marchandises de RFF.

PK 60,820 & 62,300
BV La Seyne-sur-Mer

61.800

Insertion des 2 voies dans les emprises ferroviaires actuelles. Coté terre démolition et reconstruction du
quai de la gare de la Seyne-sur-Mer.

1V.2 Principaux impacts directs



IV.2.1 Entre Sanary-sur-mer et la bordure urbaine de la ville de Toulon

Sur ce frongon les impacts directs sur la voirie et le bati sont ponctuels et implantés coté terre et coté mer

Zones Impacts directs

PK 57,600 a 59,200 Coté terre : Avant gare de Sanary-sur-Mer, caté Vintimille, déplacement d’'une chaussée et acquisitions
de 6 pavillons,

Codté mer - Acquisition de 2 pavillons, rétablissement de 900m de voirie latérale et élargissement d'un
pont rail et d'un pont-route.

PK 59,200 a 60,820 Coté terre : Passage sous lautoroute AS0: I'élargissement du pont conduira & une extension de
I'emprise sur du bati existant (5 pavillons et un batiment d'activités) et & un rétablissement d'une voirie

longitudinale a la voie,
Coté mer - Reduction d'un faisceau de triage sur 600m, 1 pavillon & acquérir et 200m de voirie latérale &

reconstruire.

PK 60,820 a 62 300 Coté mer - Demolition et reconstruction, d'un guai voyageur de deux ponts-routes et prolongement d'un
passage souterrain

1V.3 Evaluations financiéres I

Il s'agit d’'une analyse realisée en phase amont permettant d’apporter des premiers &léments d'appréciation du colt de doublement des
voies.

Le montant proposé est fondé en partie sur les colts estimés pour des projets d'infrastructure comparables, élaborés sur la région PACA.
Pour le traitement des impacts directs moyens et forts, une provision supplémentaire a &té retenue.

Le montant est présenté avec une marge de tolérance + 0 %, - 30 %

Le montant proposé est fondé en partie sur les couts estimés pour la troisieme voie et Antibes — Cagnes-sur-Mer, élaborés sur la région
PACA.

Pour le traitement des impacts directs moyens et forts, une provision supplémentaire a été retenue et intégrée dans les prix unitaires.

Le prix unitaire de la troisiéme voie Marseille — Aubagne extrapolé pour cette analyse sur le secteur de Toulon varierait entre 9 a 17
ME/KM avec des impacts directs modérés

Le prix unitaire de la troisieme voie Antibes — Cagnes extrapolé pour cette analyse sur le secteur de Toulon serait d'environ 15 ME/KM
avec des impacts directs modérés

Pour ce doublement de voie les impacts directs sont forts il a donc été évalué un doublement des voies selon les ratios suivants, intégrant
les impacts directs

Evaluation avec impacts directs Linéaire km P.U. (ME&km) Cout total

Sanary-sur-Mer — Toulon — La Pauline 18,20 30 Arrondi a 545
Gare de Toulon 55
TOTAL SECTEUR TOULON 20 30 600
Toulon — La Pauline 10 32 320
Gare de Toulon 25
Bifurcation de la pauline (1) 40
TOTAL SECTEUR TOULON 20 30 385

(1) l'étude de la bifurcation de la Pauline ne fait pas partie du présent dossier

Si on reprends le ratio de 2002 de 30Million d’euros par km de quadruplement, mais qui
devait étre plus élevé entre La Seyne et Toulon qu’entre La Seyne et Ollioules, on peut
approximer qu’aux c.e 2012, les 5 kms entre Ollioules et La Seyne représente 5*30 = 150
millions d’euros
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De La Zone D'étude
du Pk 57500 au Pk 52200

L'elude commenzs en gare de SANARY-SUR-MER siluée au Pk £7 500

Celle-ci se trouve dans un lang alignemeant droit en remblsi

En gare, le remblai est particuliéremant prononcs.

Sous les voies, un passage nfensur au Pk 47 500 permst aux pistons de franchir ls resesu feme
L'environnement proche des batmerts SNCF est relsbvement urbanise

avet des maisons de standing & proximité de la voie

Ensuite, & partic du Pk 57 700, |e tracé s'inserl dans une zane plutdt rurale

Ax alentours du Pk 58100, la voie ferres longe l'autoroute A50 sur 200 m environ
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[EsERIETION

du Pk 59.200 au Pk 60.350

EXTRAIT CARTE 125000

Ce trongon correspond au prolongemert de I'alignement droit précédent jusqu'a 'arrivée en gare de LA SEYNE.
Le tracé s'inserit dans un milleu plutdt industriel.

Le réseau de voies de communication se densifie avec le franchissement de la voie ferrée

par une route au Pk 53,300 et une bretelle autoroutigre (pour MASO) au Pk 60,350
;e Ea fone

Entre ces deux ouvrages, le réseau ferre est & trols voles.

On suppose que cette troisiéme voie peut étre réutilisée (cette hypothése devra étre
confirmée par lexploitant. Si ce n'était pas le cas, une étude pour Mnsertion

d'une voie supplémentaire (5eme voie) devrait &tre menée).

PRO Pk 59.300

Vs VINTIMILLE PRO Pk 60.350

W Vue sur louvrage d'art situé au Pk 59.300
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La Zone D étude
du Pk 60 350 .u Pk 41 800

Le tracé entre en gare de LA SEYME, zone possédant une large emprise

avec 2 gares de triage pour les activites frel et mililaire.

Seul le faisceau pair fonctionne (coté V1); le faisceau impair ne sed

qu'en cas de travaux sur son analogue.

Le réseau ferré est complexe : la troisiéme voie décrite précédemment existe jusque 200 m

aprés le poste A en gare de LA SEYNE (pk 61.200).
|
0’@ ETAILS

Ensuite, une 3eme voie (voie1 bis) est créée cité voie 1.
e La Zone

ENTRAT CARTE] 26000
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’ La Zone D'étude
du Pk 61800 su Pk 62 320
Cette section de féluce co rrespond & |a sortie est de la gare de LA SEYNE-SUR-MER.
Dans celte zone, le tracé est en profil rasant au départ puis largement en déblai.
Dans ce trongon, une troisieme voie existe deja cété voie 1 appelée “21-tiroir (ZEP 415)".
Celle voie ne ser que lorsque le faisceau impair de la gare de tiage de LA SEYNE fonctionne
(uniquement lorsque le faisceau pair est en travaux).
Au Pk 61.910, le réseau ferré franchit I'avenue Robert Brun par un pont-rail.
Le tracé est franchi par 2 ponis-route successifs silués au Pk 62.297 ef 62.320
servart fun de passerelle pigton et I'aulre de rétablissement pour un chemin ETA' LS
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