i

e LES GRANDES EPREUVES SSrecea e
_ - et — il

B A A R S N P S s, ll'»:i:
S S R e e e, SRR P RS R ¢ T S i e i 55.51!
B CRANDE-BRETAGME. — Le cargo « Zuiderkerk », I

qui se rendait en Chine, fut récemment obligé de s'arréter — : e
4 Singapour 3 la suife d'une rupture d'une barre d'accou-
plement. Mais, 3 Singapour, il ne trouva pas de rechange,
H tallut telégraphier en Hollande. Le bateau eut été
immobilisé plus d'un mois s'il n'y avait eu Vavion de la
K.L.M. Huit jours plus tard, en quatre caisses de 75 kg,
13 piéce demandée arrivait 3 Singapour. Voild un cas oa

le service remdu est d'importante valeur, .
B Le « Super-Comet ». — On parlait beaucoup ces 1||
jours-ci de cet avion destiné 3 Campbell Black qui devait ik
Putiliser pour s'attaquer 3 des records. Cet avion sera i
semblable dans ses lignes générales aux « Comet™ de Ia - ‘:1“
premiére série, mais plusieurs ameliorations suggérées par e éﬂl
expérience sont apportées a la construction. :.,% Il
Bl AUSTRALIE, — Kingsford Smith volait, le 15 mai, H

de Sydney =n MNouvelle-Zélande, vol qu'il accomplit 3 plu=
sieurs reprises déji, lorsque, 3 350 km. environ de son
point de départ, en picine mer, un biti moteur s'étant

'L'::i
endommageé, il en résulta des vibrations et une rupture : bf
d’hélice. Un deuxiéme moteur marchait mal. C'est done, i
pour ainsi dire, avec un seul motfeur, et en larguant une 3 3
partie de sa cargaison qué le pilote s'efforca de regagner i
PAustralie, Une série de messages sans fil permit de suivre |||
o vol tragique jusqu'su moment du retour. Heuréusement i
tout finit bien, | i
Smith avait emporté plus de 34.000 letires et un : t
pli du gnuﬁrngmfnfzq?stgahe; i1:-ru::u:‘ le gugmrjnuf;mqnt géng- . E o ”
ral de la Nouvelle-Zélande Poccasion du g, 2 ; . TE H"" B » h & . l $ il
| o aymond Delmotte sur le Candron-Renault N° 8, dimanche dernier ampes, 1
B ALLEMAGNE. — L'hydravion Dornier & Do-X », Le vainqueur : un départ de Raym - il
,:?:.m a"'e!i-'t.endaih]i plus parler ﬁ;ﬁpms q;mlqua ie:np:. ég i : : , _ il
t la remeuvr publique annoncait la perte en mer, a &t : : : _ =0T
mﬁm:l;dn ‘lrrn':rtmunde'__& Berlin, par eau. Il est deshine, : I_A PLUS GRANDE EPREUVE DE L ANNEE I
parait-il, au Musée de 1'Aéronautique. Ce premier geant s - z : ' . 5 g e
de Vair-mérite, en effet, une place honorable et si 'ingé- i [I il
- micur Dornier n'a pas réussl du premier coup - ce qui ] & i - _ i
n'arrive jamals — une merveille, il a cependant, avec 5 s s -
beauvcoup d'audace, montré la woie. ; - | ; . | . _ i i[
B Le « Graf-Zeppelin » est rentré i Friedrichshafen, le a 0 u | e e u tsc a e e 3 a n e e - ” |
14 mai, & 11 heures, apris une nouvelle lialson réussie : . : - il
avec I'Amérique du Sud. Le dirigeable était passé au Cap R
Creus, fe 13, 4 21 h. 50 (GM.T.). Il est reparti de - - il
Friedrichshafen, pour ume nouvelle traversée, fe 18 mai. . | | Im]‘l
; : : il
IR Un champlonnat national s'est disputé, le 12 mai, a r a mo n e m 0 e a m.- L - Iﬁl‘fiﬁ
4 Boblingen. Il a mis en présence Achgelis sur Focke-Wulf, : _ : - jﬂj:'
Sr?er sur Klemm et I:Ier:;:h Bac!':i sur iFli:iLg-ﬁs,TtEF:ﬁ::‘iﬁlég : L= : : it
palime est revenude a er, evan e vt iIJIL-
Liesel Bach s'est classée troisiéme. : : : Jori _ : : '.‘.!F:,.
e 2 , ' . e ; e | =l - : . | ik
e T it e o it | Maurice Arnoux a porté le record des 100 km. de 431 km.-h. 3 469 km.-h. il
te modifice assex pro s : g T Ee1 &1l
tériel et d difications apportées su réseau. : : : - : : _ | Lo . ; e - il
" Cltiieation du huokers « Jo.52 % & 416 séniealiibe 96 La troisidme épreuve de la Coupe Deutsch a révélé les progrés accomplis depuis la fondatjon : en 1933 : 322 km.-h.; /f |
fagon que bientot les ﬂuét{éécinquiémes des :eircifi:s Iﬁn::' en 1934 '= 389 km.=h.; en 1935 : 443 km.=-h. Ces seuls ¢h]‘-ffl'ﬂ.ﬂ !nnntr_ant_. je puisqant l_ﬂt-ﬂl‘ﬂf _ﬂﬂ cette compétition : JPI
3,‘:’52"1’12%“ e’ip"fn“aiéii“‘::if o f}ﬂ%’é > ou des G qui a donné, au point de vue technique, des résultats vraiment incomparabies : | _.';5;:
Heinkel « He-70 ». : | - |
i résea sisté dans Ia 00, . - ST e ’ - - 1 Voild Yexvplicati i el i le
mﬁmﬂﬂfﬁﬁngnﬂﬁéﬁd Soibes Ill!eili;::s secondaires. A troisiéme Coupe Deutsch a éi¢ 'occa- |  Ce que I'on peut {111'_’3, c’est que ce rés:ul _\ nllait leé;plmaé%un%s qlétﬁaguiﬂ;t 133:3 Ig: 21l
Presque toutes ces sections — « Hupfstrecken » — ont été L sion d’une trés belle démonstration | tat aurait déja du éire obtenu 'an dernier, -{ cercles _un:p e &1 pes. kit 1’i|‘-lli1
supprimées, de sorfe que le réseau ne compte plus que | des qualités des avions et des moteurs | car le C-460 du vainqueur Estnlﬂ ;ﬂﬁmﬂ sa}rﬂnis 51_,&*] e Eft npe ef si ¢ vou | ],;jt;r
i sy, e . Ben qwawpmve T % 1 Candron-Renauit. Mais, ‘de. latte sportive; | avion qui, en 1934; prit 1a deuxiéme place | lait bien dire &y aller a fm;.di Ce & L ?iﬂ i
.mrll:ﬂal:ﬂl:;i‘;hrités du réseau intérieur de 1935 a | comme on ctait en droit de lespérer a | avec 387 km.-h,;, egalement Plfﬂﬁé' Pﬂr..ﬂ.ﬂ{- il s Est'q?i!ﬂ' lte mmﬂett!{‘ : ﬂtc mll;’auﬂg il
&té ?gum;:. fa constitution d'horaires plus adaptés 3 I3 | Pgecasion d’une telle épreuve, point. mond Delmotte, S{:HIEI&EHE a 'épogue, le | celte erreur llén ﬂil-'llrh 3_1? g, éts?nt i & '['
clientéle, c'est-d-dire d'un rendement meilleur, D’une part, magnifique exemple des pos- | dispositif de relevage de Datterrisseur ne | bielle ayant coulé et un pl_:i; on ; Hisid ; '*"léé'lilii
Tour d'Allemagne. — Clest le 27 mai qu'aura tiew | sibiités d’une technique. fonctionna pas et les 2.000 -kgumétres- E‘?‘ﬂd" %31:5 tierr'i:gpeﬁ*ﬁ:}ff’n: 1:.‘35' dé ~ "..-;5~.I=!~I
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W Cela fren tout environ 160 avions aul, au cowrs dun | o hensible — de tout esprit de compéti- |  Le progrés de cette année consista a ren- | Cussey, du reste sans aucun in ; i
S S *W“!EI; wtg.fly;sgg;,igﬂg*gf:ﬂgi:“ sl i tion. Tel est le bilan. frer les roues et a augmenter de 50 tours La, nous voulons trouver dans cette jour- gt
B e Du point de vue technique, le résultat est | le régime du moteur. A0 née de démonstrations, un des plus beaux Il
L m"ﬂﬁf"m—m:iﬁﬁj f;ﬁ.—;:: ﬁ'i"%ir!i“llﬁfa fﬂ;ihﬁ; tout a fait remarquable, Delmolte en ga- Du point de vue sportif, la course se | exemples des Ipﬂﬁﬁhﬂ&i::'ﬁ' iti{E- a : Etfrivt:::;llg Al
. " fort bien faite contient de précicux renseignements sur les gnant avec 443 km, 965 a Theure montre déroula_ Eﬂ"ETEFlE’Iﬂ;EHt' comme il. se doit | mise au point par au l_ﬂﬂ'“ enaumit : i J!.:I!.;E;
. ‘onditions dlentrée et de survol du pays vosin. On Y | que, depuis la premiére Coupe de 1933, la | lorsqu’il s’agit d'une maison puissante, | ‘un avion de course qﬂlli .3"]"1*’-"? '““E.p;‘;um {o
aux touristes de I'ai of tout co aui lour st imterdit. Une | Performance de Détré, qui était de 322 km. | avec des services bien organisés. S e i ey e gur sayle R
Sirte. o roelews dec taving Compléte. cetfe brochure gl?h’eur‘e sur les 2.000 kiloméires, a ete Nous efimes, & un moment, une petite | €t .tlpqtes i E-ﬂnie “?“’EE’itﬁgedﬂ an i
qu'on peut se proyurer & VAéro-Club de Suisse, Waisenhaws- | améliorée de 122 kilométres, soit de émotion. Le jeu des écarts de finesse de | qua tm"ﬁ REa T L Ht i;:-ii-n P s
o U e 38 pour cent, avec unc puissance sensible- | oonctnction  d’imprécision des - compte- | Pilote 5, utsa Dieh: i abien de o 8 [
-" B URSS. — Un concours Aviation sportive est orea- | ment égale puisque le moteur qui équipait | ;o o ot de compression des moteurs fit | PXCDAT "'aag?ﬂs;t-u-ne .dgm'ﬂnstr:iﬁm#ﬂeﬁqﬂﬂ* a
| font 3 ‘parcourir S400 k. wn cind Jours: " r* "' le Potez de course développait 310 CV | 70 o™ ne  minute aprés Armous et il el S e e e i
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Les_optimistes, enitre deux averses du

samedi, imaginaient un dimanche rayon- |

nant, avee pique-nigue sur 'herbe d’Efam-
pes, rondelles de sauc¢isson, poulet -il'rp:(i'
vl oranges. Les optimistes eurent raison;.
et les pessimistes durent se lever a 6 heutes
du matin, sous un cicl 1déalement bleu,
pour gagner le terrain de Mondeésir. -
L'équipe Benauli, Seule en lice, apres
avdir consulté les proneostics de la mcieo
gui annoncaient une mauvaise fin de jour-
née, demanderent ‘a prendre le depart
plus f6t. Mais M. Louis Hirschayer, le di-
recteur de la course, ne badine pas avec le
réalement. Ce qui est écrit est éeril. Cesl
up principe tout simple gui a bien ‘sa
valeur et qui évite bien des aventures. EL,
4 9 beures iapant, son drapean s'abaissa
devant Franco gui bondit et disparut a
'horizon. A 9 h. 01, Monville eut le droil de
partir. Mais il n’en profita pas; raison :
bougies encrassées par un long ralenti avee
le carburant spécial. Pendant que les me-
canos saffairaient autour du récalcitrant,
Lacombe, puis Arnoux, puis Delmoite
avaient pris le depart. =
Le décollage “des trois C-460 fut tres
¢ spectaculaire »... comme on dit. A peine

chaque avion avait-il quitte le sol que,

déja, les pattes se repliaient sous les ailes.
C’est en quelques secondes que Vescamo-
{age des roues s’opérait. Messier peut etre
fier de sa mécanique. .
Alors que Lacombe avait déja boucle son
premier tour, Moenville, doté d'un jeu de
hougies neuf, quittait 'herbe tendre de
Mondésir & 8 h. 16, avec un quart d’heure
de refard. v ' -
Ces messienrs de la Presse Teechnique,
dont nous nous honerons d’'élre, pendani
les premiers tours, auseuiterent les résul-
tats et suppuiérent les chances de chacun.
D’abord, Lacombe fut en téte avec, apres

lui, Arnoux, Delmotie ef, assez loin der-
riere, Franco et Monville. Au-deuxieme-}

passage, Delmotte prend la place d"Arnoux.
Au cinquiéme tour, Franco passe la ligne
de conirdle, ne vire pas et se pose ruisse-
lant d’huile. Les goujons de fixation ayant
cédé, le nez du moteur a pris un jeu for-
smidable laissant fuir le précieux lubrifiant,
Pendant 70 kilomeétres, Franco vola dans
ces conditions. Le pauvre <« Rafale » en-
caissail de dures secousses qu'il transmet-
{ait intégralement au pauvre pilofe.
Clest am septiéme tour gque les chrono-
métreurs officiels et aussi les amateurs
eurent un instant de surprise avee Ia
moyenne de 469 km. d’Arnoux. L'industrie
horlogére n'était pas la cause de ce phe-
nomeéene; on sc rendit & Pévidence : quel-
que chose de curieux se passait. Nous avons
donné plus hant Pexplicalion de cet incl-
dent... et sa suite. ;
Au neuvieme tour, Delmotiie passa au
commandement et, josgu’a la fin de la
course, il ne qutila gas cette place; il atler-
rit le premier & 11 b. 30 apres la premiere
manche de 1.000 km., suivi, quaire mi-
unutes aprés, par Lacombe dont Pallure
avait diminué aux deux derniers fours en

LE PARACHUTE  FRANGAIS

Commandd en gramdes séries par le mw
frangais et par plusicurs gouvernements ét_gaug_nrs.
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raison d'un. pare-brise qui voulait s’envo-
ler et qu’il était forcé de maintenir. Une
minute avant midi, Monville se posa a son

t tour, Malgré son handicap du deébut, 1l

Yeyis

- avait reussi courageusemment a-remonter sa
- moyenne. A

“Tandis que les spectateurs déballajent
| lesi vivres de réserve et se restauraient
. dans la froidure de cetle journce de mai,
" les méeanes soignaient les machines dans
fe secret des stands soigneusement clos.
On vovail seulement les voitures de Ia
- Shell s’approcher, un tuyau se dérouler;
des chiffres jaillissaient derriere la cloison

A 12 h. 31, an moment o tout un chacun
attaquait _son .extrait triangulaire de
gruyere, Delmotie décolla; trois mioufes
aprés, ce fut Lacombe. A 12 h. 59, le signal
fut donné au N7 3; eeile fois, le Caudren
450, a train fixe, étail pilotée par Arnoux
4 qui Monville avait cédé sa place. Mais,

le pilete a revenir au ferrain, hélice en
. eruix, sprés un large virage; de longues
minutes furent encore perdues en repa-
ration. - |

- Bt les tours succédérent aux tours, avee
une belle régularité. Chaeun put admirer
les virages de Delmotte qui tourpait a la
verticale et le style, également impression-
nant, de Lacombe gui passail en lrombe
sur le public pour prendre son pylone.
Aveun changement dans la sitnalion des

400 et 415, Arnoux bounelait le eireuit a
393 et amdliorait peu a peu sa moycnne
genérale. ~

Eufin, peu avant 15 heures, DPelmotte
acheva som deux milliéme kilomeélre et,
par une splendide ehandelle, termina son
exploit. Il avait gagné la troisicme Coupe
Deutsch en 4 h, 3¢° 177, & la moyenne de
443 km.-h. 965. Lacombe se pesa apres
4 -h. 42 537 de vol ¢t 424 km. 205 de
moyenne, et Arnoux termina le palmares
avee 5 h. 44" 09” ef 348 km. (85,

R

160 km., détenu par Delmotte avee 431
km. 654 fut irente-denx fois battu. La meil-

sepiieme tour, avec 469 km.-h. 363.
| Le record de vifesse sur 1.000 Em., le
| record de lar ttee Héléne Boucher, fut
quatre fois battu. Delmotte, sur cette dis-
tance, réalisa Je meilleur temps le malin
avec 446 km. Cest donc lui le nouvean
recordman. En somme, un
100 k. de perdu, un aulre de 1.000 Em.
de retrouve. |

Les vainqueurs

Que dire de plus? Nous somihes heureax
{ de voir Raymond Delmolfe inserire son
nem au palmarés d’'une glorieuse épreuve.
| (eite satisfaclion éfait bien due a celui
L qui eut la lourde tache de metire au point
i tous les prototypes Caudron ef, en parti-
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_AVIATEURS

gortez tous voire zine préféré en
pingle de cravaie ou en broche pour
cravate de chasse. Réduction exacte
des marques : Bréguet, Salmson, Spad,
Morane, Nicuport (biplans et sesqui-
plans). Insignes de Pilote en réduction,

macarons officiels. '

Prix défiant tolile concarrence.
Tari¢ sus demiande. Fabricant : M PORFILET, 17, rue
des Chapelles, Villiers-s.-Mame (5.-et-0.J. — Dépasit.
A Paris : M. CADINE, 130, r. St-Maur, Paris (114

¢f, doucement, la citerne vidait sa mixture.

des passages a vide dés le débul, forcerenl

rilotes. Delmolte, premier, tournait & 444
-4 Pheure, Lacombe, second, oscillait entre

Dans la joornée, le record de vilesse sur

leure performanee fut eelle d’Arnoux am |

record de |

T ——

-eunlier, tous les avions de course. Delmolte 3

est un bon et sympathique camarade, sa
joie est la notre. Nos compliments aussi a

Lacombe dont le siyle et la stiveté de main .
out ele trés remargués, d-Arnoux le ténace,.
le lotleur; & Monaville qui est aussi ecalme
¢l anssi simple au manche d’un avion de .

course que dans la cabine d@un Phalene.
L'Algérie est heureuse et fiere d’avaoir

Monville. Nous la compreneons. Nos compli-

ments aussi & Franco qui nous 2 moentre
qu'il ¢tail possible d'éir¢ un ingénieur de
falent et un fin pilofe. |

Pour Ia technigue, il esl presgue super-
flu de féliciler Caudron-Henaull : Marcel
Riffard saif toul le bien que pous peasons
des heareuses properiions qu’il a su frou-
ver entre les caractéristiques et qui ont
permis d’obtenir une des machines les phus
réussies que l'on connaisse 'depuis que
PAviation existe. Avee lui, a Vordre du
jour, voici Ratier, le pére de I'hélice a pas
variable, Messier pour le train d’atferris-

sage, la Seeciété du Magnésium, les enduils
| Avionine. |

Tous, ¢t d’aulres encore gue nous nous
excusons de ne pas citer, sont les respon-

sables de ce nouvean succes de noire
indusirie acronautique. _
Terminons, en signalanl que de tres

nombreases personnalités de I'Aviation —
le Général Denain en tele assisterent a

" 1a course ef que par un de ces gestes géneé-

reux auxquels elle nous a accoutumes,
Mile Deutsch de la Meurthe a decide de re-
nouveler, dés 1936, la brillante ¢preuve
a laquelle a é1é donnée le nom de son pere.
Nous Fen remercions et P'en felicitons.
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SUR LES LIGNES

Vers le Levant

s Etats du Levant seus mandat francais
 (Syrie, Liban, efe), gui élaient déjd en
Haison aérienne avee la Franee par la
ligne Marseille-Beyrouth, sont, depuis le 15
mai, reliés & la métropole par une seconde
lisne & travers 'Eurepe Centrale. Cetic ligne
résulie de Ia mise en correspondance a Stam-
boul du service aérien de la « I'léche d’Orient »

et du serviee ferroviaire du « Tamrns Ex-

press ».
Dans le sens FPrance-Beyrouth, par Mar-

seille, Je dépari de Marseille a liew, le jeudi

matin, Parrivée 4 Beyrouth veadredi seir,
Dans le méme sens, par Bucarest et Stambeoul,

le départ de Paris 2 liew & 6 heures, le sa- |
medi: le courrier arrive a Stamboul le diman-

ehe, & 7 h. 40. 1l est transbordé an train qui

‘Taméne a Alep a 20 b. 35 le lundi. Il est donec

distribué a4 la premiére hewrc & Beyrouth,
le mardi matin. | | -
La laison est done assurée de la sorfe deux
fois par semaine, dans Ehﬂ-tlﬂe sens. Une let-
tre énvoyée par air de Paris le samedi. par-

venant 4 Beyrouth Ie mardi, pourra domnner
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Puissance nominale a 'altitude d'utilisation.. .. ..
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Yicw & ime réponse qul, par le servive air-fer,

sera a Paris e vendredi.
Car, au retour, le eourrier, via Stamboul,

parii. d’Alep & 6 L. 30, Je! mereredi, arvive, |

en Teffet, & Parisy le' vemdredi & 197k 45,

§ WiEN DE NOUVEAU concernant fe matériel transatlan-
tigue de la ligne Dakar-Natal Le « Centagee » paraif
devair partir e premier, swivi de pres par € L'Aic-ea-
Ciet ». La '« Crom-du-5ad » les rejoindra, ‘purs Ceg serd

au-four du « Santos-Dumont », Cela nous permettra peut- .

etre d'attendre 13 mise 3u peint des Dimofeurs postaux
Caudron, :

& « RQUTE DU CIEL », un excellent fitm de prwaia
zande pour ['Aviation commerciale, habilement realisc par

MM. facques Berr et Paulis, a eté présenté, la semane
derniére, par Air-France. Cetfe bande montre, sans lon-

suyeur, toute Vorganisation commerciale et ftechrique de
notre résau aérien. La dernicée parfie, consacrée au voyage
et a PUatterrissage, par temps brumeux, d'un Wibault, est
paticuliévement réussie. A cette occasion, le fonctionne-
ment des services météorologiques et de radiegoniomatria
est clairement expliqué par des schémas fort bien cem-
poSes,

& DANS NOTRE RUBRIQUE des aérodromes marchands,
rous signalons le voyage i Toulouse du Dewoitine-333,
« Antares », piloté par Cuerrerc. Ce voyage et cewx qui
suivront rentrent dans le cadre des 300 heures da
vol imposées comme essai d'endurance avant que i'appa-
reil soit admis sur les fignes, em service novmal.

&. LA .LICNE PARIS-MADRID a éte inaggurce s
1% mai. Mous signalons, &'autee part, arrivee, e 13 maj,

au Bourget du premier Douglas DC-2 des L.APE qu-

a précede V'ouverture de fa ligne.

' Du coté francais, celle-ci a été euverte par Durmon, la
15 mai, sur un Wibault, Mais Phoraire n'a pu efre tenw,
ce jour-ta, etf, au liew d'arriver 3 Madvid 3 19 h. 20,
avien, qui éfait parti du Bourget 3 15 h. 25, a &
passer la nuit a Biamitz.

& AIR-BLEU, swr Uindication du Ministre des P.T.T., @

finatement différe do gquelgues jours Tlouverfwre de 509 -

deux lignes wvers Lille et vers Bordeaux. Cette ouverturg

L devait avoir lieu fe 15 mai. Elle a éfé repoussée au toul

dernier moment. On ne comprend pas bicn pouwrguoi. Si,
comme om Fa communiqué, la mise au peint des horaires
n'était pas teeminée, on ne comprend pas bien qQu'on ne
s’y seit pas peis plus t6t powr différer Fisauguration.
Un certain nombre de leffres sont, de ce fait, demeurces
en panne au Bourgef.

. 4 LE RESEAU WNORD-EST AERIEN, dent « Les Adles »,
fes premiéees, oent révélé les intéressants projets, wa dom-
mer  liew, ces jowrs-ci, 3 fa fondation d'umg souvele so-
ciefé, domt les amimatewrs seront, notamment, MM, Roberd
Castambide et André Melin,

& AIR-FRANCE délivre, 3 loccasion de UExposition In-
ternationale de Braxelies, des billets spéciaux ailer-retour
Pavis-Bruxetles valables deux jours {y comptis le jour du
depart) au prix de 250 francs frangais.

Ce prix comprend fe transport de Paérodrome de Harew
jsqu’d ['Exposition, ainsi que Penirée de celle-ci,

& LE « LIEUTENANT-DE-VAISSEAU-PARIS » a échappt
3 vn incendie, e 19 wmai, dans son hangar de Biscarosse.
Au cours d'essai de radio, sans doufe par sulfe d'um cowt
circuit, te revétement de toile de l'aile dioite prit few.
Heareasement, |incendie fat vite éteint et wne partia

seulement de la toile fut consumée.

On demande enfin aux architectes
et aux entrepreneurs de faire leurs
propositions au Ministére de I'Alr
~ poup la fameuse aérogare du Bour-
get. Ne triomphons pas trop vitel
On se demande si la gare Sera
construite pour PExpesition de
1937... Ceux qui disent qu'elle ne le
sera pas ont peut-étre raison.
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" le MOTEUR type 79.00 (14 HA) 4 14 cylindres |
refroidis par l'air et di._sposés_en double étoile _

Comme tous les autres types de moteurs
Hispano-Suiza, le moeteur 79,00 est pré-

paré pour recevoir I'hélice Hispano-Suiza

la seule hélice a pas variable ayant fait

ses preuves sur des moteurs de grande
puissance e

 dont les essais ' HOMOLOGATION et .d’.lﬁ.\DMIS..SlON
~ ont ainsi défini les caractéristiques OFFICIELLES :

1.000 CVv

1.200 CV
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