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Nouveaux appareils francais de tourisme

Nous assistons actuellement & un réel effort de jeunes constructeurs pour développer des types yraiment originaux d’appareils
de tourisme, de conceptions évidemment différentes quant aux qualités a rechercher dans un tel genre d appareils, mats
résultant tous d’études poussées en vue de créer des formules neuves. De ce nombre sont plus particuliérement le Bodiansky 20,
le Guillemin J. G. 10, le Poite 111 que nous décrivons. La maison Caudron, dans son type « Luciole », préfére raffiner sur
une construction bien connue dont on sait déja les lignes classiques et la robustesse. 1) autres appareils, actuellement en voie
d’achévement et inscrits aw prochain Concours d apions de tourisme organisé par le Ministére de I Air, porteront & prés d’une
dizaine le nombre de prototypes offerts a la clientéle.
Nous reviendrons sur ce Concours et sur les nouveawr appareils qu’il aura révélés. Mais disons tout de suite que sa formule
ne nous parait pas a Uabri de toute critique. Tout d’abord, le Concours est uniquement réservé aur biplaces équipés d'un
moteur de 120 HP au maximum. Cependant, le [ait de poupoir emmener trois ou quatre personnes en n’utilisant que lu
puissance habituellement prévue pour deux ne degrait pas, sous réserve naturellement de certaines perjormances mintmuri,
constituer une tare. Il faudrait tenir compte de la charge aw cheval et, surtout, de lu possibilité de voler normalement en ne
sollicitant le moteur que bien au-dessous de son régime nominal. [V autre part, le réglement ne fait pas intervenir d'une facon
explicite Uéeart de vitesse, caractéristique fondamentale pour un appareil de tourisme.
sés en deux parties d'importance sensiblement égale. La premiére, déterminde d’apres

Les points attribués peuvent étre clas

la présence a bord de certains dispositifs tels que freins sur roues, roue de queue, parachutes, eic., ou méme d'aprés des

particularités de construction définies, ne peut donner liew a des jugements différents. La deuxiéme groupe un ensemble

de points dont Uattribution ne peut étre indépendante d’un coefficient personnel variant avec chaque pitlote d essai. Il y aurait

ew intérét & réduire Uimportance de cette derntére partie dans le caleul de la cote générale. A tout le moins le réglement
devrait-il fixer des points de repire au jugement humain, le eanaliser méme.

Les « pues » ne paraissent pas avotr fait Uobjet d’ obligations stricles ; ¢’élait pourtant un point capital. Précisons & aillewrs
que les nouveaux appeareils a atle surbatssée sont fort bien étudiés a ce sujet.

Les légendes de nos croquis et de nos photographies de structure compléteront notre texte presque uniquement consacré aux detatls

qui, dans chaque appareil, constituent les originalités a souligner. Les caractéristiques générales sant groupées en un tableau.

Presque tous les appareils nouveaux sont équipés du moteur Renault g5-ro0 HP. Constatons avec regret que le marché

ges de ce

francais n’offre towjours pas @ nos avionneurs de moteur inversé de méme puissance, alors que les avanta

type, en particulier pour Uaccés et Uentretien aisés, sont indéniables

LE BODIANSKY 20.

Monoplan de construction mixte. Les parties métal- La partie centrale de la voilure, en tubes d’acier/soudes,
liques, en tubes d’acier au chrome-molybdene soudés & fait corps avec le fuselage; elle contient deux réservoirs
Pautogéne, ont été établies par les usines Poite, sous le en électron, largables, de 75 litres chacun. Sur cette
controle de UOffice Central de la Soudure autogéne : tubes partie centrale s’attachent, par boulons, deux demi-ailes
étirés par la Sociétd des Tubes en Acters spéciauv. Les cantilever & ferme en plan triangulaire (construction en
parties en bois ont été construites par les usines Letord. bois : deux léngerons, nervures et recouvrement de contre-

(Etol, de « L' Ageronantique ».)

Vue trois-quarts avant du Boviansky 20, fentes fermdées et ailerans en position neutre.

Source gallica.bnf.fr

Musge Ajr France



SEPTEMBRE 1931, No 148 L’AERONAUTIQUE 315
Y R Wy frrl
Cz
; 7 10 20 30 40 50 60 70, =0
Données techniques T T e I
| X-5000 P3° |
i | I \ 2
sur la voilure a fente [ 7°2
e du Bodiansky 20. : i
130 B ¥ ¥ 200 | ap35i1P07
; ¢ e
|\.;: i:. ~Support de va‘{yawanf AAAAA 9%
W SUppapf"d/'en\gr'enagE of »
o 150 ks 20 1
FTERL
13 o
- = el 10% e 3
Levier — <. Support - o
de commande S enﬁe‘pdge 100 s & =0J
o b Y o e
avant J J /e diCdebon delocorde | K ==
AoM17 /. =626
CX
Fig.1.— Schéma de commande des fentes et des volets de courbure. Fig. » — Polaires obtenues au tunnel pour un profil A. 6 a fente.
Fig. 1. — La voilure, supposée vue par-dessous, est limitée a la Le profil A. 6 est un profil théorique qui correspond au tracé en
: portion qui correspond aux fentes commandées. trait continu précédé du bord d’attague en pointillé. § désigne
Sur le levier de Mancuyre — qui porte une manelte assuranl son Pangle de braquage du volet de courbure, de la position en trait
h‘Dcag_e sur un sceteur & crans — esl calé un tube horizontal, contlinu i la position en trait pointillé. A indique le point du bord
parallele & lenvergure, travaillant en torsion. Ce tube, limité a d’attaque par rapport auquel sont mesurés les C,.
la partie centrale de la voilure, porte 4 chacune de ses extrémitds
une articulation & la cardan (acause du diédre de 8° dans les ailes SRR ! . : ;
latérales) qui transmet la rotation & un couple d’engrenages droits, +—=—= Polaire el droite des C,, pour le profil 4.6 fente fermée.
Chaque volet de bord d’attaque est porté par trois paires de bras Folaire e droite dos Gy, pour le profil 4.6 ayec fente ou-
€gaux se débattant entre des couples de plaguettes-supports ré- verte et volet de courbure braqué : ¥ =17°,5. On note,
gulitrement espacés; on notera ue les longueurs de ces bras sur la polaire, entre — 62,26 et 3¢, une zone troublée qui
décroissent en progression avithmétique de raison 252=, Les bras correspond & linstant ou laction de la fente commence.
arritre sont calés sur le tube de commande et les volets de cour- Ceei se traduit, sur la maquette, par un laminage de l'air
bure sont entrainés par deux tiges de conjugaison. faisant intervenir des phénomeénes de viscosité, phéno-
i y / ménes beaucoup moins sensibles sur Paile en grandeur.
Fig.a. = }Sesultats donnés par une maquette de om*, 94 et d’allonge- e Méme polaire que ci-dessus, mais avec B - 30°; le Czimax)
ment 6 (S =1™,2 x 0™ 2), essayée dans un veat de fo m/sec. est trés légérement augmenté.
plaqué). Profil trés épais a I'encastrement (20 pour 100), avant décroissent linéairement de longueur depuis 'em-
allongement de la voilure 11, diédre 80, pour les ailes planture jusqu’a 'extrémité de la voilure. De cette facon,
extrémes seulement, la partie centrale étant horizontale. le déplacement du volet et, par suite, 'écartement maxi-
M. Bodiansky, qui a fait sur les ailes & fente et, d’une mum de la fente sont, en chaque point de I’envergure,
facon plus générale, sur les ailes a circulation activée proportionnels & la profondeur du profil. Par conséquent
= ) I P P P Z
des travaux personnels fort intéressants (ailes & girouette,  si les profils fente fermée évoluent suivant une loi déter-
ou a plan-pilote), a muni son prototype de fentes auto- minée, les profils avec fente ouverte évoluent suivant la

matiques [Handley-Page et de fentes
commandées, ces dernieéres étant le
plus rapprochées du fuselage.

Lies fentes commandées sont conju-
guées avec un volet de courbure (voir
schéma fig. 1) et mancuvrées par
un levier avec secteur de blocage.
Pour les ouvrir il faut, afin de faci-
liter la manaeuvre, cabrer légérement
el progressivement appareil ; pour
les fermer, il faut mettre Pavion en
ligne de vol horizontal.

M. Bodiansky a apporté au mon-
tage des fentes un perfectionnement
important : pour chaque demi-aile,
les paires de bras qui portent le volet

méme loi; il en résulte une action

réguliére de la fente qui procure le
rendement optimum sur une aile
triangulaire.

*  Les fentes automatiques prolon-
gent les fentes commandées a l'extré-
mité de laile; elles sont indépen-
dantes des ailerons. Volets mobiles
en tole d’électron vissée sur des

bees en bois formant épaisseur.
Roue de queue ori hle :
i n 4 w_nmi Par suite de la haute valeur
du Bovransky 20. : .
e i e atteinte par le coefficient de susten-
Un tétracdre, dont les seules arétes visibles ici % X T £ s
sontlestubes ¢, ¢/ et ¢". maintient labéquille par tation maximum, 100 (45 =265 (VOU'
deux colliers, b et &', dans lesquels elle peut . ‘ S
tourner, Articulation du tétraédre sur deux résultats du tunnel), M. Bodiansky a

neeuds X du fuselage, ‘rappel par anneaux pu réduire la surface alaire 4 une
Lafléche; en e, cible de retenue.

quinzaine de metres carrés, gagnant
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(Photographies de « Lidéronautique »).

Vues de profil et de face di Bopiansky 20,

simultanément sur le poids de construction et sur la
vitesse maximum. Il a puainsi établiv un appareil & quatre
places, de dimensions générales réduites et dont le poids
4 vide équipé est de Pordre de 500k, résultat remar-
quable. 51 Pon estime que le C. ., d’'un bon profil
normal varie entre 1,10 et

montée avecanneaux Lafléche. Les panneaux latéraux du
capotage moteur s’ouvrent trés largement. Le poste de
pilotage (double commande cote & edte) et la cabine sont
recouverts d’une carrosserie entiérement vitrée ve
Pavant, vers le haut (vitrage hleu) et sur les cotés. Cette

carrosserie est articulée en son

1,40, on voit que appareil se
comportera a Patterrissage
comme si sa surface altei-
gnait 30™2, Le poids total en
vol étant de 870%2, Ja charge
alaive & atterrissage sera
inférieure a 30 kg/m>

Fuselage et aménagements.

Le fuselage est une poutre
en tubes d’acier soudés & 'au-
Logéne avee recouvrement de
toile; & 'arrére, carénages en
électron pour la visite des
commandes et de la béquille. Enmpennages en tubes d’acier
soudés et entoilés. Plan fixe réglable en vol, dérive réglable
au sol : les gouvernails sont munis de volets de bord de
fuite dont le calage peut étre modifié par des systémes
irréversibles. Train datterrissage 4 amortisseurs Messier,

roues a frein Dhatnaut, roue de queue orientable

i
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Aile & fente du Bopiaxsky 20.
Les fentes commandées et les tentes automatiques sont ouvertes,
le volet de courbure et aileron sont tous deux braqués.

milieu autour d’un axe situé
dans le plan médian du fu-
selage. En repliant les deux
panneaux vers le haut, on
dégage, sur le dessus du fu
lage. deux ouvertures de 1™, 50

de longueur qui permettent
d’accéder aisémenl aux sie-
ges. La cabine a une largeur
de 1,06 et son aspect est celui
d’une confortable conduite
intérieure a quatre places.
CARACTERISTIQUES

SPECIALES DE LA VOILURE.
Ailerons. - Longueur, 2™, 44; profondeur movenne,
o™ 55; surface d’un aileron, 0™2 53. Distance du centre
des ailerons & axe de 'avion, 4™, 7yo.

Volets de courbure. Longueur, 2™ 43; profondeur
moyenne, o™ 41 surface d'un volet, o™ gg. Distance

du centre du volet a 'axe de Pavion, 2™, 3o0.
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