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pAtlantique-Nord, Les missions abcndsm au Mmusﬁéya de
pAir. Vivent les missions 1

@ LEFEVRE ET ASSOLLANT vont avoir deux Marcel
loch 120, pour I'exploitation de la ligne Madagascar-
Broken Hill .Le pilote Plamond est en route vers Tana-
parive avec le premier de ces appareils, Parti de' Paris,
il est passé successivement 3 Alger, Aoulef, Gao, Miamey.
Zinder, Fort-Lamy, Coquilhatville, Lulusbourg, Le 3 mai,
Plomond est alle de Luluabourg 3 Elizabethville.

@ REGINENS! et GHEUSI font des voyages d'essat sur|
fe parcours Nice-Bastia, avec leur bimoteuf Potez 56,
le & Jean Casale ».

Arrivés le 23 avril 3 Ba ils ont été cecus par la

nmcnpihle de la ville. Le | Fournier, commandant|

ur de la Corse, a remis, & Reginensi, les insignes|
‘u“ ier de la Légion d'honneue.

On sait que la figne Nice-Bastia sera régulicrement ex<|

ploitée & partir du 15 mai.

@ CEST LE 15 MAI qu'Air-Bleu commencera I'exploi-
tation de ses deux [ignes intérieures : Paris-Acras-Lille ef|
Paris-Tours-Poitiers-Angouléme-Bordeaux. Le matériei em-|
ployé est fe cmm « Simoun ».

L'horaire suivant :

nrls Lille. — Pll'h 11 h.; Arras, 11 h. 39 et Lillg,

- 50,
:n sens mveru' Lille, 16 h. 5; Arras, 16 h. 21 ;

Paris, 17 heu

Paris-| lovdeﬂux = Paris, 1O h. 30 ; Tows, 11 h. 19
Poitiers, 11 h. 42; Angouléeme, 12  Waw lwﬂnuu.
12 b 32. z

En sens inverse : Bordeaux, 16 h. 30; Angouléme,]
;lg l': :Ai_’?oih:rs‘ 17 h. 30: Tours, 17 h. 58 ; Paris,

# SOUS LA DIRECTION DE M. DAURAT, directeur de
Pexploitation, et de Raymond Vannier, Inspecteur pilote,
e personnel de la Compagnie « Air-Bleu » comprend les|
pilotes : Georges Delage, Antoine Chailloux, Rene Déglise,
Hensi Darquet, Goorges Clément, Paul Dhé, Georges Ti-f
xié et Ceorges Liber

Les ndwtelegnpm;'es engagés par « Air-Bleu » son
Bron, Beaufort et Richard.

@ LA CHAMEBRE DE CDMMERCE DE BERGEKAC, ayani]
&tudic fe projet « Air-Blew », a émis le voes, dans uncf
técente séamce, que soient étudices les liaisans aériennes)
plus particulierement dans les régions od les autre
moyens de. focomotion sont lents et peu pratiques, entrel
autres  la  ligne Bovd:auu-Lynn, par  Bergerac-Aurillac-|
Bricude-Saint-Etienne.

# LA « SWISSAIR » a dii renoncer, 3 cause de Iexi-|
guité du tewain de Ronchin, 3 faire arréfer, 3 Litle)
fes Douglas de sa ligne Zurich-Londres,

4 LES « IMPERIAL AIRWAYS » signalent que, depln; lef
7 avil demnier, le service Paris-Londres de <
est assuré tous les jours, y compeis 1o dimanche. Du bit]
lets de week-end pour Londres sont émis par cette com-|
pagnie ; ils sont valables du vendredi au mardi et codtent)
alter et retour, 540 francs,

© LA MEME COMPAGNIE signale une impoctante ré
duction sur ses tacifs sur Ja ligne des Indes. Il en coitel
85 liviés au lieu de 95 pour aller de Londres 3 Kara-]
chi ; 108 contre 122 pour Calcutta ; 120 contre
135 pow Rangoon ; 156 contre 180 pow Singapour]
De plu:. depuis le 13 avril, 13 ligne Sm;aww—AuslraHe.
anciennement réservée au service postal, est ouverte au
possagers et au fret.

Le voyage Londres-Brisbane, y compris le séjour 3 temel
dans los hotels de luxe, tous les repas et pourboires,
s'éleve 3 195 livres, soit 14.000 francs. A sigha-
fer que les « Imperial irways » ont publié un nou-|
veau tableau aire de leues lignes de I'Australie du Sud,

TR R R O R

Les aérodromes marchand

Au Bourget

Dau 29 avril an 5 mai, on
Bourget, le trafic wnaul $
Départs ¢ 179 avions, 1 572

a enregistré, ay)

passagers, 32.348]

kg. de messageries, 1.886 k g de poste, %
Arrivées : 178 avions, 1.084 passagers, 31.052)
kg. de messageries, 4.394 kg. de poste.

Physionomie. de Ta semaine : 1cn|pﬁ\nnabh-
souvent beau, activité normale.

La compagnic anglaise « Imperial Alrways»
a inauguré, le dimanche 28 avril, le service]
bi-hebdomadaire Londres - Le Boul[,vt Mari-|
gnane-Rome-Brindisi et refour; ce trongon del
la ligne des Indes t jusqu’alors exploité

ar voie ferrde. Les départs de Londres ont
iem les dimanches et jendis de chague semaing|
a 6 heures; le servic
Avro, monoplan lnumteul. 3
train escamotable, & moteurs Siddeley- « Clice-
tah s 275 CV. {

Le quadrimoteur Savoia-Marchetii, de la |
compakmc italienne « Ala Littoria », est ve-
parti pour Rome ave i \l l’ullwrnn et
la délégation italienne, venus

-Illh.\“oll de Ja ligne commer
1s furent salués au départ Yn M. Couhé, direc-
teur de onautique civile, et par M. Girar-
dot, commandant l‘.wrnpm{ du Bourget.

Le 1°r mai, le ¢ C t» de "‘I\l“.llld‘ piloté
par Mermoz, est
tué des essais pour mise au point de sa

Le Potez 62, de la (om)uumc Air-F
eontinue régulicrement ses épreuves su

parcours Paris-Bordeaux-Toulouse, piloté par
Burmon.

Sont passés au Bourget, au cours de dépla-
cements 3

le 29 avril, le Princé Bibesco. président de
Ja  Fédé ahun Aéronautique Internationale,
salué on arrivée par M. Giscard dlsl.nnl.,. |
chef du Cabinet du Ministre de I |

le 1** mai, Rossi, piletant un Potez 56, ve- |
nant de Villacoublay et y retournant; }

le 4 mai, le Commandant Bonnot, parti pour
Bunlc'\u\, sur Polez 62, piloté par Darmon;

le 5 mai, Mrs Ursula Lloyd, son mari et
Mrs Queen, se rendant & Khartoum, sur }lmm.
spar S.T.-12, bimoteur unva\l.q. r 105 CV, |

La Coupe Davis est arrivée le 2 mai, & bord
d'un avion des « Imperial Airways »

Cing

LA GRANDE EPREUVE

avions dans la Coupe Deutsch

Ce sont tous des Caudron-Renault que piloteront Delmotte, Arnoux, Lacombe, Franco et Monville

Faute de temps, cing avions seulement ont pu étre qualiﬂés ala dnta oxtrome fixée pour la qualification. Nous

ne verrons pas a Etampes, Ie 19 mnl les deux machines i

térét de I’épreuve sub

A fin de’la période des éliminatoires de

la troisieme Coupe Deutsch a  été
marquée par les abandons snecessifs
de qualre inachines Ireés intéressantes,

NVoyons dabord la situation chez Cau-
dron. Les {rois C-460, qui avaient déja par-
Licipé a Ja Coupe Van. dernier, furent' qua-
lifics la semaine derniére par Raymond
l)clmo!le, 4 400 de moyenne sur 5 i0. km.,
ce qui constitue déja un fort beau ré ul(.n.

Deux nonveaux avions avaient été plcpm

rés ‘¢laient les C-560 qui devaient elrc
munis des nouveaux 12 evlindres en V,
8 litres, dont on disait le" plus gmml l)len.
Effectivement, ces mofeurs  constituérent
une rvm.nqu.:ble réussite pour les Usines
Renault la . puissar développée au
bane, ‘qui de]mssa 500 ,en est la meil-
leure preuve.

Malheureusement, le facteur « temps*»
ne put étre éliminé et ee fut seulement le
mereredi 1°° mai, veille des ¢liminatoires,
que Delmotle effectua le premier vol du
nouvel avien. Il apparut fout de suite que
les conditions d’adaplation du propulseur
¢taient défavorables et ne pvrmellalenl pds
de décoller dans les 500 métres imposés
par le réglement.

L'hélice avait é1é calculée pour 5,000
tours au \'nebr(‘qum 5 ofyle régune admis-
sible permis avait 6té réduit a 4.200 tours;
il fallul done défreiner le pas des pales;
de ce fait, on tomba dans région de
trés mauvais rendement, avee, au point
fixe, une perte considérable de chevaus,
Pour Temeédier a cet mcnlenl, il dulalt
fallu changer le rapport des pignons du ré-
ductewr, ce qui aurait permis de réadap-
ter convenablement Pheliee. 11 était trop
tard pour le faire.

De plus, le radiateur &' huile de surface
¢lait insuffisant, eu égard a la pun..auce
développée par le moteur. I1 est & noter, en

effet, que ces moteurs de conrse ont un
assez mauvais rendement mécanique et

quils ent, de-e¢e fait, un bon nombre de
calories 4 ¢vacuer dans l'huile de grais-
sage. Enfin, le dispositif d’escamotage du
train eut besoin de quelquea soins pendant
la nuit pour efre mis an point.

Le jeudi matin, un autre vol effectué sur
le deuxieme Caudron C-560 confirma I'im-
possibilité de faire effecluer, le soir méme,
Jes épreuves de qualification aux deux ma-
chines. Néanmoins, ces courts essais ré
lérent les belles qualilés des nouveau
avions, Done, les C-560 ne participeront
pas-a la Coupe Deutsch ; mais ROUS aurons
P'oceasion, bientot, d‘dpp].{uxhr & leurs suc-
ces,

Pour remplacer les deux avions défail-
faillanls et se présenter avee une équipe
au complet. M. Caudron confia a Delmotte

3 et nous

e soin de faire passer les & iminatoires au

G450 N* 13 qui, remporta la Coupe Pan

‘dernier. Bien qu'étant muni d’un frain fixe,

Ja moyeénne genérale fut de 399 km. 953,
fe meilleur tour ayant été effectué a
422 km. 535, ce qui indique un progrés
notable sur I'an dernie. Un C-430 ¢ Ra-
fale » de 9 mélres, transformé en mono-
place et muni, le matin méme du dernier
jour, d'un Renault de 180 CV, partit en-
suite sur la base \zl]es‘auvade \hrmogne
piloté par Arnoux. 1l boucla les 500 km. 4
#16 km. 155 avee le meilleur tour a
318 km, 414,

De son coté, I'équipe Régnier, malgré un
superbe effot, fut victime d’une « POIss
(ILcomer(anle. La mise au poml du moteur
ayant été plus longue qu'on ne Pavait
pensé, Massotte ne put effectuer son pre-
mier vol 4 Etampes que la veille de la clo-
ture des ¢liminatoires. Le six eylindres Ré-
gnier avait été équipé d'un compresseur
volumélrique genre Rool, ce qui portait,
parait-il, Ia puissance a 350 CV. On peut
estimer ce’ chiffre un peu forcé; mais,
en tout cas, la puissance effective devait
alteindre environ 320 CV. € est un trés
beau résultat si 'on songe que Pan deruier
le moteur ne développait que 217 CV.
s'agit la de P'emploi, particuliérement heu~
reux, d'un compresseur voluméirique,

Quant & Pavion, appelé <« Martinet »,
¢’était Pancien Caudron C-360, le premier
modele « Coupe Deutseh » que, cette an-
née, Pingénienr Herbemont modernisa en
le munissant d’un atterrisseur et d'un pare-
brise escamotables, Chague roue se logeait
en avant dn monolongeron dans une- sur-
cpaisseur de Vaile disposée a cet endroit,

A son premier vol,
Massotte eut des ennuis d’hélice qui, par

le mercredi m.nm,‘

et Bart. L'in-

que M
ons & une belle oompéw)m entre les cing pilotes.

lerrain ; a la derniére minute, il sort son
atterrisseur afin de ne pas étre freiné et,
dans un teés beau style, atterrit avec un
moteur qui bafouille fout ce qu'il sait.

- (est encore une avarie d’entrainement

.de compresseur qui s’est produite. Plus de

réparation ‘possible, Il est trop tard. Mas-
sotte nous a montré toutefois quel magni-
fique ilote il éfait, quelle ducxsmn, quelle
maitrise et quelle prudence il Savait mon-
irer dans les cas difficiles. Massotte est
certainement un de nos plus grands pilotes.

Et maintenant, parlons de I'équipe Nen-
nig et Guy Bart qui fit un effort digne de
tous les eloges el qui échoua au polcuu,
mew 4 bout de forces. Ce sera 'honneur
de Nepnig d’avoir eu le cran de construire,
lui tout seul, un avion de course, qm,
cerles, ne dou pas étre parfait, mais qui,
aussi, contient de nombreuses solutions ori-
gmales, alors que de puissants industricls
n'ont pas jugé 0}p01||x|1 d’entyer dans la
lutte teehnique. Le tr: de Nennig ne
doit pas étre vain ; nos dirigeants dm\ent
aider cet homme de talent qui a donné a
toute PAviation I'exemple d’une volonté ar-
dente et d’un courage durement trempé.

Jeudi, apres des journces et des nuits de
travail sans reliche, aprés avoir achevé le
montage du moteur Régnier, il était déchi-
runt de veir ces deux hommes épuisés,
pleurer la fuite de leurs dermers espoirs
parce gue le capot moteur qu'on venait de
ieur livrer était trop court..

Le petit monoplan de Nennig, de 6 mgq
de surface, s¢ caractérise par wn. fusclage
extrémement étroit, légérement gonflé a
I'arriére pour le logement du pilote. Atter-
visseur - escamotable, 4 large voie, porté
par les ailes.

( ing mncurrcnh prlir!l)dront le départ a

suite du grippage d’un frein de ¢
ne put passer au grand pas. On mit alors
sur le moteur une hélice Ratier de la méme
famille que celles qui équipaient Jes Cau-
dron. L.npres-nndl nouveau vol : Je déboi-
tage du rupteur d’une magmto force Mas-
solte a se poser aprés avoir parcouru
100 km. & 280 a I'heure, avec un moteur
auquel il manquait prés de 1.000 tours.
Le lendemain jeudi, le matin, nouvel
essai arrélé par la ruplure de l'entraine-
ment du compresseur. L’avion est ramené
dans le grand hangar d'Etampes et, der-
riere une cloison imperméable aux regards,
I'équipe Régnier répare. A 5 heures, 'avion
esl sorti ; Massotte déeolle, rentre son train,
fait un bref tour de terrain, pique ve
pylone de Villesauvage et fonce vers
Sud. A Ia hauteur du terrain de Mondésir,
frois petits nuages noirs derriére Péchap-
pement, des raté il faut atterrir., Mas-
sotte pigue pour virer el reprendre son

[’avion-reporter d'un journal américain

B journal américain News Delroit «
toujonurs ¢lé un des pianniers en
matiére d’utilisation de Pavion.- On

raconte quwen 1912, William: E. Seripps,

Pactuel Président du News Detroil, pilola

le premier appareil qui servil i une dislri-

bution de journaux dans le district de

Delroit. Pepuis, c¢ méme journal .a fait un

grand usage de la public ité par avion; il

| [ut le premier a acheler un des aulogives

Piteairn; i vient, ces lemps-ci, dac heler

un_appareil de reporlage qui n'a, parail-il,

d’¢quivalent ~auprés: daucun autre l]lloll-

‘dien du monde. Cet uppurml est un Lock-

heed « Allair » équipé de lrois appareils

de prise de vues, d'un systeme ludm!vlr
graphique complet, d'une machine & écrire
| fixe; il peul transporter cing personnes et

g, de journaux,

astallation [)hhfulll‘llphlt]ll(‘ se conm-

pose de lrois appareils : Uun d eux, mo-

bile, disposé ‘dans un emplacement spécial

| @ Uarriere de la cabine; il peut élre braqué |

soit vers le haul, soit vers larricre, soil
vers. les cotés. Un second appareil, placé
dans la cabine elle-méme, sert aux prises
de vues verlicales, ef peul élre actionné
soil @ la main, soil par un disposilif de
commande automalique [ixé dais Uhabi-
lacle du pilole; le lroisitme appareil est
logé.dans nn fuseau. spécial -
et 4 — disposé sur Uaile gauche, a 2 i,
dé la’ cabin

ik ulilise un viseur sus-
pendu qu pare-brise el silué @ hauleur de
ses yeuxr — figure 3 — il agil sur une dé-
tente el appareil phologr aphique — modi-
Jication du Feirchild, type oblique — en-
{rainé par un petit moteur électrique, fait
le reste. Le Lockheed ¢ Allair est ega-
lement muni d'une installation de. radio-
iélégraphie compléte construite par la
Western Electric. Cet appareil — fig. 1 -
serl, en dehors *de la nuavigation, a la
transmission des nouvelles.

prendre une vue

[igures 2
G-

son orientation est la méme

que gelle de Pavion. ”l}ﬂll(l le [ulu{t' veul

§ mai, Bien qu'ils
.ipparh(»mlent 4 Ja méme firme, on peut
éire assuré que le spéctacle vandra la peine
d'¢tre admiré ear, dans sa prévoyance offi-
ciclle, notre Service Technique a imposé
des vitesses ¢levées pour que les concur-
rénts aient lc'droit de se partager les trois
millions de primes, 3

Les pilotes engagés dans I'épreuve sont
Delmotte, Arnoux, Lacombe, Monville et
Franco.
ignalons que dimanche dernier, au
cours d'un vol d’entrainement avee le
C-460, Maurice Arnoux a pareouru le eir:
cuit Ill‘ 100 km. en 13’ 30” ee qui corr
pond @ une vitesse moyenne de 445 km. a
I'heure, avec un moteur ne donnant pas
toute sa puissance, Le record da monde de
vitesse sur 100 km. détenu par Delmotle
avee 431 km. 654 a ¢1é dépassé de prés de
15 km.-h, Malheureusement, cet exploit n'a
pas été controlé officiellement.
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