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#lrsuivent avecsucces
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ot OMmmes siirs maintenant, nous
-".'-'--C-C.C., que le mouvement

:IHI‘- ; :

4 Peut sortir de son sommeil. »

..- J L] L]

¥ _#p"-ﬂﬂnce- semble confirmer
cette opinion.

e

'-;_:‘:""i“ dit pourquoi, la SETHJ.'H‘I::‘ der-
. '-ﬂ. fﬂl:'-mule dl_] i PHU-dUJ-ClC_l :-r.
Bln o telle- que I'a étudiée et réalisée
'-'r C.. nous 'parai;{ﬁa_it la _plus aplte
2t -Htrn“u'*’rf'-‘ﬂ'lﬂni » du point mort ou il se
B8y “Ment: c'est. la seule formule expéri-
m'l':es:m_'" ':l'-li.[:iui.i:'i:: satisfaire aux exi-
i, _Wltf-'ﬁ officiels en ce qut concerne
Correspondance que :'":t}uls- adres-
il Furs, adeptes du mouvement, mon-
'ﬁi‘igﬂﬂt..cettc opinion: le seul repro-
“tessent a I'appareil du P.C.C.C. est

“E'inr!:aa trés beau. Sur ce point, nous
ey d accord, mais cela est, en défini-
.h':'lrt‘ b i A

.-_'_111

ey, "du-Ciel Club de ICEIHHEIIS ;L. ;

ity _jpoursuit,
Biom. : YOls, quatre jours par semaine, sur
¥ -dE,..Saint-Caﬁsi;n. avec de nombreux
E'-rﬁ“ls qui accumulent des heures sans

., un essai de montée a été
%1 a atteint 400 metres.en 3 mi-
_:...:.; au régime de 2.300 tours-mi-
ey, donc pas loin de pouvoir satisfaire
;:'éht‘tg 360 metres en 3 minutes- exigée
_'-lﬁ':ﬂl’ de navigabilité, Or, 'appareil
sl ¢ — est vieux de deux ans et demi ;
!:?:t?éli pese trente kilos Crlf: trop ; le
s Eve. D:E plus, la} pression atmos-
Ny ]'3‘“1‘, de |'essai, était trés basse, tan-
* P‘ SMpérature restait élevée.

'-h!'-%“‘Citl Club de Cannes », officielle-

:
, :: ol faire voler son appareil, profita
My, orisation intensément. Ses pilotes
&1 A des prix de revient inconnus de

";Ii“ure actuelle, |.’heure de wvol n'exige

=

M. ° d essence et il faut dix heures pour

ey

:-'MT“ bidon d'huile. La solidité du ma-
{:- F L] &

-;h'll]]t: Que les dépenses d'entretien sont
':' Y s Ea'-i L f = . " d ]I re
o O aible prix de revient de lap
A des primes d'assurances trés rai-
Bl ° taxes d'abri et d'atterrissage le
,F“_t en raison des dimensions réduites
n oy & de sa petite puissance,
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. ’;queﬁ maintenant siirs, nous ecrit le
< }'-'- mouvement « Pou » peut sortir
N | Mmeil
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. %Yons également.

.. ais de M. Tisserand
s | | P2

kT !n: I Y a eu erreur d'interprétation
'-Fuﬁ*dign’-‘{mﬂnts que nous avons obtenus
sy 2U-Ciel 5, de M. A. Tisserand, ren-

"-'iue; nous avons reproduits dans un

[ __l'nfl y 2 .
. .';aﬁei],ed na essayé que deux solutions

Cc él".l type original et celle du stabi-
L |

averRre 1936, nous dit M. Tisserand,
Vi Laile arriere fixe et mon appareil
;'Emea ilf!_:iéli.ﬂré du seul fait d avoir
1\3“ cabré |'aile arriére, d'on j'ai dé-
gt “Age,” en position de vol, de l'aile

U . t
W & aPP-‘.ﬂrt au fuselagﬁ est tres 1mpor-

Tf?lfﬁt‘s valeurs des bieliettes de
%, A Un Alle ou des deux ailes, on arrive
S iy o' <alage relatif correct des deux
i, Par
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ﬁﬁﬁp’_ﬂ'ﬂ_ au fuselage peut éire défa-
Etﬁ‘ onc les amateurs a réfléchir
g Yn ind'ﬁ €n tenir compte, au besoin en
2 L‘gg ‘Cateur de positions relatives aile
':;.,, i En définitive, je n'ai donc
ik Eux m] "

By, Qg utions et pas celle des deux
.:|I:| P L] ¥
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Nous avons protesté contre le.

g HMirecs; * e B oy .
"'.Tla Eh_ﬂ" de |'Aviation civile d'auto-
gy WOF E'Era -

iy e d-E[“d a utiliserh pour ses essais,
iy Que 5 Aouina, a Tunis. Il est bien
: a}_ﬂbili_? Protestation s applique a un
08516, ;E# Suivant la formule P.C.C.C.
U F_ﬁu\réﬂe fourni aux Services Techni-
S 9t P27 eux. M. Tisserand a, de-
Baette’ 1 %°N .« Pou » en le ‘dotant de
e e & €st evident que s'il s'était agi
& and tte nouvelle formule,: propre a
Sy, O, Direction de '1I'Aviation civile
L4, un g emander au constfucteur de
P ~258ter, comme elle ' I'a fait a
‘“!':ht;}t" - avant de lui accorder 1'au-
| . als ‘ce qui est anormal,
« » stabilisé soit autorisé a voler
-d-étr“',‘ appareil du méme type —

for Strictement conforme au pre-
“fﬁue IDE‘S- en Tunisie. Aussi bien,
N 6N ] 4" demande de M. Tisserand

Bl P qe “ Fou » a stabilisateur P.C.

B (TN s Ou » A volets.
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i PDetites puissances
B Thi. : - :
BILLANCOURT (Seine)
- ! Molitr OB-29

F

s
W
[N o

R

L
L

_©® moment, le calage de [aile.
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Le Commandant Ambrus, un des meilleurs pilotes de I’ Armée de I'Air {chéco-
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slovaque, nous a récemment rendu visite, 2 Buc, a bord du remarguable mono-

~plan Ziin-X111 d’enirainement a Pacrobatie, vu, ici, de trois-guart arriére.

Devant de nombreux speciateurs, le Commandan: Ambius a effectus une pré-

sentation ires réussie. Ce biplace, eéquipé d’un moteur Walter « Major » de
140 CV., a une vitesse voisine de 360 km.-h.

LES SOLUTIONS NOUVELLES

Auxerre, MM. Nicolas et Claude

poursuivent leurs recherches
Le « canard » totalise plus de trente heures de vol. L’expéri-
mentation de Uappareil, véritable avion-laboratoire, a conduit

¥ ¥ .
les constructeurs a ['étude d'une nouvelle formule qui parait
intéressantz ef que nous présentons ici

“PUIS le 5 avril dernier, date a laquelle

il a effectué son premier vol a quelque

cent metres de haut, l'avion-canard Ni-

colas-Claude « Agquilon » a totalisé plus

de trente heures de vol au cours de cent-dix sor-
ties environ.

lLes résultats enregistrées a la suite des essais

avec un moteur Irain de 40 CV. ont été une

vitesse, en monoplace, de 148 km./h. et, avec

70 kg. de lest, de 146 km./h.

« L'experience acquise au cours des vols expé-
rimentaux du canard — nous a dit M. Léon

| Claude — m'a montré que, pour les avions a
ailes en tandem, il n'y a pas grand intérét a
articuler la surface avant. En effet, celleici. dans
le cas du vol en cabré, perd plus rapidement de
la portance, ce gui se traduit par un enfonce-
ment a plat, sans abatée, de ['appareil. »

A la suite de cette remarque, l'ailette avant du
« canard »,- qui- sert d avion-laboratoire, a été
fixée a uvn angle de +3°, Son pilote habituel,
Jacques Lamblin, a effectué trois vols avec le
nouveau, calage fixe. Dés le premier essai, les

qualités de wvol de l'appareil ont été reconnues
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Le projet d’avion « sans queue » a fente Nicolas.-Claude NC-111.
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Siécge de I'ES.AY.: 15, avenue
Victor-Hugo, BOULOCGNE (Pans! .
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et y occuper une situation d avenir
(civile ou militaire) il est indispen=
sable d’acquérir au préalable les con-
naissances professionnelles sans les-
quelles aucun espeir de réussite n'est
permis. : .

B L'ECOLE SPECIALE D'AVIA-
TION, premiére école frangaise spécia-
lisee depuis 18 ans dans I'enseigne-
ment par correspondance de la techni-
que aéronautique, met a votre portée
les moyens sars d'atteindre rapidement
le but que vous vous assignerez :

B Ses cours a forfait, d'une progressivité parfaite vous permettront, quels que soient
sotre age et vos étucdes antérieures, de devenir un technicien d'élite.

L'E. 'S. AV. posséde son école de pilotage, un atelier-école et une puissante Associa- -

tion d'anciens éleves.

Demandéz aujourd’hui, sans aucun engagement de votre part, sa brochure-programme
n° I-IO gratuite (Tél Molitor 29-33). £ 0% 2 | prog |
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notablement améliorées. LLa montée est plus ra-
pide et le vol en palier est obtenu a (o, alors
qu'avec l'ailette avant mobile, l'angle minimum
était de 3°; d'autre part, & présent, le manche
pousse au lieu de tirer dans la main du pilote.

Iles essais vont se poursuivre dans cette voie
qui apparait comme une bonne solution du pto-
bleme..-Fait. assez. curieux, le Nicolas-Claude-II
doit étre le premier avion unigquement comman-
dé, en gauchissement et en protondeur, par deux
ailerons simples  actionnés par un levier diffa-
rentiel.

_ Tout en- continuant la mise au point de ce pro-
totype, M. lLéon Claude termine l'étude d'unm
nodveau moadele, le N-C-III, qui s’éloigne de la
formule « canard » pour se rapprocher de celle
du « sans queue » . Sur cet appareil, la surface
avant sera lractionnée en deux importantes ai-
l=sttes fixées le long du bord d’attaque de la voi-
lure principale, & la maniére du « bec de sécu-
rité » des Poiez ‘de touricme. Leés recherches
actuelles montreiont s'il y a intérét a les fixer a
demeure, & une certaire incidence, ou, au con-.
traire, -a faire -varier celle-ci conjeintement avec
les h‘u]i’tﬂ-ﬂ_“ﬁ]‘ﬂr_lﬂ de courbure et de gauchisse-
ment. . e

. Le_ « sans-queue » a fente Nicolas-Claude-IlI
sera un biplace cote-a-cote; la voilure pourra étre
repliée verticalement, "aprés le déverrouillage des
ferrures d'attache inférieures des longrons. Afin
de: permeitre a4 |'appareil de rouler sur les rou-
tes, par ses propres moyens, M. Claude prévoit |
'emploi d'une hélice de faible diamétre, a pales
multiples, qui serait enfermée dans un anneau
protecteur. Ce dispositif assurerait un meilleur.
rendement . au  pronulseur et un refroidissement
plus énergique du moteur,

L’évolution des productions Nicolas-Claude vers
un type nouveau simplifi¢ répond bien au pro-
gramme que s est courageusement fixé la jeune
firme. Cette derniére a un 'certain mérite a tra-
vailler en dehors des formules classiques et a
rechercher des dispositifs de sécurité dont la mise
au point risque souvent d'étre longue et oné-i
reuse. ll- est vraiment heureux que nous possé-
dions encore en France quelques chercheurs iso-
lés, “soutenus par une foi magnifique, pour entre-
prendre de telles recherches. Leurs efforts méri-
tent d'étre connus et encouragés; aussi, nous
continuerons a suivre avec le meéme intérét les
essais du « sans-queue » a fente Nicolas-Claude

et ceux de l'avion-canard « Aquilon »,
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L’HELICE «CENTRALE»
@ A. VALENTIN

constructeur Y

« le spééia!i#ie des petites puissances »
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