Living with a Changing Coast
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Du Veme au XVeme

Périodes de glaciation/déglacia-
tion : fagonnage des paysages
de la mer du nord et constitu-
tion des stocks sédimentaires
actuels.

Le processus de formation et
de comblement du havre de la
Sienne est en cours depuis plu-
sieurs millénaires.

Le « camp de César ». Ce fut

un village pré-celtique, bati sur
une plate-forme fortifiée, dont

les lieutenants de César firent

un camp romain surplombant le
confluent de la Sienne et de la
Soulle. Le camp est devenu au
fil du temps une forteresse méro-
vingienne appelée «le chateau
de la Roque», détruit vers 1141.

Le havre de la Sienne devient un
port d’échouage ou les navires
viennent trouver abri, mais le lieu
reste difficile a la navigation. Le
chateau de Regnéville s’édifie
dans la seconde moitié du XIVe.
Le choix de I'échouage au pied
du chateau s’explique peut-étre
par la présence du petit havre du
Passevin (commerce du vin vers
'Angleterre).

«Notre cbte subit un nouveau
désastre en 1630, ou une marée
d’une force extraordinaire enva-
hit Regnéville [...] et exerca de
grands ravages dans les com-
munes riveraines.»

Le port de Coutainville est envanhi
par les sables. Le port d’Agon et
du Pirou sont «mis en interdit».
Seule I'activité du port de Regneé-
ville se maintient.

Le havre du Pirou, visible en
1656 sur les cartes, disparaitra
complétement.

Milieu du XIXéme

1816 a 1872

1860, 1863, 1878,
1896

Depuis 1750, la pointe d’Agon
s’est élargie de 550m. Ici un
extrait de la carte de la Couldre
— La Bretonniere et Mechain.
L’orientation Nord/Sud n’est pas
respectée mais on distingue trés
bien le relief de la pointe d’Agon.
A Regnéville, on pratique le
cabotage : commerce et trans-
port de chaux, commerce avec
les iles (tissus, grains, fourrages,
granit de Chausey) et commerce
d’ardoises vers la Bretagne.

Période de plus grande activité
du port de Regnéville. Trafic de
la chaux et de la houille. Les
marins ont une bonne connais-
sance de I'état des cotes.

REGNEVILLE (Manche). - Expéditon des Hauiirs

Développement de la filiere
«huitres».

Projet de construction d’un canal
de Coutances vers le pont de la
Roque pour aider au trafic de la
tangue.

BULLETIN DES LOIS.
Ne 1169

Ordonnance pour la création
d’'un dépbt de sel. L'arrét d’ex-
ploitation des salines sera pro-
noncé en 1865.

« En septembre 1860, en une
demie heure les dunes furent
emportées sur une profondeur
de 10 métres et une longueur de
300 metres.»

En 1863, « les dunes furent
détruites sur deux kilometres de
longueur et 6 métres de profon-
deur.»

En 1878, « la mer envahi le
terrain du rivage de Montmar-
tin et sur une profondeur de 80
meétres.»

En 1896, « une violente tempéte
englouti toute une ferme.»
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Le havre de la Sienne est emblematique des enjeux des havres de la cote Ouest du
Cotentin, il est confronte aux problematiques d’érosion cotiere, d’intrusion marine et
d'inondation. Les enjeux identifies portent a la fois sur la gestion du milieu naturel
(modification du milieu naturel par le comblement progressif du havre), I'évolution
de la biodiversité et sur les usages (cultures marines, agriculture, tourisme,
Infrastructures).
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Projet LiCCo

Fin du XIXéme

Début du XXéme

La fin du XIXe marque le début
des projets d’'aménagement du
cours de la Sienne et du Passe-
vin.

Construction de la jetée de
Regnéville en 1845 et 1867.

Projets sur le Passevin : en 1844
projet de port d’échouage, en
1878 projet de bassin a flots, en
1902 au moment de I'arrivée du
chemin de fer projet de port par
les ponts et Chaussés.

En 1865, construction de I'épi
d’Agon complété en 1867 par le
guideau.

Requéte de la maison DRIEU.
Le propriétaire, dont la maison
est située non loin du cours du
Passevin, demanda a construire
sa propre protection. Le maire
acceptera.

HAUTEVILLE-sur-MER. — La Digue.

Urbanisation du bord de mer :
Alors qu’au début du siécle il n'y
a qu’une trentaine de cabanes
sur le front de mer, 10 maisons
sont construites a Hauteville en
1907, elles seront suivies par

la construction de 30 villas en
1912. A Hauteville toujours, il y
aura en 1910 le projet de GAR-
DEN PLAGE sur le modéle de
Deauville, il sera abandonné

a cause de la guerre. 400 bai-
gneurs seront recensés pour
les mois d’aout et de septembre
1912 et 1913.

En 1933, c’est la construction de
la digue, elle sera remplacée en
1950 puis reconstruite jusqu’en
1993 apres la tempéte de 1978.

Plus qu’un seul bateau de cabo-
tage au port de Regnéville. Il fait
la liaison vers Granville (gres,
chaux, charbon). Dernier voyage
en 1924.

2011-2014

Création de I'ASA « Défense
contre la mer ». En 2000, une
batterie d’épis sera construite.
Fusion avec ’'ASA de Montmar-
tin-sur Mer en 2012.
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Ouverture du chantier de plai-
sance Smewing. D’abord au
chateau puis dans un hangar en
1957.
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APRES LA TEMPETE

Forte tempéte causant de nom-
breux dommages.

Construction de la digue basse.
« Les conséquences de la réa-
lisation d’'une digue basse au
niveau de la passe d’entrée

du havre ainsi qu’une batterie
d’épis sur le littoral de Montmar-
tin-sur-Mer sont que les plages
sableuses de la commune de
Regnéville sur-Mer ont com-
pletement disparu et la Sienne,
perturbée par la présence de

la digue basse, est venue col-
ler son chenal a cette derniére,
menagant de contourner la digue
par I'est (IFREMER).»

La fleche de Montmartin-sur Mer
disparait complétement apres la
tempéte. La fléche aurait déja
disparu en 1910 et entre 1936 et
1938. La pointe de Montmartin-
sur-Mer aurait reculé de 200 m
depuis 1992.

Nouvelle tempéte, la digue
céde au niveau de la ferme du
Passevin. Ce n’est pas mieux a
Coutainville ou les dégats sont
impressionnants.

L’objectif de la démarche LiCCo
est I'élaboration de scénarios

a partir des échanges locaux.
Des stratégies envisagées inte-
grant les scénarios d’élévation
des niveaux marins permettront
de dégager des possibilités en
termes de réalignement straté-
gique, de défense contre la mer
et les inondations, d’évolution
des activités et des usages,
d’aménagement du territoire, et
de gestion des espaces naturels.
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