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NOTULES TECHNIQUES

LINVISIBILITE

CTUELLEMENT, notre Etat-Major met au
point ses vues sur I'Aviation en établissant
les nouveaux programmes des prototypes.

Le mement est donc bien choisi pour dire aeux
mats d'une question qui nous tient i coeur: 'in-
vsib.lité des aviens de guerre. Beaucoup plus que
par ses armes, |'avion échappera a ses ennemus
par sa vitesse et par son invisibilité, autant par
Fune que par l'autre. Dans I'établissem:ant des
proegrammes, il faut donc tenir comple de ce fac-
teur que ['on avait jusqu’alors négligé, plus
mémsz, complétement ignoré. Et cela va d’autant
micux gque les exigences de linvisibilité frontale
sont les mémes que celles de la finesse.

Das études précises devraient étre entreprises
pour fixer la dimension 3 partir de laquelle un
avion fin est apercu. Comme dans tous les phe-
mocmeénes qui reléevent de Voptique, il y a un
« seuil », c'est-a-dirc une valeur a partir de la-
quelle cn distingue. C'est cette valeur qu'il
faudrait connaitre pour les distances ou la
rencontre risque d'aveir des conséquences désa-
greables,

Si les dimensions da ['avion sont inféricures
3 Ia limite du « seuil », il restera invisible
3 c2ux qui le cherchent et pourra accomplir en
toute quiétude sa mission, ce qui fera I'affaire du
haut commandement et de l'équipage. Comme
en le voit, cette quastion de la grosseur optimum
de l'avion de guerre envisagée, non du point de
wue du rendement aérodynamique, mais de celui
de Poptique est autrement importante que celle
du tir des armes en retraite.

Paraliélement, on devra étudier une peinture
camouflant Pavion dans l'air et mon sur le sol;
en pourra chercher aussi un autre signe de re-
connaissance que ces magnifiques cocardes tri-
cclores qui vous font repérer dans le ciel aussi
sarement que le pantalon rouge a fait mitrailler
fes biffins dans les champs de blé, en 1914.

Ajoutons que les avamtages de [invisibilité
peour la protection contre la chasse ennemie seront

complétés par ceux dus au silence. Comme fous |

les mcyens de repérage de la D.C.A. sont acous~
#iques, si le bruit des avions est avalé par des si-
lencieux, il n'y aura plus de défense terrestre.

La puissance et la précision des engins de tir
actuels, montrent que l'on ne perdra pas son
temps en étouffant le bruit des moteurs et des
hélices. Les Allemands I'ont tellement bien
compris qu'ils ont construit 3 Berlin pour le
D.V.L. une sorte de magnifique cathédrale qui a
dé couter trés cher... et qui est spécialement
destinée a Vessai des silencieux,

MNous pourrions avoir quelques surprises de ce
coté-13. — M., V,

B LES MOTEURS DIESEL sont a I'honneur
ehez Citroén, On dit que, depuis un an, une cen-
taine de voitures « a huile lourde » auraient été
eonstruites et mises en essais, En particulier, a
Paris, des taxis totalisent des kilometres alimen-
#és exclusivement au gasoil, Si l'on songe que
ees moteurs ne consomment que 180 gr. au
€V.-heure d'un produit aussi bon marché que
de gasoil, on admet sans difficulté que Vapplica-
#ion de 'huile lourde' aux wvoitures de tourisme
wa produire une petite révolution,

On dit que deux types de moteurs a injection
ont &té étcblis : un 4 cylindres 75 %X 100 tour-
want 3 3,500 tours; un 6 -cylindres 94X 110,
dont le régime ne serait que 2.500 tours, et plus
particuliérement destiné aux autocars,

Voild qui confirme les renseignements que
pous avons précédemment donnés sur cette

question,
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TECHNIQUES NOUVELLES

Le ‘““Canard’’ Claude

appareil de sécuriié

Cet appareil, qui réalise en modele reduit des

descentes parachutales impressionnantes, a donneé

de bons reésultats au cours des essnis aérodyna-
miques officiels auxquels il jut soumis

N connaif nolre opinion sur la tech-
o nique de 'avion prive : Si Pon veul
faire démafrer cetle aviation, il faul
surtout creéer une machine
1° Dont lPapprentissage soit facile ¢l
rapide, ne demandant pas une éducation
compliquee des réflexes.
2° Dont les qualités procureni une
grande sécurité du vol, laissant au mau-
vais lemps el aux ennuis meécaniques le
soin de meltre un peu d’animation dans le
piloiage.
Un tel programme, pourtant peu ambi-
ticux puisque nous ne faisons pas entrer

en premiere ligne les perfarmances, ne
peut pas élre rempli par Pavion classique.
C’esl notre conviction intime,

Alors, nous nous penchons avec espe-
rance el curiosite sur les autres solutions :
arle volante, tandem, aile vivante, ¢ Pou-
du-Ciel », eie. C'est aussi pourquoi nous
avons suivi avec sympathie les travaux de
M. Léon Claude, un bon technicien qui
n'entend pas bouleverser Paérodynamique,
mais qui, avec ténacité et méthode, pro-
gresse dans la voie qu’il s’est tracée et on
il a déja obtenu de trés intéressants résul-
tats, ainsi qu'on va le voir,

¢« L'idée de base, nous dit M. Claude,
c’est de réaliser industriellement et 4 bon
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BBT 'ommoue & mecanioue
DE PRECISION

Projecteurs de bord. - Projecteurs
de recherches. - Balisage de lignes
aériennes. - Equipement de terrains. -
Mats télescopiques pour hydravions.

Photégraphieaérienne.-Dérivométre.
- Périscopas. - Appareils de pointage, -
Jumelles. - Lunettas, - Compas Morel.

SOCIETE ANONYME DES ANCIENS ETABLISSEM.
BEARBIER - BENARD - TURENNE

82, rue Curial, Paris 119°)

Téléphone : Botzaris 64-90

courbe

marché un avion populaire sar, ¢conomi-
gque, praligue, soupie el robuste. Le lype
¢« Canard » que je veux realiser est, en
quelgue sorte, une aile volante a fenle, de
faible allongement, mais avec celte parti-
cularité que lailette avant est conjuguee
diff érentiellement avec les ailerons ar-
ricre. L'intérét de cette nouvelle formule
réside :

1° Dans la possibilité du vol aux grands
angles d’attaque;

2° Dans la descenle parachutale obie-

nue par le braquage positif maximum de

Pailette avant et négatif des ailerons ar-
1icre. Le Canard s'incline alors de 5° sur
horizontale ef prend un angle d’inci-
dence, par rapport a la trajectoire, de 55°
environ. Il faut ajouter a cela effet de
fente qui evile les décollements sur aile
principale el donne une bonne stabilite
longitudinale; le faible allongement de
’ensemble de la voilure produit une excek
lente stabiliteé latérale, phénomeéne que les
iravaux du Naca avaient deja mis en lu-
miere.

¢ La descenle parachutale du « Ca-
nard » est due & une angmentation de la
irainée ainsi quau deplacemenl vers
Pavant du centre de poussée sous l'in-
fiuence du braquage' des gouvernes; le
cenirage devient ainsi ¢ plus en arriére »
par rapporl a la résultante acrodynamigque,
ce qui fail cabrer I'appareil sur sa trajec-
toire plongeante et lui permet de descen-
dre a plal.

« Un aatre avantage de la commande
différentielle de [l'ailelte avant avec les’
ailerons arriere, ¢’est d’obtenir une bonne
maniabilit¢ aux faibles régimes de vol el,
par cela méme, de pouvoir se de¢fendre
elficaceinenl conire les conséquences de
la perte de vilesse. »

A cet exposé de M. Claude, nous pouvons
ajouler que nous avons vu des vols d’un
modele réduit construit suivant ses prinei-

¢s : Effeclivement, selon la facon dont on

raque les gouvernes, Pappareil plane
longuceent ou descend parachutalement,
¢t cela de n'importe quelle facon gqu'on le
lance. C’esl la, croyons-nous, une démons-
tration péremploire de la possibililé de la
descente parachulale.

A noter que ce principe d’aile a faible
allongemen! conduit a une construction
irés ramasseée; de ce fail, elle est Lrés 1e-
sere, d’ou une économie de puissance et,
au lolal, un prix de vente peu éleve,

LLe Service Technique, inléressé par
celte formule, commanda une maquette a
M. Claude el effecltua toute une série d’es-
sais a4 la soulflerie elliptigue. Il convienl
ici de remarquer que loin d'ignorer I'Avia-
tion priveée, les collaborateurs de M. Du-
pont, le chef de la Section aérodynamique
du S.T. s'intéressent & toutes les recher-
ches entreprises et méme en suscilent de
nouvelles. Le Canard < Claude », lui, a été

 ¢tudié par M. Dufort de Lajarte, assistanl

de M. Giqueaux, le chef des souffleries.

Les résultats sont contenus dans la po-
laire et la courbe de slabililé ci-conire. La
rnlaire extérieure a éte oblenue avec 'ai-
elte & Pincidence O; la polaire intérieure
concerne Vailetle avant braquée a 15°. La
de slabilit¢ donne Vincidence

j d’¢équilibre de I'appareil en fonction de 8

angle de braquage négatif des ailerons.
~angle a de braguage de Tailette est, 2
origine, de - 15°, lorsque les ailerons
sonl a VlYincidence nulle. Ensuite, cel
angle croit de la moiti¢ de Pincidence des
ailerons. La relation est a = 1/2 B.

Dans ces conditions d’essais, lous les
points de la courbe d’équilibre corres-
pondent a une équilibre stable.

Le but que M. Claude cherche a altein-
dre c’esl d’arriver &4 un centrage plus en
airiere permecitant le vol normal avee
I'ailette a Pincidence nulle de facon 4 uti-
liser la trés bonne polaire obtenue dans ce
cas. I1 faut remarquer, en effet, que le
Canard Claude, malgré son gros fuselage
el son faible allongement, a une trainée dae
160 Cx = 2, une finesse de 12 wvers les
incidences du vol normal et une portanee
maximum de 100 Cz = 135, Celte portance
esl encore de 130 a plus de 20° et les po-
lafres relevées ne nous indiquent pas 3
quelle incidence se produit la chute de la
suslentalion. Il y a la, certainement, un
effel de fente trés heureux de lailette
avanl.

D’aprés ces résultats de laboraloire,
M. Claude a étudi¢ un petit biplace dont
voici une bréve descriplion :

VOILURE. — Ailette avant artienlée a4 25 %
du bord d'attaque; 3 m. 80 d’envergurc; coms-
truction en bois, longeron-caisson principal,
petit longeron arriére, revétement en contre-
plaqué,

Aile principale arriére de 7 m. d’envergure:
partie centrale venue de construction avee Ie
fuselage, extrémiltés repliables; monolongeron
4 30 % du bord d’attaque et petit longeron
arriére support d’ailerons: nervures et revé-
tement en contreplaqud.

FUSELAGE, Entié¢rement en bois avee
quatre longerons d’angle et des cadres trans-
versaux. Commande différentielle aclionnant
PFappareil en profondeur et en gauchissement,
Deux places cote-a-cote; visibilité largement
dégagée par la fente de 'ailette avant.

ATTERRISSEUR. Trois rcues, une en
avanl, deux & I'arriére, montées chacune am °
bout d’une crosse ¢lastique.

—

CARACTERISTIQUES
EDVErgnre .. ... e s 5 4 4 m.

— ailes repliées..o.vas 3 'm, 80
Longueny totale. ... .ih.ovss9se 4 m, 30
HOIROUL s s s canst A A 1 m, 80
Surface portante mobile AV.... 2 mq. 60

- — du fuselage AV. 0 mgq, 90
- -~ de-Paile AR, ,.\ 10 mq. 50
e s I A T R S e - 14 maq.
Puissance : 1 moteur Train de. 40/50 CV.
Poids BRI S PRI et riii s kin
—_— ilote et passager....... 140 ke.
— - bagages et outillage..... S0 k.
—=- eoibnitible Sl 57 kg.
i tﬂtnl --------- O A R T e 41‘} k:.:-
Charge par métre carré........ 29 ky. 200
— par ¢heval.... ... s nus 8 kg. 200

Puissance par métre carvé. ..., 3 CV. 57
PERFORMANCES THEORIQUES

Vitesse maximim. ....oennceiss 175 km.h.
O€ CIOISICIe. cusenniass 160 km.-h.
datterrissage \ivooenses 21 km.-h.
4.000 m.
850 km,
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Ces performances, calculées d’aprés les
resullats des essais au tunnel, sont trés
intéressanles, d’autant plus qu’elles ne
sonl demandées qu’a un moteur de 40 CV
Gdont la consommation de 14 litres 3 a
I'heure se traduit par une dépense de 9
litres aux 100 km. Un tel avion constitue
une serieuse concurrence a 'automobile.
suriout si Pon tient compte que celle-ei, &
consommalion égale, ne fera que du 55 ou
60 de wvilesse moyenne, soit trois fois
moins que Pavion,

Nous sommes convaincus qu’il y a, dans
le Canard Claude, suffisamment de bonnes
choses pour que l'industriel qui saura s’y
inléresser réalise, & peu de frais, une excel-
lente machine comme I’Aviation privée en

demande,
Hl Vt
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