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Deux avions qui seront particuliérement représentés au Tour de France du « Journal ».

A LA VEILL

L’épreuve organisée par le « Journ

Epuls quelques années mais surtout
depuis deux ans, le Motocycle-Club
de France et notre confréere Le

Journal organisent une intéressante
épreuve ouverte aux automobiles et aux
motocyclettes. Cette fois — et c’est une
innovation — Iépreuve est ouverte aux
avions... A cette occasion, I'Union des Pi-
lotes Civils a prété son concours aux or-
ganisateurs pour la mise sur pied de cette
compétition qui, & partir d’apres-demgin
samedi, va se dérouler sur un tour de
France d’environ 3.000 kilométres.

Quel est ce Tour de France aérien ? En
quoi consiste-t-il ? Quelle est la formule
adoptée pour le classement ? Quels avions,
quels pilotes vont y prendre part 2

Le .Ilrlmmcal a tenu A conserver 4 l'épreuve
qu’il patronne son caractére touristique,
ce dont on ne saurait trop le féliciter.
¢ Pas de sport, pas d’acrobatie : de la pro-
menade », tel est, en quelques mots, la dé-
finition du Tour de France. Celui-ci doit
constituer, dans la pensée de ses promo-
teurs, une démonstration de propagande
en faveur du tourisme aérien et non une
épreuve sportive dont Vintérét réside
dans le risque accepté et couru par les
concurrents. La formule nous plait... Elle
est basée entiérement sur la regularité et
wimplique aucune performance audacieuse
de la part des équipages.

LE CIRCUIT ET L'HORAIRE

Le circuit adopté comporte nenf étapes:
Paris (Orly), Nanies, Bordeaux, Toulouse,

- Nimes, Marseille (Mari ane), Lyon, Stras-
bourg, Douai, Paris (Orly), avec escales

intermédiaires au Mans, é Rochefort,
Biarritz, Perpignan, Mont Llier, Avignon,
Montélimar Pontarlier et Reims.

Aprés chaque étape, une journée d’arrét
est prévue a cette étape avec exposition
des al)parei!s ga.rﬁcipams. ce qui prouve
bien le souci des orfanisateurs de placer
la compétition sous le signe de la propa-

e.
gal.’hm-aire du Tour de France sera ainsi
le suivant :

Samedi 25 avril : Paris-Nanles avec es-
cale obligatoire au Mans et atterrissage
facultatif 4 Chartres et 4 Angers;

Dimanehe 26 avril: Exposition a Nantes.

Lundi 27 avril: Nantes-Bordeaux avec
escale obligatoire 4 Rochefort et atter-
rissage facultatif a Lucon.

Mardi 28 avril: Exposition 4 Bordeaux.

Mereredi 29 avril: Bordeaux-Toulouse
avec escale obligatoire 4 Biarritz et atter-
rissage facultatif & Pau.

Jeudi 30 avril: Exposition a Toulouse.

Vendredi 1% mai: Toulouse-Nimes, avec
escale obligatoire a Perpignan et Mont-
pellier et alterrissage facultatif i Carcas-
sonne.

Les grandes épreuves de Paviation de tourisme

1l ne s’agit pas en fait d’une compétition mais plutét d’une démons=
tration de propagande pour le tourisme aérien. C'est une tournée de
3.000 km. que vont accomplir les participants du Tour de France.

Toutefois, la derniére étape cons

tituera une épreuve de vitesse et a

Orly, au retour, aura lieu un

Samedi 2 mai: Exposition & Nimes.

Dimanche 3 mai: Nimes-Marseille (Ma-
rignane), avec escale obligatoire & Avi-
gnon.

Lundi 4 mai: Marseille (Marignane)-
Lyon, avec escale obligatoire a Montéli-
mar et atterrissage facultatif & Orange et
& Saint-Rambert-d’Albon,

Mardi 5 mai: Exposition a4 Lyon.

Mercredi 6 mai: Lyon-Strasbourg avec
escale obligatoire a Pontarlier et atterris-
sage facultatif & Macon, Mulhouse et Col-
mar.

Jeudi 7 mai: Exposition a Strasbourg.

s de il et d’atterr

Vendredi 8 mai: Strasbourg-Douai avec
escale obligatoire a Reims et atterrissage
facultatif & Nancy et Valenciennes.

Samedi 9 mai: Exposition a Douai.

Dimanche 10 mai: Douai-Paris (Orly).

LES CONDITIONS
DU TOUR DE FRANCE

Que demande-t-on aux concurrents?

Simplement, de ne pas mellre plus de
cing heures pour couvrir une étape en-
tiére. Tous ceux gui rempliront cette con-
dition recevront une prime de régularité

ROCHEFORT

MONTELIMAR

Le parcours du Tour de France des Avions de Tourisme

A gauche le Potez 36, & droite le Caudron 232 (Photo André — Le Bourget)

E DU TOUR DE FRANCE

al” et PUnion des Pilotes Civils a

réuni 52 engagements

fixée & 400 francs par avion et 100 franes
par passager — non compris le pilote. —
Ces primes seront majorées de 20 p. 100
pour les avions amphibies et doublées
pour tous les concurrents qui_accompli-
ront la derniére étape : Douai-Paris.

Les risques d’élimination sont faibles:
un concurrent ne sera éliminé que s'il ne
se présente pas au départ 4 Y'étape sui-
vante. S'2 met plus de Ciml[I heures pour
couvrir 'étape considérée, il perdra seu-
lement le bénéfice de la prime accordée
4 cette étape mais pourra préfendre aux
autres. 11 ne devra renoncer a toucher les
primes que §'il n'a pas couvert les trois
I)re.miéres étapes, c'est-d-dire atteint Tou-
ouse.

Enfin, un délai supplémentaire de
quinze minutes par escale sera accordé a
ceux qui se seront posés & une des escales
facultatives prévues au réglement.

Ce sont-la les conditions trés simples
imposées aux concurrents du Tour

Est-ce 1a toute I'épreuve?

Non. La derniére étape Douai-Paris (Or~
ly), pour laquelle les primes de régularité
sont doublées, constituera une épreuve de
vitesse pour les concurrents ayant accom-
pli le Tour de France.

Pour cette épreuve, le départ sera don-
né de minute en minute, & partir de 7 heu-
res du matin. Le classement sera cbtenu
par application de l% formule

P <
dans laquelle V est la vitesse et P la puis-
sance par passager. Huit prix de 5.000 fr.
pour le premier & 1.000 fr. pour les 7* et
8 sont affectés & cette épreuve, dotée au
total de 20.000 francs.

Enfin, a Orly, les concurrents seront
soumis 4 une double épreuve de décollage
et d’atterrissage consistant a décoller et
a atterrir sur la plus courte distance pos-
s}yle. Pour le décollage, ils devront, d'une
distance choisie par eux, franchir un
tendu 4 un métre de hauteur; pour l'at-
terrissage, ils devront se er le plus
})rés de ce fil aprés naturellement I'avoir
ranchi en vol. Le classement s’obtiendra
par addition des distances parcourues en
tenant compte de la puissance par passa-
ger. -

Le nombre de points ainsi obtenu sera
réduit de 1 pour 100 par atterrissage
effectué aux étapes facullatives du Tour
de France et les amphibies bénéficieront

d’une bonification de 20 pour 100, le vain-,

queur de I'é
totalisé le
Trente mille francs répartis en dix prix
récompenseront les vainqueurs des épreu-
ves de décullaﬁe et d’atterrissage.
En somme,

euve &tant celui qui aura

AvION TYPE Moreur ImmaTRICH *™ PiLoTes Aviox TyPE I EEm. PILOTES
Potez Monoplan Salmson 95 CV Labouchére. Caudron 232... Biplan Renaunlt 95 CV F-AJZK Paul Perrier
Potez Monoplan Renault %ﬁ GV Yves Ripault. et Louis Clerget.
Potez - Biplan Anzani 60 GV Henri_Reservat. Caudron 232 Biplan Renault 95 CV PR René Roulin.
Potez Monoplan Renault 95 CV Jean M:rr‘l;nmiu - Caudron lgg Hogm lan e . -:lum Arcaute.

et V. Martinoff. Caudron 2. Biplan Renault 9 . enry Foucaud.
Potez Monoplan Renault 95 CV Robert Lhuillery. Farman 231 .-[onl;plnn Renault 95 CV . Lnilaleke.
Potez Monoplan Salmson 95 CV. Jean Liétard. Farman Monoplan Salmson v . Réginensi.
Potez Monoplan Renault 95 CV Robert_Blanger. Farman Monoplan - Titan 280 GV © |  ...... 2
Potez M Renault 95 CV Jean Durandeau. Farman Monoplan Titan 230 CV. F-AIMV Marcel Avignon.
Potez Monoplan Renault 95 CV Saint-Cierge. Farman 't 1 Renault 95 C F-ALDB André Herbelin.
Potez Monoplan Alex Cousin Farman Monoplan Michel 100 GV F-ALCX Coadou.
et Albert Bouchut. Farman Monoplan Salmson 40 CV F-ALCN nintaa et X..
Potez Monoplan Renault 95 CV Cendre et Laporte. Farman Monoplan Salmson 95 CV acques Puget.
Potez Monoplan Salmson 95 CV Roger Camion Farman 231.... Monoplan Renault 95 CV Martin-Lardy.
et Abrial. Farman 204....| Monoplan Lorraine 110 CV Jean Moreau.
Monoplan Salmson 95 CV X... Moth D.H...... Biplan Gipsy 85 GV Le Folcalvez.
Monoplan Renault 95 GV F-ALBE Joly. Moth-Morane .. Biplan Gipsy 85 CV Maryse Hilsz,
Biplan Salmson 95 CV F-ALOF Maryse Bastié. Moth-Morane .. Biplan Gipsy 85 CV F. Malinvaud.
Biplan Renaunlt 95 GV F-AJXJ Louis Mareelin. Moth-Morane .. Biplan Gipsy 85 CV Lebeau.
Biplan Renault 95 CV F-ALGQ Pierre Pharabod. Moth-Morane .. Biplan Gipsy 83 CV H. de Rouvre.
Biplan Salmson 120 CV Maurice Finat Moth-Morane .. Biplan Gipsy 85 CV Paul Chemidlin.
5 __et Mauler. Moth-Morane .. Biplan Gipsy 85 CV de Bimard.
Caudron 232... Biplan Renault 95 CV F-AJXC André Vaillant Lor-Hanriot 10. | Monoplan Lorraine 110 CV Capitaine Guertian,
1 et Claude Letastre. Schreck 290....| Amphib.bipl. Lorraine 300 CV Léon Challe. g
Caudron 230... Biplan Salmson 95 CV F-ALBT Max Maloine Schreek .......| Amphibbipl.| Hispano 180 CV Louis Due.
=24 et Prud’h Maut - 1 Salmson 40 CV Vercruysse.
Caudron 232... Biplan Renault 95 CV F-AJYB Mare Legendre. G hais T.12. [ M 1 Renault 95 CV Henry Massot.
Caudron 230... Biplan Salmson 95 CV Rk ean Marcel Aurouze. Morane - Saul-
Caudron 232.., Biplan Renault 95 CV Burlaton. nier 137.....| Monoplan Salmson 120 CV. G. Grillot.
Caudron 230... Biplan Salmson 95 CV F-ALBU | X.. Couzinet 30....| Monoplan 3 Salmson 40 CV P. Carretier et Landry.

us petit nombre de points.

a compétition du Journal
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consiste en trois épreuves distinctes, mais
les ne i étre classé:
dans l'une sans participer aux deux au-

LES ENGAGEMENTS

Les réglements, comune on vient de le
voir, sont extrémement simples; les con-
dirjons d’adinission imposées aux appa-
reils le sont également. Les concurrents
doivent étre Francais, leurs appareils doi-
vent avoir été immatriculés én France et
la puissance des moteurs ne dsit pas dé-
passer 65 CV par passager. On a voulu,
par celte clause, limiter la participation
des avions aux seuls appareils de tourisme.

Onnbtélare.trés]arge%ui e, de cette
fagon, une berline de 50f emmenant
sept personnes pourrait prendre part au

Tour de France... En fait, appareil le plus
guiuant qui ait été engagé est un amphi-

ie Schreck de 300 et, le moins puis-
sant, le Farman 230 & mofeur Salmson
40 CV, qui, courant en biplace, n’aura que
20 CV par personne transportée.

La compétition a réuni 52 concurrents,
C’est un nombre respectable ¢t méme, en
comptant sur un déchet assez considé-
rable an départ, il assure d’avance l'inté-
rét de Pépreuve. A vral dire, om ignore
encore ceux qui partiront.. Le tableau
que nous publions montre que les ¢ ama-
teurs » sont parmi les és, les plus

des « Goel

ds » & Athis-Mons

LES PLANEURS

CHRONIQUE DU YOL SANS MOTEUR

A Société pour le Développement de
L PAvialion, dont on conanait 'exeel~
lent travail de pmjpugande, vient de
prendre une initialive heureuse qui [era

nombreux. Les constructeurs inscrits sont:
Potez (2 avions), Caudron, Farman (3 av.),
Schreck, Mauboussin, Couzinet et la So-
ciété Générale Aéronautique. Les autres
engagés sont soit des clubs soit des
particuliers.

Il y a, au nombre des inscrits, 14 Cau-
dron, 14 Potez — dont 13 du type 36 —,
16 Farman, 6 Moth-Morane et 1 Moth-de
Havilland, 1 Lorraine-Hanriot, 2 amphi-
bies Schreck, 1 Mauboussin, 1 Guerchais,

p, nous en somunes siirs, pour le
développement du wvol sans moteur. La
S.D.A. vient de créer "une série de con-
cours paur planeurs montés dont les
épreuves se dérouleront au cours des
meetings quelle organise en collabora-
tion avec les Aéro-Clubs et les Associa-
tions Aéronautiques. Ces concours consis-
tent en vol de distance exéculés au san-
dow; un priz de 500 francs sera atiribué
au concurrent ayant parcouru la plus lon-
gue disttulwc‘. En outre, des frais de dépla-

1 Morane-Saulnier et 1 trimoteur G

On compte comme moteurs, 20 Renault
de 95 CV, 9 Salmson de 95 CV, 6 Salmson
de 40 CV — dont 3 sur le trimoteur Cou-
zinet —, 2 Salmson de 120 CV, 7 Gifs -de
Havilland, 2 Lorraine de 110 CV, -
raine de 300 CV, 2 Titan de 230 CV, 1 Mi-
chel de 100 CV, 1 Anzani de 60 CV. Deux
concurrents n'ont pas fait connaitre la
margque Jeur moteur.

LES MEILLEURS AVIONS PRIVES
La conception de I’épreuve est, avons-
nous dit, séduisante, étant donné le but
poursuivi. Toutefois, il ne faut pas se dis-
qu’elle ne pré a, pour le grand
publie, qu'un attrait restreint puisqu’il n'y
aura pas, & vrai dire, compétition, tout au
moins dans le Tour de France. Rien dans
ce voyage de 3.000 km ne désignera le
meillear avion privé; on pourra seule-
ment comprendre que [es meillenrs avions
du moment comptent parmi eeux qui au-
ront réussi la randonnée.
Nous n’en suivrons pas moins I'épreuve
du Journal et de I'U.P.C. avec tout I'inté-
rét que méritent une telle éprenve et les
engagements nombreux qu'elle a recueillis,
en formant, en sa faveur, nos meillenrs

veeux de succés.
Georges HOUARD.

LES MEFAITS DU MONASTERE
Chaque semaine, on trouve quelque part la
suite des surp du M

tére d'Issy-les-Moulineaux. Voici ce qu'en dit
Etienne Delair dans Le M1 CoLoniaL :
On m'assure que récemment un de ces fa-
rouches défemseurs des intéréts de I'Etat,
sans lesquels, parait-il, Dieu sait o mous
irions, sapercut qu'ancun controle n'était fait
vis-3-vis de certains instruments de bord,
pour s'assurer qu'ils wavaient rien & craindre
des intempéries, chose inscrite au cabier des
charges. On plongea des altimétres dans leau,
qut y fit les ravages que vous supposez. On
les rendit au constructeur en le priant d'ob-
server le cabier des charges. Le constructeur
les rendit étanches, étanches & tout, méme &
Vinfluence de la pression. atmosphérique |
Mais 'bomme des cabiers des charges a-t-il
compris la legon ?

N’avez-vous pas remarqué comme chaque
aventure du Service Techniqu. ressemble, i
quelque chose de déja connu, par exemple
aux exploits des < Pieds-Nickelés », de
joyeuse mémoire. Ecoutez celleci : elle est
etxcore bien bonne !

On a codifié, Diew me pardonne, jusqu’aux
dimensions des owvertures des combinaisons
d'aviateurs, lesquels pour voler en plein ciel
wen resient pas moins des hommes astreints,
comme vous et moi, @ satisfaire certains be-
soins naturels...

Et un Ministre a signé le cabier des char-
ges, ol pareils détails sont imprimés !

L'umivers entier, parait-il, sarrache les
cabiers des charges de UAéronautique fran-
gaise ; nous craignons de comprendre pour-

il -
Pardi ! c'est pour s'amuser un brin. Quel

ont les concurrenls.

Les droils d’engagement — remboursés en

cas de participalion — sont fixés a 100

francs par appareil. (1) La série de ces

s sera i ée pendant le mee-

ting de Charires, qui se tiendra le 31 mai,
suar aérodrome.

n Laut féliciter la S.D.A. d’avoir com-
pris lintérét qui s'altache au vol a voile
et d’avoir eu la bonne inspiration de colla-
borer a sa diffusion. Rien en c! et, ne pou-
vait éfre plus utile a ceite diffusion que
Lorg 1 de dé trations publi-

ues et que lencouragement matériel

onné aux « vélivolistes > — qui ne sont
pas tous riches — sous forme de prix.

J. C

A SAINT-CYR
——

Le 16 avril, les membres du C. A. U, expért-
mentérent un nouveau dispositif de lancement
di & M. Malterre du C. A, U. et qui simplifie
Ja manceuvre. Aprés les essais faits par le mo~

(1) Pour tous les renseignements concernant ces
concours : 'r&glleemenl, dates, ete. ; s’adresser a Ia
Société 'y Développement de PAviation, 30,
rue Caulaincourt, Paris.
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A COUPS DE CISEAUX

Ce qu’écrivent les auftres

Le fait de reproduire, sous cette rubrique, quelques opinions carac-
téristiques de nos confréres ne signifie nullement que ces opinions
soient les ndtres, Mais nous pensons qu'il y a, dans la presse,
certains propos que les lecteurs des « AILES » ne doivent pas ignorer.

" malheur que Courteline n’ait jamais connu

le Service Technique ..
LES LOIS FANTOMES

Aurons-nous un jour les lois orgamsant
réguliérement le Ministére de I'Air ? demande
Verdier dans L'Homme LiBRE.

Les aviateurs auronmt-ils jamais des lois
d'organisation ?

On en parle depuis bientét deux ans sans
que la question ait avancé d'un pas. Le cap
des trois ans sera sans doute doublé et d'au~
tres avec !

M. |-L. Dumesnil va rentrer sursaturé
d'esprit aviateur.

Nous espérons, qu'il prendra wvigoureuse-
ment en main, envers et comtre ses anciens
collaborateurs, la cause du Ministére de ' Asr
iptégral et qu'il saura se débarrasser de tou-
tes tutelles.

Car, dit Verdier, c’est un mauvais calcul
que font ceux qui attendent que l'aviation re-
vienne faire sa soumission rue Royale et rue
St-Dominique :

On wWempéche pas um. group it d'hom-
nies énergiques et remplis de foi d'aller wvers
ses destinées !

Cet article est suivi d'une note de la rédac-
tion de L'HommEe LiBrE, qui met carrément
les « pieds dans le plat ».

La Marine — cette Marine. qui vient de
réaliser le sublime ratage de Vaccord maval
franco-italien — me sait pas [aire pour soi-
méme ce quelle empéche le Mimstére de
PAir d'accomplir. Il y a plusieurs années que
le projet de statut naval a été rapporté. Ja-
mais la Marine ne Pa laissé discuter.

Gambetta disait de Freycinet :

. — Clest une volonté. : 3

Nous sommes descendus. IL' %'y a plus ni

niteur, les éléves et Iinventenr furent lancés
et volérent trés biem.

18 avril, malgré la pluie, une vingtaine
de vols eurent lieu.

Le 19 avril, une cinquantaine de vols furent
effectués sur la planeur ¢ Gibbs ». Le pilote
Tourkia fit onze vols avec le planeur « Capi-
taine Ferber » des « Ailes Isséennes ».
MM. Breton, Darmoy, Duvieux et Gauthier, des
« Ailes Isséennes », furent emmends, ainsi

e quatre autres.

% Aujourd’hui, 23 avril, le C.A.U. vole & Saint-
yE.

A BEYNES-THIVERVAL

Le 19 avril, Thoret fit un beau vol sur le
planeur ¢ Pierre-Fisbach 3. Le Colonel Wa-
teau assistait & ce vol. Ont volé & Saint-Cyr et
4 Beynes : les pilotes Thoret, Tourkia et Olli-
vier ; les éléves Mmes de Abelenda, Crucifix
et Girod, Mlle Mansard, MM. J. Breton, Ch. Bre-
ton, Bourgarel, Glaudel, Crucifix, Darmoy, Du-
pin, Durieux, de Courtillolles, Ecochard, Girod,
Gauthier, Kolheim, Lévy, Malterre, Mulget,
Nicolan, Pardoux, Poussard, Rolland, Verrier.

A VILLACOUBLAY

MM. Girod, Legros et Damico furent essayés
le 18 avril en double commande par M. Ro-
bert Morane, sur avion & moteur. s’agissait
drapprécier ce :i:’nn ilote de vol & voile peut
faire & bord d'un avion.

A PARIS

Le C.A.U. a organisé une séance de cinéma
sur le vol sans moteur a laquelle assistérent
de nombrenx membres du C.A.U., de I’ « Aéro-
Club Bergeron =, des « Vélivoles », des « Ailes
Isséennes ». Thoret commenta son film sur
les courants aériens. La collection des films de
PAvia fut entiérement projetée.

A EPINAL

Le 12 avril, « I’Aéro-Club Vosgien » fit sa
premiére sortie de 'année. Malgré 1

A BORDEAUX
—_—

Le dimanche et le lundi de Piques n'ont
pas trop ralenti 1'activité du ¢ Groupe Fron-
val >, planeur Jean-Vialla ayant été en-
dommagé au cours de la semaine, les mem-
bres ont velé sur le CIM.T. Le dimanche
5 avril, furent lancés MM. Bonneval, Eyraud,
Pierre Marie, Brochet, Rigal, Ropars, Harcot,
Ducousso, Saintout, Des Courtis, Catois, Vi-
trac ct Sabourcault; & enregistrer quinze lan-
cers dont douze d’éléves. Notons la présence
de MM. Des Courtis et Catois, de 1’c Aéro-
Club du Poitou », qui viennent s'entrainer
réguliérement. Le lundi 6 avril, furent lancés
MM. Lagarde, Saintout, Pierre Marie, Brochet,
Rigal, Quancard, Bonneval, Catois, Eyraud,
Saboureault et Harcot; une easse interrompit
les lancers au début de I'aprés-midi. Malgré
le manque de vent, MM. Brochet, Eyraud,
Rigal, Ropars, Ducousse et Pierre Marie ap-

rochérent les temps requis pour le brevet A.

cette date, le groupe comptait 325 lancers
dont 266 d'éléves. La derniére séance a en
lieu le 19 ayril. Renseignements au secréta-
riat, 5, rue Gobineau, &4 Bordeaux. — P. M,

A CASSAGNE

Un groupement de vol & voile vient de se
fonder dans cette petite localité de la Haute-
Garonne, sur Pinitiative de M. Canal. La cons-
truction d'un planeur Avia 11-A va étre im-
médiatement entreprise. Bonne chance & ce
nouveéau groupe. — P. M,

R NICE

Le dimanche 12 avril, ¢ I'"Amicale des An-
ciens de Aéronautique » a fait une sortie avee
son planeur Avia 11-A a Biot, prés d’Antibes.
De 7 heures du matin & 7 heures du soir,
quarante-deux lancers furent effectués, dont
trente-cing d'¢léves. De beaux vols de 20, 22
et 25 secondes furent faits par M. Mari, pré-
:.nlignt. et un vol de 20 secondes par M. gnr\-
otio.

L’entrainement se poursuit tous les diman-
ches. S’'inserire & I"Amicale.

A PLAISIR-GRIGNCN
——

Dimanche dernier, 19 avril, avait lien &
Plaisir-Grignon, Pinanguration du centre de
vol & voile ¢ Capitaine Ferber » créé par la

- F. V. & V. M. Lagasse, directeur techntique
de la société, a fait lui-méme la présentation
des appareils et des pilotes. De nombreux lan-
cers ont été faits, ainsi d?‘le des démonstrations
de lancer au moyen d’un cheval. Une nom=-
breuse assistance s’était rendue & cette inau-
guration. Remarqué le licutenant Vidal, re-
rré.scnlnni M. Riché, sous-secrétaire d’Etat de
PAir, le ecolonel Lample, représentant le
C.F.P.Aé., etc.

L’école fonctionmera réguliérement le mardi
et le mercredi & partir de 14 h.; le jendi, le
samedi et le dimanche a partir de 10 heures.

A AVIGNON
—_—

Le dimanche 12 avrll; sous la direction’ ae
M. Vissouze, la section de vol & voile 'de’
¢ PAéro-Club Vauclusien > a procédé anx pres
miers essais du planeur Avia 11-A. Les pre-
miers lancers ont été faits par M. Lambert,
moniteur de la section. L’aprés-midi, ont volé
MM. Lambert, Vissouze, Guigou fréres, Arti-

es.
gannim’

Etabli

Vissouze

a
du vent, douze lancers, dont sept de pilotes et
cing d’¢léves purent avoir liem.

i

wolonté nj méme nolonté. Il y a aboulie, im-
puissance de se décider et mystique du sys-
téme D, qui ne réussira pas deux fois.

UNE JOYEUSE PERSPECTIVE

Puisque nous en sommes i la gaité, ne
redevenons pas sérieux avant d'avoir rendu
visite au dernier article de Charles Faroux,
dans L'Auto, sur la guerre aérienne et la
guerre chimique, sujet éminemment plaisant
comme on peut en juger :

Lors de la derniére guerre, cinquante mois
ont été nécessaires pour tuer chey chacun des
belligérants un pour ge de combattants
qt'on avait réalisé & Waterloo en quelques
beures. La guerre aérienne, la guerre chimi-
que, la guerre des microbes tueront moins de
monde encore.

Tout ¢a, c'est de Famusement, car, vous
comprenez, si la guerre chimique tue moins

LU UL LT BT T

livreront un planear Avia 11-A a < PAéro- °

Club des Landes 2. :
n

usine moderne, la doterait du meilleur outil-
lage et qui aurait le toupet de dire : « Je
#ai pas Vintention que mon usine tourne ja-
mais. ».

Sans vouloir faire de peine 3 Charles Fa-
roux, je ne pense pas que son dernier papier
réussisse & convaincre beaucoup de monde que
la guerre des gaz est une perspective rassu-
rante comparée i... Waterloo.

UNE CONSTATATION OPTIMISTE

La randonnée africaine de notre Ministre
n‘aura pas eu comme seule conséquence I'in=
trusion de quelques balles explosives dans
I'esophage de lions apprivoisés. Elle aura
permis a Maurice Prax de nous étaler quel-
ques lieux communs encore en bon état.

St U'on m'offre demain de prendre le che-
min des airs powr aller a Nice,
favoue que j'hésiterai un pew & accepter Uin-

7 lieuts trains du P.-L-M.,

de monde que la ¢ der », clest a désespé
du progrés. Aussi, je comprends parfai
Charles Faroux lorsqu'il nous dit de ne pas
nous en « faire », car on ne risque rien avec
« leurs » gaz et ¢ leurs » bacteries.

La guerre des gag, dont on fait partout, icé
comme en face ou la-bas, un épowvantail, est
beaucoup moins dangereuse pour la popula-
tion parisienne que Uirruption de wingt mille

brutes armées. Le gag mocif, pour agir, doit -

étre plus lourd que Uair, ce qui limite le dan-
ger aux parties basses, et éire projeté par
temps calme. Il est facile de se défendre ; les
moyens sont comnus, déja appliqués.

Le plus beau, cependant, est pour la fin.
Ecoutez la fin :

Certes, un grand centre assailli subitement
par quelques centaines davions peut connai-
tre des ruptures de camalisations électriques,
des incendies, une pamique méme générale...
Et puis... il en sera de méme en face ! Or, il

Les
la cabine confortable des wagons-lits me pa-

2 b p plus séduisants. Mais, 'si
e dois, un jour, excursionmer & travers les
sables du désert, il me sera, certes, beaucoup
plus agréable de passer quelques beures dans
la carlingwe d'un avion que de chevaucher
pendant des jours sans fin et des jours encore
a&,dos de chameau.

Jai tort d'étre méchant ~avec Maurice
Prax. Ces lieux communs sont des vérités
premiéres qu'il est bon de répéter. Ainsi, il
est bon de dire que, bientot...

. On ira passer trois jours & Gao comme
nos grands-parents allaient au Tréport !

Nous finirons par counaiire notre plus
grande France, qui connaiira elle-méme la
métropole. L'avion colonisera enfin nos colo-
mies. Les coloniaux ne seromt plus perdus
dans la brousse. Ils w'auront plus le senti-
meit d’étre au loin, oubliés des dieux, des

faut, en définitive, toujours finir par P
le terrain. G

— Que proposeg-vous £ me dira-t-on.

Mais je ne propose rien que de rassurer
mes compatriotes sur les effets de la soi-
disant_terrifiante guerre aérienne. Assuroms-
nous done au miewx pour la prochaine, pour
la trés prochaine guerre, car on n'imagine
irés bien un bomme sensé qui édifierait une

et de I ation centrale.

L'aviation, dont le développ t est fou-
droyant, domt les progrés sont formidables,
dont Pavenir est illimité, doit faire gu'un jour
toutes les colomies de France seront tout sim-
plement la France.

Tout cela est excellent et fort bien dit.
Allons, les vérités premiéres ont encore du

WING.
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A gauche, le Caudren 232, moteur Salmson de Maryse Bastié; au centre, Maryse Hilsz et Mme Lewis; & droite Reginenst et Schueider devant lenr Farman 230 (Ph André — Le Bourget)
LES GRANDES EPREUVES AERONAUTIQUES

~ LES PREMIERES ETAPES DU TOUR DE FRANCE

sont partis d'Orly pourrallier la premiére étape : Nantes.

En dépit du temps abominable, plus de quarante avions

Malgré  le  mauvais
temps qui régnail,
le Tour de France des
Apions de Tourisme
organisé par « Le Jour-
nal » et PUnion des
Pilotes Cipils se dé-
roule normalement avec un déchel
insignifiani, puisque sur quarante-
trois départs conirélés — y compris
celui du persévérant relardataire
Saint-Cierge — il 'y eul que deuxr
abandons. Quarante et un avions dé-
eollérent lundi de Nantes pour
gagner Bordeauz.

Il faut bien admetire que c’est un
trés beau résultat. Samedi, a Orly, la
violence du ven! ”'incilait pas a l'op-
timisme et Uon prenosliquail une
casse abondante entre Paris el Nan-
les. C'est ainsi que les plus chauds
parlisans de I'Aviation légére en sous-
estimaient les possibilités.

Aussi bien, deux courants se dessi-
naient dans Uopinion. Les uns pré-
tendaient, non sans raison, que dans
Uétat actuel des choses, le tourisme
aérien ne se pralique que par beau
temps : s'il n'y avail pas ew compéli-
tion, plus de la moitié des amateurs
présents sur le terrain auraient pure-
ment et simplement renoncé d la pro-

menade ou auraient aflendu, pour

partir, un ciel plus clément. Le Tour

de France, par de mauvaises condi-
tions atmosphériques, ne répondait
donc pas aux conditions réelles et
présenles du fourisme aérien.

Les aulres, au contraire, soute-
naient que l'occasion élail magnifi-
que d'éprouver les possibililés du
lourisme aérien et qu'on ne pouvait
southaiter un temps plus propice a
une démonstration sérieuse. Si les
pelits avions partaient dans les grains
qui se succédaient sans arrél, si, en
dépit du vent contraire, ils arrivaient
au but, une fois de plus, la preuve
serait faile de ce que Pon peul en
aitendre.

Les deux théses se défendaient et
se défendent encore, bien que les
avions aient triomphé dans la dure
épreuve a laquelle ils furent soumis.

On pouvail regretler que, pour in-
téresser le grand public an Tour de
France, celui-ci n'eit pas revélu da-
vantage l'aspect d'une compélition.
Le Tour de France est une vaste
tournée, disait-on, dont toul espril de
lutte est banni. Le premier arrivé
r’est pas mieux placé que le dernier
puisque en fail, il i’y qura de classe-~
ment que dans la derniére étape.

Certes oui, mais c’est bien ld, précisé-
nent, ce que les organisateurs ont vou-
lu. Et le mauvais temps s'est chargé
de transformer la « promenade » de
Paris @ Nantes en une lulte sévére
non pas enire les concurrents mais
entre ceux-ci el I'almosphére en fu-
rie. C’est Patmosphére qui a été bal-
tue.

Le Tour de France prodiguera, &

n'en pas douter, des enseignements
précieux. Mais, pour les dégager, il
faudra attendre la fin de Uépreuve;
celle-ci commence seulement el d'ici
le retour @ Orly, bien des surprises
peuvent se produire.. Le Tour de
France, en caravane, méme sans
compélition, n'est peul-étre pas la
simple promenade que lon imagi-
nait.

Au départ d'0rly, le 25 au matin

RLY, 6 h. 30 du matin. Brr... Ciel gris.

Nuages bas. Pluie intermittente, gla-

cée. Dirait-on que nous sommes aua
printemps ? Engourdis par le froid, nous
nous tirons hors de la voiture qui nous a
amenés. Quelle idée de fixer le départ
7 heures ! C'est beaucoup trop tot. Les uns
cnt dii se lever 4 5 heures, les autres &
3 heures pour étre fidéles an rendez-vous.
Tout cela ne favorise pas I'éclosion de la
bonne humeur...

N’empéche. 11 faut bien constater qu’en
arrivant 4 6 h. 30 4 Orly, on est loin d'étre
parmi les premiers sur I'aérodrome. Beau-
coup, beaucoup de monde... On frappe la
scmelle, on se frotte les mains, on échange
d'innombrables bonjours. On pleure en
cemmun sur le temps..,

Du grand hangar & dirigeables ou ils
ont passé la nuit, les avions concurrents se
trainent cahin-caha jusqu’au fief de I'Aéro-
nautique marchande ou ils attendront pa-
tiemment Pheure du départ. A cet égard,
c'est beaucoup micux qu'au Challenge
International des Avions de Tourisme ; il
n’est pas nécessaire de traverser tout le
terrain, dans I’herbe mouillée, pour arri-
ver prés des avions, Cette fois, ce sont les
avions qui viennent jusqu’a nous. Devons-
nous cela a4 linitiative des organisatenrs
ou & la répugnance de PAéronautique ma-
ritime a laisser piétiner son domaine par
la foule des civils ? De toute facon, le ré-
sultat est heureux et justifie des compli-
ments & ceux auxquels nous le devons.

Mais, pour ne pas faire de peine a4 nos

i Taboarhd

(Photo André — Le Bourget)
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bons amis de T"Aéro-Club de France, cons-
tatons également gulan Challenge Tnter-
national, les départs daient micux mégles:
une petite pagmie — dgui, en raisen de som
caraclére familial, mhest d’ailleurs pas sans
charme — présifle mux mdu-s de mise ‘en
route. Evidemmmesit, ici, on n’a pas allaire
i des pn:ﬂiensiunncls d@ie l'mnganisation
sportive...

Es engagements ssont nonfbreux, mons
L avaient dit quelques esprits Chugrins,

mais les ‘défections Je seromt dgale-
ment. ¢ Vous complenez cens qui sent au
départ... » Nous avons compte. Sur ein-
quante-thary reng; Jil iy ca qae @ik de-
faillants. C'est incontestablement un suec-
Ce5.

Les avions sont rangés, par marques,
sur le terrdin : d’abord Yes Farmsn qui
partiront les premiers, puis les « divers »,
puis les Moth, puis fes ‘Candron €, enfin,
Pécurie imposanie des Potez. Chez 1les
Elloles. ce sont les amateurs qui dominent.

es professionnels sont moins de dix.

« Vos amatenrs vort se dégonfler s,

m'avait déclaré un pessinmiste nemcncxcux,
-en me-désignant du deigl les gros nuages
noirs qui gdlopaient dans Je ciel gris.
« Nos » amateurs sont partis sans hésiter,
suns méme parailre appréhender la lutte
trés sévire qulils allaient avoir 4 soutenir
contre da pluie et les rafales.

’ATTITUDE ‘courageuse des conourrents
leur wmit des compliments et les
o veeux fu Sous‘Secrétaive d'Btal de
IAir. Car le jour mlest pas devé dlepuis
lunglam—ps =, cepundnni. M. Efienne Riché
et @éjh 14, slimtéressmit aux priparatifs
des mspmﬁn. aannt pour nhnmm lu bonne
e o Gabimet 1
son mm ‘accomgp m:m sl ymda
M. Georges Sordes, le cq}‘:fmme Lamgeron,
le capitaine Barades ; a e grand el
e la Propagande au 1stere de 1'Air, 1e
commandant Gigodot.
Tous ces personnages vont de l'un a
Pautre, félicitant, eongratulant, encoura-

geant... Le Ministre, qui comptait déja tant
wle sympathies dans le milien aéronautique,

amura definitivement conquis tous ceux qui
me Pavaient pms wncore approché et qui
T'ont yu 4 Orly #émoignanl, par sa pré-
scnce et sa panole, de intérét qu'il perte
@ I'Aviation priwée.

M. Eticnne Ridhé est resté plus de deux
hheures sor le tenrain et il me Ta quitté que
pour  partir pour  Villacoublay on il a
passé,en inspecfion, le reske de la mafinée,

E T Sera jpas une compétition, avait-
C on dil, ce sera une promenaie. Et
T'on .avait accordé mn heures anx
concurpents pour couvrir ‘chaque étape.
< C’est large, «t fous rempliront aisément
cette condibion, »..lLe demps :abominable @
«wchangé cela. Llopinion générale est, main-
tenant, «qie personme me waliera Nantes
dans Je ddlai impesé et gue la moyenne
des avions les plus rapides sera exiréme-
ment basse.

Haegelen, président de 1'Union des
Tilotes civils 61 commissaire générd de
Pépreuve, ne te guére e téléphone oil
il obtient dde T L Tes prévisions météo-
rologiques les mo ns réjouissaptes. Pispo-
sant de son pouveir quasi (hclmuuu_l il
décide de reporter le départ a B heures
du matin <t de < neutraliser » Jes temps
de la premiéne étape.

Heurense mesure ! Les concurrents «qui
auront nallie Nantes ce soir accompliront
ue efforl assez mériloire pour (uon ne
deur impose pas woe allure gue le vent con-
traire, bien drop wiolent, lles empécherait
de mésfiser.

(¥Mair la suite en pags 11).
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Mous me donnons pas de primes i NOs
abonneés. Mous ne lleur offrons pas de
“voncours. ‘Nous comptons @sulemsmlenr
leur foi dans l'idée aéronautique pour
nous maintenir leur confiance et nous
aider 2 développer ce Jjournal.

LA QUESTION

Jeudi, 30 Avril.

Epuisé par sa tiche écrasante de Con-
seiller Municipal parisien du XXII° arron-
dissement, ThéophilaDuronflard avait dé-
cidé de se veposer quelques jours oheg son
fils, @... mettons Lyon, par exemple.

Ce bon Durowflard; loin du bruit de la
capitale, .se proposaii de mettre la der-
niére main 4 un important trcwaf'l sur la
standardisation des manches a. air, car il
Etait le rapportevr de la :mu—mmmzman
des mdicateurs @ atterrissage, €lément trés
actif -de la Commission de I'Air -de I'Hotel
de Ville que préside avec compétenve
M. Léon Riotor.

Théophile Duronflard était parfaitement
convaincu de Uimportance de sa mission.”
It avait entendu son wollégue L'Hopitaili
faire Uapologie de laviation et exposer que
dhacun, lbietdt, voudra pilofer son petit
avion de tourisme commte chacun, aujour-
d'bus, veui posséder sa petite conduite in-
térieure. A1 avait assisté a des discussions
épiques 4 Vaéreport de Paris. Ul avait
méme proposé de transformer Ubippo-
drome de Longchamp en aéradrome et
Vavenue des' Acacias en autostrade. Mais
il s'était ia:t vertement_rabrouer par les

ag Iz race chevaline. Ses amis
lawarent ;:tm;alé @n Iui déclarant que toute
discussion ¢lait wmpessible avec les cara-
liers, qui’ils étatent dntransigeants et qui'il
tallait attendre son heure power leur prow-
ver que le moteur & essence Etait une aussi
noble vonquéte de Uhomme que 'lewr mo-
teur a crottin.

En aitendant, Théophile med:tad _sur
$€5 bes-standard, Elles
tantes, aux couleurs de la Ville de Parzs
rouge et blew, avec un beau petit « Fluc-
tuat nec mergitur », qui s'enroulerait sur
i e bampe comme un vers de mirliton. Et
psm » auratt, pour les entretemsr, des

aux allumeurs de
ﬂmfbn’es qui seraient chargés de les asti-
wquer €t de les orienter selon les indications
du Général Delcambre.

En wérité, ce rapport serait’ un pur
triomphe et clouerait le bec & ces impies
wqui tourneut en dérision les Commissions,
des Couseils et les Acadénties en déclarant
que le Frangais ne congort le iravail gue
sous la forme agglutinée.

A Lyon, Théophile trouva son fils fort
occupé & une tiche écrasante. Lus aussi, il
Etait rapporteur ; lui aussi, il Soccupait
des mancbes a air ; mais ¢ était au nom de
la C 7 Depar‘ entale. Son avis
était trés met. Les mznches & air étaient

Z
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des engins désuets et surannés qu 11 fallait

mempiacer par des T orienidbles. son
rapport était accablant.
ile, soutré de l'in de

son béritier, partit en claguant Tes pories
et 4l alla terminer son travail chey son me-
vew, @ Galowbet-sur-Tambowrin.

Le-ueveu fut enchanté de voir son oncle.
Justement, il avat -& lui demander quel- 1|
ques twyaux, car, Couseiller municipal, il |
avail été chargé par lv maire d'étabitr un
rapport sur la création d'un derrain d'at- ||
terrissage pour aviens de tourisme.

— Comment ! toi .aussi, iu fais des
rapports sur Taviation ! Mais c'est une
épideémie. Enfin, il sera bien, ton aéroport?
j espére que tu vas lui mettre une manche
ﬂ [Zlf

— Uime manche & air ! Jamais de la vie.
§.‘n ne anarche gamars guand on en a be-
somm. Nows avons trouvé beaucoup mieux.
Le garde-champétre sera chargé d'allumer
un feuw de paille dés qu'il entendra un
avion. Au mows, ga se werra. Tnutile de |
discuter, mous .avons voté les centimes ad-
ditionnels pour L'achat de liarrosoir des-
tiné & mouiller da paille.

— Men pawvre ami, je suis désolé de
constater U hérésie qui régne dans la fa-
mille. Sans mancbe nrr, ton aéroport
conrmundl ne sera_jamais qw'une vilgaire
balte aérienne, une petite station de moins
que ien. Mon avis est fort net. La manche |
a air-est.d l'abrodrame e que le sémaphore I
est .au whemin e fer. Sans manche .a air, |

as d’amiation purssante. i

Et Dhéophile, désolé, allait se retirer 1]

dignement dans sa chambre lorsqi’il aper- |
gut le fils de la maison.

— Au moins, toi, tu ne fais pas de rap-
ports sur les aérodromes ! Tu ne t'accu;pes
pas d'aviation... B

— Mais si, Cest moi qui fais Te mdt\eur
lorsquon joue @ la draversée de 1'Atlanti-

=

que.

— Ab ! Ab ! Alar: que penses-tu dzs
andicateurs de vent T

— Ob ! tu sais, ces trucs-Ia, ca ne m'in-
téresse pas. Je seras pilote. Lorsque ,nura: i
beaucoup de sous dans ma tivelire, 7'aché- |
derai un aviop et firai au Pile Sud et au

apon,

Et woila comment, procédant du détail
@ Vessenticl, la génération des commissions
aura préparé la voie ¢ lo génération des
bommes de Pair, Les premiers auront joué
leur “véle. Ils auront permiis Davénement
des seconds:

WING.

%ﬂpm s performances gue viennent de réaliser Bossowvrror et Rosst sur leur
IOT 110 HISPANO 460 ‘CV ¢t Dorer, LeBrix et Canou sur leur DEWOITINE
HISPANO 650 CV. -

Ia France tient la 1~ place dans le Palmarés ¢lorienx de T'Air

Sur 34 wecords du monde appertenant & la France, 29 ont €t¢ conquis par le moteor

HISPANO-SUIZA

AVIONS
Pistance en circuit ‘fermé, BOSSOUTROT ¢t ROSSI sur Blériot 110 HISPAND 600 CV.
— en digne droite, DORET, ILE BRIX et CADOU sur Dewoitine HISPANO 650 CV.
-_— avec 500 kg de charge, DORET, LE BRIX, CADOU sur Dewoitine HIS ANO 650 CV.
— owee 1B00ikg de charge, DORET, LE B (CADOU sur Dewaibine HIS 0650 CV.
avec 2.000 kg.de charge, DORET, LE BRIX, CADOU sur Dewoitine HISPANO 650
’Bnree en circuit fermé, BOSBOUTROT et ROSSI sur Blériot 110 HISPANO-SUIZA 600
—  .avec 500 kg de charge, DORET, LE BRIX et CADOU sur Dewoitine HISE. 650 CV.
— avee 1.000 kg de charge, DORET, LE BRIX et CADOU sur Dewoifine HIS|
— avec 2.000 kg de charge, DORET, LE BRIX et CADOU sur Dewoitine HIS!
Vitesse sur base, adjudant BONNET sur Bernard HISPANO-SUIZA 450 C
sur 500 km., SADI LECOINTE sur Nicuport Delage HISPANO-SUIZA 500 CV.
sur 1000 ‘km., DORET sur Bewoitine HISPANO-SUIZA 500 CV.
sur 2000 km., HAYA ot RODRIGUEZ sur Bréguct 19 HISPANO-BUIZA wa (CV.
sur 5000 km,, HAYA et RODRIGUERZ sur Bréguet 19 HISPANO-BTIZA 600 CV
sur 2.000 km. avee 500 ky de charge, HAYA «f RODRIGDEZ sur Bivégust 29
HISPANO-»UIZA 600 CV.
Vitesse sur 500 km., avee 2000 kg de ch., DUBOURDIDU sur Latécotre 28 HISPATD 650 CV.
—  sur 2000 km. avec 21000 kg, de charge, DORET, LE BRIX et CADOT sur Dewoifine
HISPANO 650 CV.

HYDRAVIONS
}lhhnee en civeuit fermé, MERMOZ, DABRY, GIMIE sar Latécobxe 28 HISPANO 600 CV.
en ligne droite, MERMOZ, DABRS GIMEE s Latécoere 26 FISPANO 660 CV.
= en gircuit fermé, avec #00 l\g te wharge, PARIS ot HEBERIT sar Latésobre 28
HISPANOBSUIZA 650 CV
— en «gircuit ‘fermé, -avec 1&613 kg dle cherge, PARIS «f HERBERT sur Latécoére 28
HISPANO-BLIZA 600 V.
Durée avec B kg de charge, PARIS sur Latécoére 28 HIEPANO 650 OV,
—  avee 1000 kg de nimn:e PARES ot HERBET sur Latécotye 28 BHSPANO 650 CV.

B

INERE

iR i i

HISPANG 650 OV
Vitesse sur 100 km. avec 2000 kg de charge, PREVOST ot HAFF sur Lat@eoire 28
HISPANO 850 CW
—  sur 500 km. avec 2000 kg de shurge, PREVOET ot HAFF sur Latécoire 28
HISPANGO 650 CV.
—  sur 2:000 km., PARIS sur Lntéeoere 28 FISPANO 650 (CV.
sur 2.00 m. avec 500 kg de charge, PARIS et HEBERT sur Latécoére 28

2.600 k
HISPANO 650 CV.

— sur 1.000 km. avec 1.000 kg de charge, PARIS et HERERT sur Latécosre 28
HISPANO

—_ sur 2.000 kl’l.'l. avec 1.000 kg de charge, PARIS et HEBERT sur Latécoiére 28
HISPANO 650 CV.
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CAUDRON

lance en série ¢ LUCIOLIE *°

biplace de tourisme

Nouveau

Moins cher I Plus rapide ! Plus léger I
Aussi sir et awssi rohuste gue le €.230 !

D 4 FY

CAUDRON, 52 a 72, r. Guynemer, ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine)

S™ A™ AU CAPITAL

S™ F*DE VOL A VOILE S5 1o

SIEGE SOCIAL : & bis, BUE DE LISBONNE - PARIS
ATELIERS A TOULOUSE { e S T

des Trois-Fowes.

PZNSEIGNEMENTS ET BUREAUX (Exploitation): 27, Rue d'Alsace, TOULOUSE

PLANEURS @ity

CONSTRUCTION EN SERIE - LivRAIsSON RapbE.~ AVIONS LEGERS
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De gauche & droite, le monoplan Guerchais, moteur Renault de 95 CV, de Massot; le « Moth » de Maryse Hilsz; le Maubous;in, de Vercruysse (Photo André — LeBourget)

LE TOUR DE FRANCE DES AVIONS DE TOURISME

De Nantes 2 Marseille avec les touristes de Iair

Les quarante-ﬂeux avions, qui repartirent de Nantes, sont passés a Bordeaux, Toulouse.
Nimes, Marseille et sont arrivés au complet a Lyon.

Au moment olt nous éerivons ces

lignes, les touristes sont a Lyon.
On en est resté aux deux abandons de
la premiére étape; depuis Nantes, les
concurrents sont loujours au nombre
de quarante-deux. A peine s'il y eut,
ici et la, un relardataire qui rejoignit
toujours le groupe dvant le dépari du
lendemain.

Il est juste de dire que U'épreuve a de
moins en moins Uallure d’une compé-
tition et que, trop souvent peut-éire, on
adapte les conditions de I'étape aux cir-
constances atmosphériques : substilu-
tion d’une escale & une autre, départs
différés, temps neulralisés, etc. Aussi
bien, nous avait-on prévenus qu’il ne
serait pas question de course, mais
d’'une promenade. Cest effectivement
une promenade, sauf, bien entendu, la
terrible premiére étape, doni lous les
concurrents ne sont pas prés de perdre
le souvenir.

Mais puisqu’il s'agit d’une prome-
nade, on peut regretler ausst que, pour
certains, cette pmmennde, repéte par
trop le caractére d'une démonslrafion
commerciale. Certes, il n’est pas mat-
vais que des constructeurs atent saist
P'occasion de ce Tour de France pour
exhiber leurs productions et en Jﬂlfﬂ
valoir les qualités aux acheteurs even-
tuels de province. Nous avons trop sou-
vent demandé aux industriels de UAé-
ronautique d'étre des commercants,
pour aujourd’hui le leur regr_ochor...
Cependant, il ne faut pas oublier que
il n'y a pas compétition, il y a néan-
moins nécessité, pour ceux qui accom-
plissent Uépreuve, de satisfaire & cer-

LE Tour de France se poursuit.

taines conditions s'ils veulent, a Orly,
étre classés et bénéficier des prix. Ce
qui revient a constater que les difficul-
tés du Tour ne sont pas les mémes pour
tous, suivani qu'ils appartiennent ou
non a une équipe a laquelle un avion-
neur ou un cortstructeur de moleurs
préte le concours de ses mécaniciens.
Comme dans Uancienne formule du
Tour de France cycliste, il y a dans ce
Tour de France aérien des « isolés »
qui ne peuvent guére compler que sur
eux-mémes... L'appui des constructeurs
dénature un peu Uesprit de la « pro-
menade ».

Il apparait, d’autre part, que Uorga-
nisation n’'est peut-éfre pas non plus
absolument purfaite. Aux élapes, c’est
souvent la petile pagaie; les équipages
se dispersent sans direclives précises
pour leur logement, sans insiructions
pour Uheure des départs du surlende-
main. L'ordre de ces déparls a provo-
qué aussi quelques réclamations... iné-
vitables d'ailleurs. La tiche des orga-
nisaleurs esl toujours lourde ef ingrate.
C’est le premier Tour de France du
genre; on fera mieux la prochaine fois.
On se souviendra des villes qui recu-
rent les concurrenis comime elles se
devaient de les recevoir... et des autres
qui les laissérent « tomber ».

Dans l'ensemble, le Tour de France
du Journal et de U'Union des Pilotes
Civils est incontestablement une trés
heureuse manifestation de propagande
en faveur de I'Apialion privée, qui ne
peut manquer de recruter a bref délai
de nombreux adeples au tourisme en
avion.

EN SUIVANT LE TOUR
DETAPE EN ETAPE

DEUXIEME ETAPE
NANTES-BORDEAUX

(27 AVRIL)
EPARONS tout de suite une omission
bien involontaire, Nous avoms oublié, la

setmine derniére, un concurrent dont Ieffort
réel méritait, de notre part, un meilleur sort.
Il s’agit de José Lardy, qui partit effective-
ment d'Orly & I'beure fixée — I'an deg pre-
miers — el qui arriva 2 Nantes dans d’excel-
lentes conditions malgré l‘iﬂclémence‘ du
temps. Cet effort mérite d’autant plus‘détrc
signalé que celui qui Paccomplit gul 4 sur-
monter, pour pouvoir pl‘cnd‘re le départ, bien
des difficultés, Rentré de Cannes et de Nice
par avion, juste la veille du Tour de France,
José Lardy dut faire démonter un réservoir
non homologué — encore un! — pour étre
autorisé & s'envoler le lendemain. Il y réussit
et, malgré la dure étape de la veille, arriva
septiénre & Nantes. Pour un jeune pilote —
qui na pas vingt ans et 80 heures de vol —
c’est un joli résultat. José Lardy monte un
Farman 231, immatriculé F-ALEX, équipé
d'un moteur Renault de 95 CV.

Avec Saint-Cierge, dont nous avons rapporté
le départ tardif d'Orly, C’est donc en .défi-
nitive quarante-quatre concurrents qui sen-
volérent de Paris I'autre samedi. Le capitaine
Guertiau et Guilbert ayant di abandonner au
cours de la premiére étape, ce sont done
quarante-deux coneurrents qui restérent en
{Jl‘ésence 4 Nantes et qui prirent le départ
undi 27 avril pour Bordeaux. gy

On se t que e
¢énéral du Tour de France, avait décidé,
evant le mauvais temps, de « neutraliser »
le parcours jusqua Bordeaux. En d'autres
termes, les concurrents avaient ainsi jusqu’a
mercredi matin pour rallier Bordeaux sans
risque de pénalisati Enwprs s de
constater qu'ils n'en profitérent pas.

Le temps était encore couvert quand les pre-
i pcurrents arrivérent & I'aérodrome dn
6 heures du matin, pour procéder aux
préparatifs du départ. En raison de Ia brume,
celui-ei fut d’ailleurs différé Jl_xsqu’n‘ 8 he'urcs‘
A 8 h. 05, Lallouette, le premier, décollait en
direction du sud, suivi successivement de tous
ses concurrents. A 9 h. 30, Saianm}'gc arri-
vait, faisait le plein et repartait aussi.
Mauler, sur son Caudron 128, partit le der-
nier de tous.. ”
A 10 h. 45, il ne restait plus personne au Béle.

A Rochefort, escale intermédiaire, Lallouette
naturellement, se posa le premier. Les autres

arrivérent ensuite, sauf I'équipage Grillot-_

Goudard qui, en se posant en route, cassa
son hélice. 11 devait étre de la sorte immo-
bilisé¢ jusqu’au lendenmin dans P'attente d’une
hélice de_ rechange, qui avait ét¢é demandée
au Centre d’Entrainement d’Angers.

A Bordeaux, quarante concurrents atterri-
rent sans encombre : il ne manquait a
I'appel que Grillot et André Max qui, avec sa
passagére, Mme Jeanne Pujol, avait pris le
chemin des écoliers et était allé atterrir a
Cazaux. Il devait d’ailleurs, un peu plus tard,
rallier Bordeaux ainsi que Grillot, qui attei-
gnit Paérodrome de Mérignac le lendemain
mardi, a 16 h. 20.

Jjournée du mardi était conmsacrée &
Texposition des appareils et au repos des
concurrents : il y eut néanmoins quelques
vols sur le terrain, notamment ceux de Hae-
gelen sur son Lorraine-Hanriot. I1 y eut pas
mal de visiteurs parnvi lesquels Miss Europe.

L semble que Patmosphére ait voulu
l dés la premiére éiaI)e d'Orly a Nantes,
épuiser toute sa colére. Ce n’est point
qu’elle n’ait montré par la suite aux tou-
ristes, que des sourires, mais ses grimaces
furent sans gravité. Il fallait bien, pour la
forme, que la Pluie, le Vent d’autan et le
Mistral fissent partie du cortége !

Aussi, & partir de Nantes, les concur-
rents du Tour de France éprouvérent-ils
I'impression que le plus mauvais était

ss¢. Mais tout le long du voyage on par-
ait de cette fameuse « danse » de cing
heures. Malinvaud, ancien chef de pilo-
tage 4 Avord et qui compte 15 ans d’ex-
périence disail : ¢ Aprés Le Mans, j'ai cru
ue les ailes allaient casser en l'air.. ».

t comme Edmond Blane, invoquant les
certitudes de la technique, répliquait :

« Tout de méme ! les avions sont cons-
truits pour encaisser le mauvais temps! »,
Herbelin, le sympathique « as » de guerre,
affirmait que, de toute sa périlleuse car-
riére, cette ¢tape de Paris a Nantes demeu-
rait la plus  hostile. La]louettedpensait
comme Herbelin et Malinvaud, de telle
sorte qu'on peut affirmer que I'épreuve
imposa aux cellules les sévérités d'un es-
sai statique. Les avions de lourisme vien-
nent done de remporter comme leurs pi-
lotes, une victoire dont on mesurera bien-
tot I'étendue.

Bordeaux, sur le beau terrain de
Mérignac ou le colonel Noé et le
capitaine Mesrouze représentaient

PAviation militaire, les personnages offi-
ciels regurent les touristes. Mais le public
s’y trouvait 'peu nombreux. Il apparaissait
déja que le circuit des avions 1iouait pour
celui des autos et motos le réle d'un dé-
cor. La curiosité populaire attendait les
autos dans les villes, oubliant que les cent
tonristes aepiens of Yoo 41 any

Le Caudron 128, moteur Salmson de 120 CV de Péquipage Mauler-Forestier-Petit
(Photo André — Le Bourget)

vants représentalent un cortége au moins
équivalent.

Les équipages eurent du mal & trouver
des chambres, Vaguement informés que
les logis avaient été retenus pour eux, les
touristes rencontraient dans les hdtels
Pindifférence ou I'ignorance de ces' mesu-
res. Bordeaux ne leur fit donc pas une ré-
ception en rapport avee leur effort, ni avec
Pimportance de la ville, et comme Nantes,
cetle ville leur laissera un souvenir assez
médiocre. Notons qu'a Nantes on a fait
payer des entrées aux visiteurs du terrain,
sans offrir aux touristes le moindre god-
ter & I'arrivée, comme Le Mans, escale fa-
cultative, eut la délicatesse de le faire.

Mérignae, un des concurrents disait:
¢« On nous laisse tomber pour le
prince de Galles | 5. En éffet, le tri-

moteur des Imperial Airwaye attendait
son Altesse rentrant d’Amérique, pour la
mener a Londres. Le prince fit arréter sa
voiture avant le point fixé par les auto-
rités. entra dans la cantine des mécanos,
réclama (l}z café noir, et, bousculant le pro-
tocole qui Tinvitait & passer dans le sa-
lon, 4 cété, laissant dans P'embarras les
umformes. empanachés, monta lestement
dans le trimoteur. Les Bordelais en étaient
tout pantois. Ils se consolérent en contem-
plant le beau D.B. 70 qui fit escorte au
g_:xence en casquette et complet rose bri-

TROISIEME ETAPE
BORDEAUX-TOULOUSE

(29 AVRIL)

LE mercredi matin, le brouillard régnait
4 encore et 'on dut, & nouveau, reporter le
départ & 8 heures. Cette fois, ce sont des
appareils numérotés — comme nous en avions
exprlmé_ le veen — qui s’envolérent : la veille,
on avait, en effet, attribué un numéro a
chaque concurrent. Pas de défection au départ.
Jean Moraau.‘ appelé par ses affaires a
Auxerre, y était allé et en était revenu. Pas
de manquants non plus & lescale de Biarritz
olt les concurrents furenf regus de fagon
c‘harnu\me sur l'aérodrome de Parme par
I'Aéro-Club Basque. Les coneurrents passérent
en ra tte sur Hossegor et s’enthousi
mérent devant la beauté du site.

Lp_ temps €tait magnifique; un léger vent
arriére favorisait les touristes. La premiére
arrivée 4 Toulouse cut liew a 10 h. 40; les
autres se succédérent jusque dans Taprés-
midi. Pas d’autre incident A signaler que
Patterrissage dans un champ, de Maryse
Basué_. descendue pour demander son chemin.
Renseignée sur la bonne direction, elle reprit
son v.:»t el*gagna Toulousg

A iulte:‘ns'snge &4 Francazal, Jean Moreau
dépassa les limites du terrain et alla se poser
dans un pré voisin.

Jos¢ Lardy joua de malheur. Il eut, entre
Biarritz et Pau, deux pannes successives qui le
refardérent au point de lui faire dépasser les
cing heures prévues comme temps-limite pour
atteindre P'étape. "

Ce furent la les seuls incidents de Pétape
Bordeaux-Toulouse; le soir, & Toulouse. les
quarante-deux  concurrents au départ de
Nantes étaient encore présents.

les touristes piquérent vers la cite,
les uns vers Arcachon, les autres
plus bas, Ce parcours fut un enchante-
ment,
Le temps se mettait au beau. Les appa-
reils suivaient linterminable et déserte
bande de sable du Golfe de Gascogne. Es-
cale a Biarritz ot un godter était servi
mais dont tous les bénéficiaires, pressés
d’arriver & Toulouse, ne profitérent point.
Ils emportérent de leur passage, avec cette
agréahll)e constatation, la vision féérique
du rocher de la Vierge, de la cote des Bas-
ues et du décor prestigieux de la Rhune.
%n autre décor plus puissant, devait les
accompagner, celui des Pyrénées dont les
neiges massives surgissaient hors des nua-
s. Les voici 2 Pau. Le colonel Le Bihan
et le commandant Bourges sont ld et dis-

Dr’;\i le départ de Bordeaux-Merignac,
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tribuent, dans de cordiales poignées de
mains a d’anciens camarades. retrouves,
leur chaude sympathie. Sur le terrain de
Toulouse, rencontre d’André Dubourdieu
€t de Couret, deux brillants et chics gar-
cons de 1’Aéropostale.

QuipE Moth-Morane — six avions
avec Maryse Hilsz, Lefolcalvez, Ma-
linvaud, etc...), qui se senl observée
par les « représentants de maisons con-
nues », achete de petits bérets blancs,
avec insignes ailés. Clest pitloresque et
comme moyen de ralliement, au travers
des villes, c'est de premier ordre. :

<« N'avez-vous pas vu passer un béret
blanc ? s, telle est la formule pour la re-
cherche des camarades ou les palabres
dans les hotels.

E 30 avril, réception a I'Auto-Club.
M. Caille, qui représente Le Journal,
léve son verre en disant aux Toulou-
sains : « Nous sommes heureux d'éire &
Toulouse. Nous y avons trouvé le beau
temps. Nous tacherons de le garder... sans
vous l'enlever ».
Jolie formule. Bref discours... qui repose
de certains autres.
L’aprés-midi, te  des admirables
« Salies des Illustres » du Capitole. Le
conservateur expose, avec science et hu-
mour, les vertus de ces salles. 11 est amu-
sant d’établir le paralléle entre la magni-
fique peinlure murale de Jean-Paul Lau-
rens — « Toulouse fortifiant ses
parts pour résister 4 Simon de Montfort.
1226 » et le groupe des hommes volants
de 1931 venus a Toulouse par les airs.
Dans ce tableau, le Génie de la guerre pa-
rait- tout cuirassé dans les nuages, ainsi
qu'un énorme lion (Montfort) qui semble
bien lourd pour ces vapeurs.

’Humoun, fils'de la bonne humeur,
L se méla toute la journée aux propos
de nos touristes. Dans "autocar qui
les ramenait de Franecazal a Toulouse, sur
les banquettes dolées d’excellents ressorts,
un ﬁroupe se divertissait en exagérant les
oscillations verticales que le pavé donnait
a leur séant. Ils sautatent sur leur sidge
en criant: ¢ Paris-Nantes! Paris-Nan-
tes ! » Ce nouveau jeu leur rappelait de
récentes émotions... On en parlait encore.
Des pilotes contaient que leur appareil
qui « bouchonnait » terriblement, avait
fait un demi-tour, parfois méme un tour de
vrille. Or, & cent métres du sol, cette per-
fidie des rafales paraissaient assez mena-
¢ante. Beaucoup avouérent leur fatigue,
comme Maryse Bastié, qui, trahie par ses
forces, dut se poser a Angers. Les esto-
macs, secoués a la maniére d'un cocktail,
en virent de dures. Enfin, n’oublions pas
que deux femmes pilotaient dans celte
éprenve.

E soir, banquet présidé par M. du Ma-
L roussem, de la trés sympathique
Amicale des Aviateurs.
Toulouse a su recevoir les touristes de
I'air. Nous I'en félicitons.

QUATRIEME ETAPE
- TOULOUSE-NIMES
(1 MAI)

EAU temwps, apparemment, pour Iétape

Toulouse-Nimes! Mais a mesure qu'ap-
proche I'heure du départ, le ciel se couvre
et de gros nuages noirs apparaissent. Et les
prévisions météorologiques sont si peu favo-

les que Haegelen décide de renoncer i
I'escale de Perpignan oir I'on annonce, surtout
sur la Montagne Noire, une brume assez
intense, En revanche, on reporte cette escale
A Carcassonne. s

Les départs ont eu lieu o partir de 8 heures.
Quarante et un avions se sont envolés. Le
quarante deuxi®me a dd différer son départ
en raison d'un aile légérement avarice : il
est monté par Camion et Abrial.

Les concurrents passérent & Carcassonne
sans incident et reprirent leur vol pour l_e
terrain de Montpellier-L’Or ol les attendait
une réception charmante de I'Aéro-Club. de
I'Hérault. Le premier atterrissage, & 10 h, est
celui de Lallouette qui-esEtA rée!.luiment :t p}jus
rapide des coneurrents.. Les autres atterris-
s:npl successivement jusqua 13 h. 41. Louis
Duc profita de son passage & Montpellier pour
aller se poser, avec son amphibie Schreck-
Hispano sur un étang ve . La .démqns!ra—
tion fut extrémement godtée. La réception de
Montpellier, organisée par le président de
PAé.C.H, M. d'Albenas, avec le  concours
empressé des commissaires Claparéde, Moli-
nier, Robert, Castelneau, comptera parmi les
meilleures. 1

Les quarante et un wappareils quittérent
Montpellier entre 15 h, et 16 h. Les premiers
atterrissages 2 Nimes — ceux de Lallouette
et de Reginensi — eurent lien a partir de
15 h. 46. Le soir méme, tous avaient rallié
I'aérodrome de Nimes-Courbessac, & I'excep-
tion de Iéquipage Camion-Abrial. Celui-ci
réussit i gagner Carcassonne samedi, nvais le
mauvais temps I'immobilisa & cette escale jus-
qu'an - lendemain matin. Il1 put cependant
rejoindre Nimes & temps pour prendre le

départ 4 Iheure fixée, avec les autres comeur-

rents,

our d’abord, on devait donc faire es-
T cale & Perpignan. Mais on a pensé
aux montagnes et au temps souvent
bouché sur la région — les pilotes de 1’Aé-
ropostale en savent quelque chose — et,
pour éviter tout ennui, on a, au dernier-
moment, indiqué comme escale Carcas-
sonne et Montpellier.
Bref, on part de Toulouse avec le vent
d’antan, & la fais bine faiteur et malfaiteur

rem--

dans la région qu’il assainit mais dont il
secoue trop rudement les fleurs et les
fruits. Ce vent debout réduit formidable-
ment Lallure.

A bord d’un Moth, Malinvaud qui suivait
une voie ferrée, disait-a Edmond Bianc
« Regardez ! la fumée va plus vite que le
train », En effet, les locomoti marchant
vers l'ouest, avaient leurs fumées qui re-
tombaient devant elles: comme le panache
d’un chapeau mis a 'envers par un grand
seigneur | Phénoméne caractéristique du
vent d’autan qui soufflait & 60 km.-h. au
moins, en sens opposé au vol des avions.
Le went allait pics vile que le train !

A Carcassonne, le beau temps nous aban-
donne. Un peu -de pluie. On vole Las, en
suivant le canal du Midi, vers Narbonae.
Les nuages sont acerochés aux montagues
d’Alarie, pourtant pas bien hautes.. On
longe la cote de la Méditerranée oi repa-
rait le beau femps.

Paysage magnifique.

Sete offre son panorama. La région de
Béziers. Que de vignes! Mais ol diable
pourrait-on atterrir avec tous ces piquets?

ONTFPELLIER : accueil charmant. L'Aé-
M ro-Club de I'Hérault est digne de
ses camarades du Tour de France,
Son président, M. d’Albenas; a fail dres-
ser dans un hangar 80 couverts et un re-
pas froid — mais excellent — qu'on mange
debout, en riant — car les dents sont bel-
les pour lappétit, — cependant que le
jazz Alexander, habile 4 souhait: jouc...
Ce jazz — quatre musiciens a béret bleu
‘ciel et costume bleu ciel — est venu dans
Tavion Columbia. C’est une des curiosilés
du voyage. Il joue admirablement. Et sou-
vent I'on danse. Maryse Hilz n’est pas la
derniére...
Les touristes n'oublieront jamais I'ac-
cueil de Montpellier. o
Voici Nimes. Les Moth qu’on a obligés
a partir les derniers de Montpellier, clo-
turent les arrivées par un vol de groupe
ou, parait-il, avion de Nicolesco et Che-
midan « serrait de frop prés » celui de
Maryse Hilz — a une demi envergure —.
Du ‘danger de la galanterie, en I'air !

1ves, samedi soir. Accueil . enthou-
N siaste de I'Aéro-Club du Gard. Déjeu-

ner somptueux offert & I’Impera_lur,
au cours duquel le Président de I'Aéro-
Club, M. Bouzanquet, explique comment
la ville de Nimes créa son beau terrain
de Courbessac, a cing minutes de la cité,
qu'on nomme volontiers la ¢« Rome fran-
caise » et ou passérent Paillard, Costes et
Codos, Le Brix et Doret au cours de leurs
records, M. Bouzanquet annonce que,
lors du prochain Tour de France, les con-
currents trouveront le champ d'aviation
doublé. Pour cela la grande route d’Avi-
gnon a Nimes sera déplacée. Les terrains
supplémentaires sont déja acquis.. et

Le Caudron 232, motenr Renault de 95 cv,
de I'Aéro-Club de la Tour du Pin, piloté par
Perrier et Durand. (Photo André

. L’Aéro-Club du Gard n’ayant pu
buer des prix nombreux aux concur-
servé une Coupe offerte i l'un
de:s touristes, habitant de Nimes, l¢ mar-
quis de Bimard, qui, au cours du voyage,
a su conquérir toutes les sympathies et
accomplir dans les délais toutes les étapes.
M. @’Albenas parla ensuite pour rappeler
que le terrain de Montpellier ou les con-
currents furent si bien fétés, est P'ceuvre
d'un groupement de pilotes. Bel exemple
qu'il convient de citer. Aprés M. Naquet,
président de ’Aéro-Club de Vaucluse qui
parle du terrain d’Avignon, M. Caille im-
provisa un discours fort éloquent, achevé
par un jugement sévére pour le ciel de
Nimes. En effet, ce 2 mai, I'eau tombait
4 seaux d'un ciel si aimable la veille. Les
avions, restés dehors, comme il convient
en voyage de tourisme, sur le terrain de
Courbessac, subirent toute la journée les
averses. Mais les concurrents ne parurent
point s'en soucier, tant ils se sentaient ré-
jouis par la magnifique réception offerte
& eux par Nimes qui a vraiment bien mé-
rité de I’Aviation.

ENCORE UN RECORD DU MONDE A L’ACTIF DE

Paillard etMermoz suravion Bernard grand raid, moteur

Hispano-Suiza 650 chevaux, battent le record dumonde

de distance en circuit fermé avec 9.100 kilometres.

lls avaient alimenté leur moteur en Essence Stanavo

comme |'avaient déja fait Bossoutrot etRossi, détenteurs
du précédent record.

STANAVO

ESSENCE ET HUILES SPECIALES POUR L'AVIATION
GARANTIE ABSOLUE D'UNIFORMITE ET DE SECURITE

Distribuées en France par I'Economique, S. A,
82, Avenue des Champs-Elysées, Paris, distributrice d'
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CINQUIEME ETAPE
NIMES-MARSEILLE

(3 MAD

E Nimes 2 Marseille-Marignane, il n'y a,

A vol d'oisean, que 90 km. Petite étape,
done, que les concurrents, toujours an come
plet depuis Nantes, allaient couvrir allégre-
ment et rapidement en dépit de la pluie per-
sistante. Depuis. la veille, l'ean tonrbe si
abondamment que le terrain d’Avignon, on
une escale. était prévue, est complétement
détrempé : il est dé que les avions gagn
ront directement Marignane sans sarréter a
Avignon.

Autre changement Jusqu'a  Montpellier

départs étaient donnés dans l'ordre adopté
a Orl les plus rapides en téte. Ma
ce systéme, ce sont toujours les méme
arrivent les premiers & T
qui arrivent les derniers. Les défavorisés ont
obtenu qu'on modifiat I'ordre établi et que,
pour deux étapes au mwoins, ce soient les plus
lents qui partent en té Cet accord n’a é1é
que p.’}rﬁe]lcnwnt obser

Quoi quil en soit, c'est par une pluie bat-
tante que la petite étape Nimes-Marignane a
6té couverte, Le premier départ eut lien &
8 h. 10; le depnier & 9 h, 39. Les coneurrents
se heurli{rcnl & des grains violents auxquels

5 résistér rfaitement puisque les qua-
-deux, sans exception, atterrirent sans
incident & Marignane ol ils étaient attendus,
notamment par le Club Provengal de Tou-
risme Aérien,

vienne a Nimes. Le dimanche matin,
plusicurs touristes {rouvérent au fer-
rain de Courbessac eur coffre 4 bagages
plein d'eau. Et dans quel élal, leur effets
de vol! Le crochet par Avignon fut aban-
donné en raison du temps et la caravane
aérienne piqua droit sur Arles et Mari-
gnane, au ras des nuages bas, a cenl ou
deux cents metres d’altitude et au travers
de quelgues grains. Elle arriva a Mari-
gnane sous une pluie diluvienne
Il fallut — aprés ce vol d'une demi-
heure — prés d’une heure d’auto-car pour
atteindre Marseille &4 40 km. Vraiment ce
Tour de France fit apprécier la proximité
des lerrains et des villes. Le départ, fixé
le lendemain matin & Paube, pour une
elape sérieuse Marseille-Lyon avec la pers-
pective du mistral hostile, faisait encore
davantage souhaiter pour Marseille -un
aérodrome plus rapproché.

LE RETOUR A ORLY

LA FETE AERIENNE DE DIMANCHE

L'étape de lundi a permis aux touristes de
gagner Lyon. Nous reprendrons d’ailleurs
cette ¢tape en détail dans notre prochain
numéro. Accomplie par un temps favorable,
elle n'entraine aucune défection et les qua-
rante-deux appareils qui avaiemt quitté
Taérodrome de Marignane le matin arrivérent
sans incident & Lyon. A Brom, ils ient
attendus par la Chambre de Commerce et
PAéro-Club du Sud-Est.

Mercredi a dd voir. I'étape la plos longue
du Tour. : Lyon-Strasbourg. Demain vendredi,
les concurrents iront de Strasbourg a Douai
tn passant par Nancy et Reinrs et dimanche,
re sera la derniére étape Douai-Paris, avec
:omme il a éé préva, sur ce parcours,
épreuve de vitesse. A Douai, les touristes
seront regus par le Club Aéronautique du
Nord qui organise, i cette occasion, un ban-
juet que presidera M. Etienne Riché, sous-
secrétaire d'Etat de I'Air.

A Douai, se rendront onze équipages belges
qui, vraisemblablement, se joindront & leurs
tgumur!ides francais pour les accompagner
Jusqua Orly. Les pilotes belges seront les
suivants : le comte Arnold de Looz Corsw:
rem, Jacques Maus, le comte Jacques d'Ursel,
Albert Maréchal, Robert Van de Velde, Lam-
bert-Ruyemberg, Caritat de Keyn, Georges
l]r»rel. Georges Hanet, le baron Arnaud de
Cottaret et Maurice de Limelette. Ces pilotes
monteront des avions Saint-Hubert, Renard,
Bulte, Moth DH. et Puss-Moth.

Si le départ de Douai est donné & 7 heures,
les prensiers coneurrents pourront arriver
Orly & partir de 8 h. 30. A midi, un d jeuner
les réunira & P'aérodrome oi, dans Papre
midi, sera donnée la féte annuelle de PUnion
des Pilotes Civils. Celle-ci est assurée du
concours” des pilotes les plus connus et des
avions les plus récents. Ce sont, par ordre
:\lphahehqu.c : Albert, Afidin, Bossoutrot, Bel-
lonte, l§urm|, Barbot, Costes, Chailloux, Cou-
pet, Bailly, Doret, Delmoite, Doumere, Desjo-
berts, Fickinger, Jomain, Haegelen, Lallouette,
Lasnes, Labouchére, Lemoigne, Lemoine, Legal,
Makee, Mermoz, Le Brix, Robert Morane,
Paulhan, Paillard, Quatremarre, Robin, Régi-
nensi, Moench, Rossi, Seitz, Salel, Vantor-
houdt, Villechanouy, ete,

La féte est donnée au hénéfice de la Caisse
de Secours de I'Union des Pilotes Givils et
le prix des entrées a été fixé a 40, 30 et 10 fr.
Les membres de 1'Association Francaise
Aérienne trouveront des cartes d'entrée
demi-tarif (5 fr.) au secrétariat : 63, Fau-
bourg Poissonniére, Paris (9¢).

e T e S R L B
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ELLY BEINHORN RENTRE A BERLIN

UNE MAISON D'EDITION LUI A FOURNI UN
AUTRE AVION FPOUR REMFPLACER SON KLEMM

P ENDANT toute la journée, pluie dilu-

L'aviatrice allemande Elly ‘Beinhorn, qui
avait quitté Berlin sur un avion léger Klemm,
au début de janvier, pour un voyage en Afri-
que, vient de rentrer. s

On se souvient que, voulant revenir par le
Sahara, elle eut, au début de son voyage de
retour, une panne et dut se. poser dans un
marais oii son avion fut détruit. ¥

Mais I’Allemagne n’abandonna pas son avia-
trice. Une maison d'édition fit don d'un nouvel
avion que le pilote Théo Osterkampf conduisit
& Casablanca ot Elly Beinhorn I'attendait.

Sur son nouveau Klemm, elle gagna trés ra-
pidement Berlin, o0 elle arriva le. 30 avril.
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LES AILES

— Voyez, a conclu M. (Ehmichen, le dan-
ger n’est pas si grand qu'on le croit. En
Erarjque, il est nul. Aussi bien, il est possi-

le, au droit du moteur, de protéger 'en-
veloppe contre tout danger d'incendie
comme on la protégera de la projection pos-
sible d'une pale d'hélice contre tout risque
de déchirure. Déja, actuellement, le pilote
est protégé contre une telle éventualité par
des grillages métalliques disposés aux en-
droits convenables. D’ailleurs, il n’est pas
impossible de prévoir le remplacement de
Phydrogéne par de I’hélium si nous pou-
vons nous en procurer ou, plus simplement
encore, par de l'air.

— Par de l'air?

— J'y ai songé: rien ne s'y oppose. Il
faudra seulement &xlus de puissance, on
soumetira I’appareil a un régime plus dur
et plus fatigant, ce sera moins agréable et
la descente sera plus rapide mais, encore
une fois, c’est possible. Quant a votre
autre critique — le vent — jusqu'a 6 mé-
tres & la seconde, je suis sorti et j'ai atterri
sans intervention extérieure. Au deld; il est
trés facile d’'immobiliser Pappareil au sol,
dés qu'il s’est posé, au moyen de petits
barpons dont je vais vous faire la démons-
tration.

L’ATTERISSAGE DANS LE VENT

Nous sommes sortis sur le terrain. On a
fait fonctionner, en ma présence, les har-
ons dont M. (Ehmichen venait de me par-
er: il s’agit d'un tube-canon & Pintéricur
dugquel glisse un harpon., Ce harpon est
relié 4 une partie résistante de I'héelicostat
g:r un cable métallique. Sous la détente
usque d'une petite bouteille de gaz car-
bonique, le harpon quitte son tube a la vi-
tesse d'un projectile et va se ficher en terre.
L’hélicostal comporte deux tubes de ce
genre: d'un coup de poing, le pilote les
actionne au moment ou il touche le sol,
voquant ainsi ’amarrage instantané de
appareil par deux cables solides. Main-
tenu par ces cébles, appareil ne bouge
plus: le pilote peut quitter son bord avec la
certitude de retrouver sa machine la ol
il I'T laissée. La démonstration est convain-
cante.

— En vol, la tenue dans le vent est une
question de vitesse. La vitesse déja appré-
ciable avec I'appareil actuel, sera trés sen-
siblement au ntée sur lappareil sui-
vant ou le chassis et ce qu'il porte seront
carénés, profilés comme il convient. On
atteindra facilement le 110 a 'heure...

Et M. (Ehmichen me parle de ce qu'il
altend des hélicostals dont la construction
va suivre, et qui sont destinés a recevoir
des applications touristiques, militaires, qui
pourrant entreprendre 3e grands voyages,
de trés grands voyages dans des conditions
de sécurité et de rendement inégalées. Je
regrefte de ne é)nuvnir reproduire les chif-
fres et les indications qui, & ce propos,
me furent donnés...

SECURITE ET RENDEMENT

J'ai résumé trés imparfaitement, dans ce

i]ui précede, P'essentiel de ma visite a Va-
entigney : c’est ce qui résulle en lout

cas, d'une longue conversation, des dé-
monstrations auxquelles jai assisté, des
films que I'on a fait défiler sous mes yeux,
des essais de toules sortes qu'en ma pré-
sence, M. (Ehmichen et ses excellents colla-
borateurs ont bien voulu répéter. J'ai vu
le laboratoire, la soufflerie aérodynamique
qui en fait le principal intéreét, les balances
}mur I'essai et I'étude des hélices et, enfin,
e hangar oii repose 'hélicostal dont je me
suis efforcé de donner une bréve descrip-
tion. J'ai dévouvert. un peu plus tard, dans
la demeure charmante de I'ingénieur, un la-
boratoire privé qui est simplement une
merveille et dans lequel, outre beaucoup
d’autres choses dont on aimerait parler,
se trouve un autre petit tunnel qui ferait
Padmiration d’Henri Mignet. Qu'on vou-
drait donc dire tout ce qui mériterait
d’étre dit sur le beau caractére d’Etienne
(Ehmichen, sur la courtoisie et I'agrément
de son accueil, sur l'intérét immense de
ses recherches, sur la modestie de ses dé-
clarations, sur sa foi surtout et la puis-
sance de ses convictions!

J’y rveviendrai. Tl faudra y revenir. Pour
Pinstant, il convient de conclure.

Ma conclusion personnelle est que I'on se
trouve, avec Ihélicostat (Ehmichen, devant
la premiére réalisation d'une technique
toute nouvelle. Si 'on examine cette réali-
sation d’une maniére vraiment objective, en
écartant toute considération de sentiment,
on ne peut admettre *une chose : c'est
que cet appareil a donné des résultats cg)e
ni Vavion, ni 'hélicoptére, ni le dirigeable
n’ont encore donnés | Deux points sont ac-
quis : une séeurité pratiquement compléte,
un rendement rarement ou jamais atteint.

Qu’on aime ou qu'on n’aime pas ce ma-
riage inattendu du plus léger et du plus
lourd que I'air, cette union du dirigeable et
de I'hélicaptére, il n’y a, en définitive, que
le résultat qui compte. Le résultat est énor-
me. Il est bien possible que I'avion nous
apporte un jour quelque chose d’aussi bien.
Pour Iinstant, ce n'est pas le cas. Suivons
done, avee tout 'intérét dont ils sont di-

nes. les travaux de M. Elienne (Ehmichen:
ils viennent d’ouvrir un chapitre nouveau
de I'histoire de la navigation aérienne.

Georges HOUARD.
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LE TOUR DE FRANCE DES AVIONS DE TOURISME

DE MARSEILLE A PARIS,
PAR STRASBOURG

La grande épreuve du Tour de France qui, au départ, mit en ligne quarante-quatre concurrents, réunit a I'arri-
vée, dimanche a Orly, trente-huit appareils officiellement qualifiés pour le classement. lassut,’sur Guerchais, a
e, dael *

moteur Renault 35 CV, est le grand vainqueur du Tour, un id

E Tour de France est terminé. Si
lon considére que, sur quaranie-
uatre avions qui prirent le départ
d’Orly le 25 avril, trente-huit — qua-
rante avec Reginensi et Marot — ont
accompli cet immense circait de 3.000
kilométres, on peut constater que c’est
un brillant succés a Uactif de Uaviation
de tourisme.

Des enseignemenis nombreux et de
tous ordres ont été prodigués par cetle
épreuve. Nous ne manquerons pas de
les dégager. Pour aujourd’hui, conlen-
tons-nous d'exposer ce que furent les
derniéres étapes du Tour de France en
accomplissant aussi ce devoir agréable
de révéler que si les lecteurs des Ailes
ont pu vivre de bout en bout la vie de
cette grande randonnée, ils le doivent
@ notre ami Edmond Blanc. Edmond
Blance, qui faisait équipe avee Fer-
nand Malinvaud a bord du Molh-
Morane — le petit Point-d’Interroga-
tion, acheté a Costes par Malinvaud —,
a bien voulu, en effet, représenter Les
Ailes dans le Tour de France.

Edmond Blane, Pauteur du livre si
remarqué, Toute I'Aviation, joint a une
longue pratique de UAviation une cul-
ture lilléraire étendue. Capitaine-avia-

‘teur, ingénicur des Arls el Manufac-

tures, sorti premier, en 1920, de UEcole
Supérieure d’Aéronautique, Uintérél de
ses comples rendus nous a rappelé qu'il
élail aussi un journaliste de talent.
Qu'il veuille donc bien trouver ici
Pexpression de notre gratitude pour la
collaboration précieuse quw’il nous a
apportée au cours de cette épreuve.

SIXIEME ETAPE
MARSEH..LEI‘.) - LYON

Lz'!emps a été meilleur qu'on n'esait I'es-
pérer. Un léger vent arriere a favorisé les
concurrents qui, pour la plupart, ont accompli
le parcours en moins de deux heures. Le pre-
mier départ fut pris a4 Marignane & 8 h. 20,
tandis que la derniére arrivée & Lyon, a 'aéro-
drome de Bron, eut lieu a 13 h. 32.

Les quarante-deux concurrents arrivés 4 Ma-
rignane fe 3 en repartirent le lendemain ;
tous arrivérent 4 Lyon. Aucune élimination
par conséquent. i 38

Un seul incident : la pénalisation infligée
a Lefolcalvez, qui « brala » Iétape obliga-
toire de Montélimar. g

accent charmant qui est comme le
condiment sonore du langage :
¢ A Marseille, aprés la pluie, c’est le mis-
tral.. Maintenant.. comme on a eu quel-
ques averses ce matin... peul-étre qu’il ne
soufflera pas trés fortl.. » Sa Majesté Mis-
tral, courtoisement, s’abstint. Un léger vent
arriére poussa, au contraire, les avions, par
Teffet d’une aimable sagesse, pour cette
étape, la glus longue du tour.

Ainsi, dans celte éblouissante vallée du
Rhone que Padmiration doit placer & coté
de la v:ﬁ[ée du Rhin, majestucuse et sévére,

arante-deux petits avions s’¢levérent sous
un ciel clair, vers Lyon. Quelques-uns se
posérent & Orange, escale facultative, tous
sauf Lefolcalvez atterrirent a Montélimar.

0)! avait dit aux touristes — avec cet

rons de wvous, dans nos coeurs,

dans nos estomacs, le plus

sympathique souvenir. Sur le terrain, ac-
courant vers chaque appareil, dont le mo-

Novﬁ.ns de Montélimar ! Nous garde-

-teur tournait pendant qu'un commissaire

ayant

visait en hite le carnet de bord, une jeune
fille distribuait des batons de nougat,
voire de grandes- boites. Joli geste
qui émut les voyageurs et qui mérite d’étre
rappelé. Cela consolait de Nantes et de
Bordeaux, grosses méres indifférentes aux
¥etits poussins de I'air, Les dirigeants de
"Aéro-Club Drome-Ardéche distribuaient
de leur coté les plus aimables paroles et
des poignées de mains brilantes d’amitié.

yoN apparut. Nous voici devant l'aéro-
L gare de Bron ou, dans la grande
- salle si lumineuse par ses parois de
béton translucide, si séduisante par son ar-
chitecture et sa décoration “aéronautique,
devaient se réunir de souriants convives
dans un déjeuner particuliérement bril-
lant. Le colonel Benoist v apportail, en

pas, en France combien les journalisies
américains travaillent en avion...

— Voila T:i est bien. De la conscience
dans le métier. Exemple trop rare...

— D’ailleurs, j'adore I'Aviation. Je
Yadore depuis ma petite enfance. Je
n’avais gueére plus de quatre ans lorsque
j'assistai au départ ol le ministre Ber-
teaux fut tué par une hélice... Depuis-cette
vision des avions en meeting, j'ai gardé
de leurs trajectoires une impression défi-
nitive,

— Vous pilotez ?

— Oui, comme éléve a I'Aéro-Club de
PAvionnette. J'aurais tant de joie & voya-
ger pour des reportages... Et puis, je suis
avide d’impressions nouvelles...

Et l'on s'entretient encore de la Cor-
dillére des Andes que notre charmante ca-

Le « Tour de France ». — De gauche & droite : Malinvaud, « La Volaille », mécanicien
d’Hagelen, Mme Lewis, Lefolcalvez, Maryse Hilsz, Moreau et 'as de guerre Herbelin

effet, tout le prestige que donne la cour-
toisie la plus spirituelle alliée au mérite,
et, & la table d’honneur, on siégeaient les
aulorités civiles, on apercevait le colonel
Gallé, le commandant Girier, M. Givaudan,
vice-président de PAéro-Club et M. Henri
Lumiére qui ful, jadis & Avord, en com-

agnie de Malinvaud, Jourdan, Sordet,
ls)track,en et autres joyeux moniteurs, un
maitre de voltige aérienne, toutes catégo-
ries.

Gilbert Sardier arriva, qui apportait le
salut de PAéro-Club d’Auvergne, et qu'on
acclama.

charmante rencontre, celle de
Mlle Raymonde Latour que nos lec-
teurs connaissent déja,

L’¢légance de Mlle Raymonde Latour va
de pair avec la grace de son sourire. Les
Ailes racontérent, jadis, comment cette
aviatrice blonde fut portée a la Baule dans
un hydravion, par des admirateurs sou-
cienx d’éviler 4 sa combinaison de cuir
le contact de I'eau salée. On la vit & Lyon,
cette combinaison dont §’accommode si
parfaitement la silhouette de notre con-
sceur — car Raymonde Latour appartient
4 la grande famille de L’'Iniransigeant —.
On échange quelques mots.

— Alors ? Vous nous accompagnez ?

— Qui pour les deux étapes a Lyon et
Strasbourg.

— Par sympathie ou par curiosité %..

— Par souci professionnel. On ne sait

Sun Taérodrome de Lyon-Bron, une

marade traversa deux fois en compagnie
de Guillaumet, d’Adrienne Belland qui
franchit, en 1921, cette redoutable bar-
riére, et pour qui, Mile Raymonde Latour
professe une admiration.sans bornes...

main une féte brillante et un bal au

Palais d’Hiver, par les soins du Nou-
velliste de Lyon. 11 y eut, a cette occasion,
plusieurs discours un peu oiseux. i part
celui d’Haegelen, président de ’'Union des
Pilotes Civils, allocution sobre, sincére,
utile et bréve. Il ne faut pas oublier que
les touristes venaient déja d’entendre une
Egﬁama de variations sur le méme

1.0

SEPTIEME ETAPE
LYON -STRASBOURG

(6 mai)

Bnulm légére au départ. Le premier concur~
rent & partir décolle a 8 h. 20 de Bron.
Tous le suivirent sauf Marot, rappelé par ses
affaires a Troyes et qui, de ce fait, a dit re-
noncer, bien 4 contre-cceur, & figurer an clas-
sement. Il doit d'ailleurs rejoindre & Stras-
bourg et achever les deux derniéres étapes
« hors Tour ».

Quarante-ct-un départs & Lyon ; trente-neuf
arrivées & Strasbourg. Il y eut, par conséquent,
deux vietimes au cours de cette étape : Régi-
nensi, d'une part, ie Marquis de Bimard de
I'autre. Tous deux ont brisé leur machine, sans
mal pour les équipages. Notre ami mond
Blanc conte plus loin ce qu'ont été ces acci-
dents, heureusement sans gravité.

Pas d’autre incident au cours de I'étape.

LA presse lyonnaise organisa le lende-




LES AILES

Malinvaud et son Moth-Morane, l'ancien avion particulier de Costes.

matérielle du Tour de France s’amé-

liorait d'étape en élape. La veille
du départ, les concurrents consultaient la
carte avec quelque gravité, La difficulté
du parcours, accrue par Vindication de
zones interdites leur donnaient quelque
souci., Il fallait naviguer sans erreur dans
un couloir avec 5 km. de marge a droite
et A gauche, il fallait éviter Belfort, éviter
Aitkirch... Le beau temps se mit heureu-
semnent de la partie dans cetle séptieme
étape comme dans la précédente. Mar-
seille portait bonheur 4 ses visiteurs d'un

jour...
C atlristée par I'élimination de deux
. camanades, particuliérement estimés,
4 des tilres divers. Lorsque nous atterri-
mes 4 Micon, Malinvaud et moi, nous aper-
ciimes le pelit Farman <« Saint-Didier »
de Reginensi, en piteux état : tout Pavant
arraché, le moteur pendant hors de son
capot, comme un ceil arraché de son or-
bite...

Reginensi, nayré, nous dit :

— Aprés un atterrissage normal, j'élais
arrélé a (rois meétres d’un piquet de fer,
piquet de signalisation d’essence peu vi-
sibie et donl la pancarte se présentail pour
moi de profil. Mon carnet signé, jallais
prendre la ligne de départ, quand, mettant
mon moteur plein régime, je butai conlre
oe piquet que¢ personne ne me signalail,
alors que quelques spectateurs, tout pro-
ches, me regardaient rouler au sol.

Il y eul Ia, incontestablement, faute d’or-
ganisation, puisque sur le petil terrain de
Méacon, on 1it atterrir 40 avions alors que
seul, le gardien, mutilé de guerre, débordé
par un tel service, doit assurer les arri-
vées et les départs.

Nous devons ajouter que la présence de
plusieurs avions sur le terrain pouvait em-
pécher Reginensi d’apercevoir le dange-
reux piquel, e, on peut regretter que
I'Aéro-Club de Bourgogne n'ait recu ni
avis ni instructions et qu'a 9 heures du
matin, l'unique gardien ign®rat la pro-
chaine arrivée des avions. Prés de trente
appareils se posérent & Micon presque en
meme femps el un spectateur bénévole ap-
partenant a PAéro-Club de Bourgogne dut
aider a donner les départs...

Réginensi, le premier moment de dou-
leur passé — le mol convient —, retrou-
vant son énergie habituelle, sauta dans le
irain, voyagea toute la nuil, se rendit a
Toussus-le-Noble, y prit un 40 CV — le
meme type d'appareil — et se posa &4 Ma-
con & midi, 26 heures apreés son accident.
Reparti a 13 heures, Reginensi arriva sans
encombre a Strasbourg ou il reprit mora-
lement place dans le Tour en attendant
que I'Aéro-Club de France, souverain juge
en l'occasion, décide si Reginensi acheva
officiellement ou non Fépreuve.

D’UNB fagon générale, l'organisation

EPENDANT, la caravane allait se trouver

E marquis de Bimard devait également
L manquer a Iappel a Strasbourg.
Trompé, en effet, par la plus faible
portance de Patmosphére a Paltitude ou se
Irouve le lernain de Pontarlier, il glissa au
cours d’un virage prés du sol et brisa son
hélice et une aile, Lui-méme fut légére-
ment blessé au front par son pare-brise.
Celle aventure consterna doublement
les concurrents du Tour. Le Marquis de
Bimard, qui pilote depuis cing ans et dont
lamabilité se méle a la plus charmante
madestie venait préeisément d’étre fété a
Nimes ot ses compatriotes el ses camara-
des l’ap)f:llaudissem frénétiquement. On lui
télégraphia de faire Pimpossible pour rat-
traper la caravane ayec un autre appareil,
mais il ne put répondre que par des re-
grets.

évoque des heures tragiques el onze

victoires, de toucher le premier la
terre d'Alsace. Lallouette qui d'ordinaire
arrivait le premier — car il partait le pre-
mier et sur un Farman rapide — suivait
de prés. ?

La caravane fut recue par M. André
Helmer, président de PAéro-Club, le géné-
ral Reibell, le colonel de Serre et les offi-
ciers du 2° régiment d’aviation. Des voi-
tires, mises & la disposition des arrivants,
les menérent 4 la Maison-Rouge et aux au-
tres hotels ou, cette fois, les chambres les
attendaient. > .

Le lendemain réception & 1'Auto-Club.

IL appartenait i Herbelin, dont le nom

SPANTEAF PR SREN St M SRR

quai de Paris. Réunion ou tout fut déli-
cieux : Paccueil, les patisseries et les dis-
cours. M. Delaprez parla avec a propos
de PAlsace ¢ région aux mets délectables,
patrie du foie gras, et @ laquelle le A_I'm'r,
par la truffe, se trouve si bien associé .
Ma foi, Paccueil de I’Alsace fut aussi chaud
que celui du Midi,

M. André Heumer s’exprima 4 son tour
avec une élégante viguneur. Il félicita les
touristes ailés ¢ qui prouvérent que les
ailes n'étaient pas seulement réservies
aux’ demi-dienx, a qui l'opinion lresse par
erreur des couronnes de mariyre ».

La réunion se termina par une consom-
mation formidable de Kougloff — un dé-
lice — et de vins d'Alsace dont on ne
saurait' dire assez de bien. Ajoutons que
le matin, des autoecars permirent, grice
aux Derniéres Nouvelles de Strasbourg, de
visiter eette ville si émouvante, si raffinée
ou l'ordre apparait en harmonie avee Part

HUITIEME ETAPE
STRASBOURG - DOUAI

(8 mai)

©s partants, & Strasbourg, sont de nouveau
L 2u nombre de 41 Mais, officiellement, ls
ne sont que 389. Marot est revenu de
Troyes et Reginensi, sur un nouvel appareil,
a rejoint ses camarades. y

L'étape préyoit un atterrissage obligatoire
4 Reims et un ntlerrismge facultatif & Nancy
et & Valenciennes. Nombreux sont ceux qui
se posent sur ces deux terrains.

L’¢tape n’entraine qu'une seule élimination:
celle de Louis Due, dont I'amphibie, vietime
d’'une panne de tuyaulerie d’ecau, est obligé
d*atterrir non loin de Péronne et qui ne pourra
atteindre Douai dans les délais imposés. Dom-
mage : Pappareil avait des chances séricuses
de se classer dans les tout premiers., An cours
de Itape également, deux pénalisations :
Pune & F’é uipage Baud-de Rovin, I'autre au
capitaine Blanger... .

Au total, 38 avions restent en ligne pour
I'ultime étape et I'épreuve de vitesse quelle

comporte,

L réunis au terrain trouvérent leurs
avions ornés d'une décoration nou-

velle. Sur toutes les carlingues, on avait

eint au pochoir, la Cigogne de I'Aéro-

lub d’Alsace. Joyeuse surprise, indice de

la fidélité alsacienne, force de souvenirs.

El voild nos compagnons ailés sur les
Vosges. Ravissant spectacle et coups de
tabac. Le vent debout a des caprices sur
les croupes. Puis Toul parait avec son
céne fortifié. A Nancy, atterrissage. On
repart. Voici la forét de 1'Argonne, et la
terre bouleversée jadis par les obus.

Voici Reims.. autour de qui tant d’es-
cadrilles palpiterent dans les ciels de com-
bat. Alterrissage obligatoire. On descend
des carlingues un peu gelés. On nous dit :
< Le buffet est lal Vous pouvez vous res-
taurer.. » On consomme quelques sand-
wiches. Nicolesco extermine un poulet. On
boit une coupe... mais on présente 1'addi-
tion. On paie. Et Reims patrie du champa-
gne, reste dans notre souvenir comme la
seule ville, ot nous ayons di payer le
champagne...

En route pour Valenciennes! Change-
ment de décor. Les pyramides noires des
crassiers! Et quel enchevétrement! Lire la
carte a4 basse altitude devient un pro-
bléme... dont nous reparlerons. Mais la
boussole nous guide. Valenciennes... Quel-
ques minutes d’arrét. Chaque pilote recoit
une médaille commémorative aux armes
de la ville... une médaille qu'il montirera
avee un_affeetueux orgueil.” Valenciennes,
comme Montélimar, a eu le geste... Enfin
Douai et I'aérodrome de La Brayelle...
Quarante arrivées. On se disperse dans les
hotels.

E 8 mai, au petit matin, les touristes

sur le terrain, on attend
Riché, Sous-Secrétaire

d'Etat. Afin de laisser le champ li-
bre au Ministre, les commissaires font
signe & tous les avions qui atterrissent de
se rendre au bout.du terrain.

Onze équipages belges doivent, en effet,
arriver 4 Douai pour accompagner jusqu’a
Orly la caravane.. Soudain, un Farman
190, peint en bleu, apparait, Les gens de
service qui ne l'ont pas reconnu, Ten-
voient également au bout du terrain... Puis
on accourt auprés de M. Riché qui yet
tout le monde a laise avec sa courloisie.
habituelle.

E lendemain,
M. Etienne

— Rien ne ressemble autant &4 un avion,
dit-il, qu'un autre avion!

A midi 30, grand banquet 4 I'Hotel de
Ville. Dés le début, M. Jacques Bréguet
souhaite la bienvenue aux aviateurs belges
parmi lesquels se trouve Mlle Colin et pro-
pose au jazz Alexander — qui suit le Tour
de France dans I'avion Columbia — de
jouer la Brabanconne

NEUVIEME ETAPE
DOUAI-PARIS

(10 mai)

FFIGIELLEMENT, leés concurrents sont, 2
Douai, au nombre 38, aprés 1'élimination
de Louis Duc. En réalité, ils sont 40 avec

Réginensi et Marot. Ils sont méme beaucoup
plus, car, au groupe des touristes, sont venus
se joindre quelques pilotes belges, le capitaine
Hawks, Bayol et le directeur des usines Potez
a Méaulte, M. Rouzé, etc.., qui les accompa-
gneront jusqu'a Paris. .
Brume au départ.. Celui-ci est, une fois de
plus, différé. 11 est donné vers 10 heures et
tout le monde s’envole pour l'ultime étape.
11 s’agit, cette fois, de « gazer #, puisque la
vitesse réalisée sur cette étape sera 'un des
facteurs dominants du classement.
Pas d'incidents... Le premier qui se pose i
Orly est Lallouette, suivi d’Herbelin, Avignon,
Réginensi, ete.. Tous arrivent et tous sont
applaudis. Les Potez ferment 1a marche, mais
dans un vol de groupe impressionnant. Cepen-
dant, en raison de Pheure tardive et du mee-
ting de I'U.P.C.F. qui se déroule 'aprés-midi,
les commissaires décident de reporter au len-
demain lundi et & aujourd’bui jeudi le double
concours de décollage et d'atterrissage inscrit
au programme du Tour de France.
l utile et triomphante aventure, diver-
ses conclusions el ses enseignements,
Ce sera Pobjet d’un prochain article qui
pourrait porter en sous-tilre ces trois mots:
Visages, Paroles, Commentaires... le der-
nier nous permettant de rendre a César ce
qui lui appartient,

L nous reste A tirer de cetlte jolie,

Edmond BLANC.
Ingénieur des Arts ¢t Manufactures,
Ingénieur Civil de I'Aéronaulique,

LE CLASSEMENT

Le classement du Tour de Franmce a lien
entre les concurrents qui ont bouclé la tota-
lité du cirenit par nppv]icatlon de la formule

2
oit V est la vitesse réalisée sur le parcours
Douai-Paris et P la puissance par personne
transportée. On bonifie le chiffre obtenu de
1 point par atterrissage effectué aux escales
facultatives. 2

Le classement consacre la victoire de Massot
sur le monoplan Guerchais & moteur Renault
95 CV gui a bouclé le Tour de France avec
deux passagers : la conrtesse Pelissier de Ma-
lakoff et M. Greinier.

Voici d'ailleurs le classement des vingt pre-
miers : =
1. Massot (Guerchais-Renault 95 CV).

2. Avignon (Farman 190-Titan 230 CV).

3. Herbelin-Nicolle (Farman 231-Renault
4. Lallouette (Farman 231-Renault 90 CV).
5. Arcaute (Caudron 193-Renault 95 CV).

6. Chemidlin (Moth-Morane-Gipsy 85 CV).
7. Coadou-Thomas (Farman  232-Michel
100 CV).

8. Maryse Hilsz (Moth-Morane-Gipsy 85 CV).

9. Lefolealvez (Moth-D.H-Gipsy s

10. José Lardy (Farman 231-Renaunlt 95 CV).

11. Lebean (Moth-Morane-Gipsy 85 CV).

12. Maureéns (Farman 190-Titan 230 CV).

13. Roulin (Caudron 232-Renault 95 CV).

14. Mauler (Caudron 128-Salmson 120 CV).

15. Perrier (Caundron 232-Renault 95 CV).

16. Max André (Caudron 230-Salmson 95 CV).

17. Burlaton-Chaize (Caudron 230-Salmson
95 CV).

18. Pharabod (Caudron 232-Renault 95 CV).

19. Moreau (Farman 204-Lorraine 110 CV).

20, Legendre (Caudron 232-Renanlt 95 CV).

Dix-huit concurrents classés a la suite ont”
terminé dans les conditions imposées.

11 convient de noter que Reginensi a déposé
une réclamation et que si son point de vue
était admis, c’est vraisemblablement Tui qui
prendrait la premidre place.

Les premiers doivent la place quils occupent
d'une part & la vitesse de leur appareil, d'autre
part au nombre de personnes qu'ils ont trans-
portées, en égard & la puissance utilisée. Clest
pourguoi Lallouette, le plus rapide de tous,
mais nenlevant que deux personnes, se voit
classé aprés Massot dont le Guerchais aceomplit
le Tour en triplace, L'un et l'autre étaient équi-
pés avee le moteur Renaunlt 95 GV.
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LE MEETING DE L'U. P. C. F. A ORLY

Favorisé par le bean temps — qu'on
n'espérait plus — la féte aérienne organisée
par PUnion des Pilotes Civils et « Le Jour-
nal », dimanche dernier, & Orly, s'est déroulée
devant la grande foule. La matinée fut occu-
pée par Tattente et Parrivée des concurrents
du Tour de France et Datterrissage de plu-
sieurs appareils venant participer au meeting
de Paprés-midi.

Organisation nwatérielle supérieure & celle
de lan dernier, présentation au publie d’ap-
pareils intéressants mais exéeution désordon-
née d'un programme insuffisamment étudié.
Nous répétons que I'Union des Pilotes Civils
a le moyen de faire mieux, de faire de sa féte
d'Orly la plus belle et la plus grande manifes-
tation aéronautique de I'année. Il serait dom-
mage quelle ne le voulit point.

On a vu néanmoins & Orly de fort helles
choses. L'arrivée des ‘touristes fut attrayante
mais le « clou », & notré sens, reste la pré-
sentation du Capitaine Hawks et de son
« Texaco N’ 13 ». Avee ses 400 CV de puis-
sance, la machine, mani¢e par un pilote de
trés grande classe, donne une extraordinaire
fmmpression de vitesse: Datterrissage est plus
lent qu'on pouvait l'imaginer et ne semble
pas, en tout cas, redoutable./

A signaler aussi la démonstration fort réus-
sie de Geprges Barbot sur son Fokker. CV;
Barbot n’a pas ménagé sa peine et a confirmé
qu'il était toujours un trés grand pilote.

On sen voudrait de me pas dire combien
fut intéressante la séance de virtuosité des
trois moniteurs de I'Ecole d’Etampes qui exé-
cutérent, en vol groupd, les plus belles figures
d’acrobatie. ‘Ces trois pilotes, dans un style
splendide, ont égalé les meilleurs « as » du
genre.

Doret, retenu @ Istres, n'est pas venu. Mais,
2 sa_ place, Lepreux a fait une présentation
trés belle du monoplan Dewoitine qu'il manie
avec un grand talent. -

On nous avait annoncé le Dewaitine « Traits
d'Union » et le Bernard 80. Nous ne les avons
pas vus. Par contre, I'arrivée de Bossoutrot et
Rossi, sur le Blériot 110, parti d'Oran le ma-
iin méme, un peu avant 6 heures, a ¢té une
surprise agréable. Aprés avoir ¢té visiter Ia
douane’ du Bourget, le Blériot 110 est venu
atterrir & Orly. Le Ministre de I'Air en a pgo-
fité pour faire, & bord de ce bel appareil, une
petite pr le vers Fontainebl

La curiosité de la journée a é&té, avec le
« Texaco » de Hawks, le momnoplan Blériot,
quadrimoteur Titan 230 CV, transformation en
terrestre de I'hydravion transatlantique. La
machine est en essais & I'Air-Union, au Bour-

et

Il y eut encore de beaux vols de Lallouette,
de Reginensi, de Lemoine; il ¥ eut de la part
de Buequet une démonstration intéressanle du
Bréguet « Tout-Adier » qui est vraiment une
belle machine; il ¥ eut, enfin, deux descentes
en_parachute.

De hautes personnalités : MM. J.-L. Dumes-

nil, Eticnne Riché, le Général Poli-Marchetti,
des constructeurs : Henry Potez, Dick Far-

man, Blériot, Candron, Guerchais, de Monge.
Peyret, Charles Nicaise, Arracharl, ete.. ont
assisté a la féte.

LE VOYAGE D'UN TOURISTE ORANAIS

Le tourisme aérien se développe rapidement
en. Algérie. Aprés M. Fougues-Dupare, dont
les Ailes” avaient @ Pépoque relaté le beau
voyage, effectué au début de cette aonnée, en
compagnie de Mme Fouques-Dupare, c'est
maintenant M, Cloitre, de Tiaret, en Oranie,
qui, ayant fait I'acquisition d’un Farman 230
& moteur Renault de 95 CV, vient d'effectuer,
a bord de son appareil, le trajet Paris-Oran,
par Toulouse, I'Espagne et le Maroc, en deux
jours seulement. La performance est d'autant.
plus méritoire que M. Cloitre est un tout jeane
pilote, récemment breveté.
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Le bimoteur bifuselage Blériot, qui avait tant étoané les visiteurs du Salon de PAS:om

rautique, a effectué derniérement ses vols d’essais qui ont parfaitement réussi L'al]'m

de la machine est fort curieuse. Aprés une véritable mise nn‘ point, 'aviation commerciale
il : ' fort intéressant.
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L'arrivée & Orly des Potez 36 du Tour de France en vol de groupe  (Photo André — Le Bourget)

VISAGES, PAROLES, COMMENTAIRES

Epilogue du Tour de France

Le Tour de France est terminé... Mals pour « Les Alles » qul, avec Edmond Blane, I'ont suivi de bout en bout,
il reste encore a dire bien des choses sur cette intéressante épreuve. Reprenant le « Tour » & Douai, notre col-
laborateur nous fait revivre les deux derniéres journées de la compétition, puis dégage les enseignements nom-

N vérité, on peut dire qu’a Douai, dé-
part de la derniere étape, la victoire
du tourisme aérien était un_ fait ac-

compli. Au banquet de 'Hotel de Ville, on
en prononcait déja les conclusions en
levant les verres. La présence du ministre
et des touristes belges que le préfet du
Nord salua, non comme des étrangers, mais
comine de proches parents, annoncait le
déclenchement des enthousiasmes. 11 ap-

artenait & M. Jacques Bréguet, éminent

ouaisien, d’exprimer & M. Etienne Riché
largoie que donnait a tous sa sympathique
présence.

Nous avons le bonheur de voir auprés
det nous, dit-il, un membre du gouverne-
ment qui fut un brillant pilote de guerre,
[fait unique dans les annales du Parlement.

Et, rappelant que prés de 70 avions se
trouvaient réunis sur le terrain de La
Brayelle, il ajouta :

Voici la preuve que Pavialion de tou-
risme existe ! Il ne reste plus qu'a l'uti-
liser [

M. Jacques Bréguet exposa ensuite avec
netteté le probléeme de Pinfrastructure et
Marcel Haegelen, qui s’exprime avec au-
tant de sincéril * que ¢ précision, montra
comment le réglement de I'épreuve lui
avait permis d’organiser, au lieu d’une
lutte sportive, la lutte contre Patmosphére.
Sur 44 avions partis d’Orly, 39 se retrou-
vaient a Douai...

Saluant la présence de Jean Mermoz
venu pour accompagner vers Paris ses ca-
marades, Haegelen remercia ite avec
chaleur les collaborateurs dévoués de
PU.P.C.F. parmi lesquels Guy Pradel de
Lamaze, laborieux comme un négre et dé-
voué comme un apotre.

M. Etienne Riché, frénétiqguement ap-
plaudi avant méme qu'il ne parlit, s’ex-
Prima & peu preés en ces termes :

Jéprouve une grande joie d'avoir pu,
aujourd’hui, me rendre libre pour venir
iel parmi de vrais aviafeurs, des aviatenrs
qui volent, et pour voir réunis dans celte
admirable salle gothique de U'Hotel de Ville
de Douai, tout le vieux passé de la Flandre
francaise et tonte la gloire du présent.

Au nom dn gouvernement, je remercie
Haegelen et je félicite les louristes de lear
prudence et de leur sagesse, sans oublier
le premier jazz volant qui les a suivis et
charmés aux élapes.

M. Etienne Riché, montrant une fois de
plus que derriére sa conscience de minis-
tre, on trouve toujours le ceeur d’un cama-
rade, salua d’une fagon toute personnelle
les aviateurs belges :

Comment oublierais-je que, pendant la
guerre, j'eus Uhonneur de commander une
escadrille franco-belge | Les pilotes fran-

ais et les observateurs belges de la C. T4

fm’ssent le souvenir d’une admirable soli-
darité qu'on ne saurait mieux définir au-
jourd’hui que par celle formule : la soli-
darité de U'équipage.

Se tournant vers son vieil ami, M. Delle-
salle, ardent défenseur du tourisme aérien,
le ministre conclut :

Hier, on ne croyait pas encore a avia-
tion de tourisme. gn n'avait pas confiance.
Or, le Tour de France s'achéve sans un
seal accident sérienx. Tels vous éliez par-
tis, tels vous revenez, accomplissant une
ceuvre de propagande de la plus haute
valeur, ott il apparait que Paviation marche
de pair avec la sécurité et que Vaviation
privée, celle du tourisme el des affaires,
cffrira bientét plus de sécurité que I'auto-
mobile...

Quant au redoutable probléme de Pinfra-
structure, il demeure avant toul un pro-
bléme d’argent, L'infrastructure générale
du pays a:l?e deux a trois milliards mais
il faut qu'elle serve pour Uaviation én gé-
néral, gi’elle soit milifaire, privée, ou mar-
chande, et que le plan des roules aériennes
de France résulte de Paccord de tous les.
pouvoirs inléressés.

Cette ceuvre exige un outillage finan-
cier. Il y a le crédil. Or, tous les ans, on
inserit aun budget 150 millions pour de
petites tranches de itravaux. Il vaudrait

breux qu’elle comporte.

mieux employer ces millions & Uamortis-
sement d'un emprunt permettant d’aborder
résolument le grand programme. Tel est
notre objet, si les vents parlementaires ne
nous mettent pas en perte de vitesse...

Et le ministre, exprimant sa confiance
profonde dans l’aviation pour la sécurité
du pays, et dans la puissance de paix issue
d’une flotte aérienne, salua 4 son tour la
nation belge, si petite sur la carfe du
monde, mais si grande dans le cceur de
tous les Francais,

E Douai a Paris. Conversations sur le
terrain. Lever & cing heures ce jour-
14, pour prendre le départ & 7 heures
sur le terrain de La Brayelle.. Mais la
brume la plus hostile bouchait les horizons
et la météo conseillait d’attendre : plafond
bas. Orly inaccessible. 7

A 9 heures, on pouvait encore voir, au
terrain, Nicolesco enfoui dans sa carlingue
et essayant de rattraper un peu du sommeil
perdu, %

Or, il advint que cette longue attente
déchaina les conversations, Herbelin expli-
quait le coup avec une modestie décon-
certante cependant qu'un groupe parlait
du record de distance en circuit fermé,
de Paillard et Mermoz. Quelques instants
aprés, Mermoz, un_des plus nobles et des
plus séduisants pilotes de PAéropostale,
formulait des opinions capitales dont nous
reparlerons, par ailleurs.

’ARRIVEE & Orly de 41 concurrents fut
L triomphale. Dans le grand hangar oil
les attendait, non un banquet, mais
une soupe populaire, le désordre et I'ap-
pétit se mélaient 4 la joie du retour.
L’aprés-midi, MM. J.-L. Dumesnil et
Etienne Riché passérent en revue les équi-
pages et leur renouvelérent leurs plus ami-
cales félicitations. La partie était gagnée.
En vérité, le jeu ne se déroula point
sans difficultés, sans grincements. Clest
pourquoi nous devons en examiner tous
les aspects, analyser les critiques, et con-
clure.

ORSQU'AU banquet de Douai, M. Caille,
directeur des services commerciaux

du Journal, répondit aux remercie-
ments & lui adressés, il se tourna vers Mar-
cel Haegelen, principal artisan du succés :
Le seul meérite du <« Journal », dit
M. Caille, est d’avoir placé dans Haegelen
sa confiance. Haegelen, as de geurre, a ap-
porté le méme sang-froid, la tranquille au-
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dace et la sourianfe fermeté qu’il avait
dans les combats...

Il y apporta aussi I’esprit du plus loyal
et du plus dévoué camarade. Dieu sait,
cependant, §’il lui fallut en entendre !

Son objet était surtout de changer la
mentalité qui préside aux compétitions
aéronautiques et d'obtenir la victoire de
T'avion sur I'atmosphére. M. Etienne Riché,
avant le départ, lui disait :

Prenez toules les garanties pour que
cela réussisse...

Or, huit jours auparavant, en province,
deux accidents mortels, issus de I'impru-
dence, venaient d’assombrir les esprits. Le
ministre pensait, avec raison, que I'acro-
batie est 'ennemie du tourisme et c’est de
cette idée que vint linterdiction de vol
sur les terrains d'escale. (’était le plus
sfir moyen d’éviter les manifestations acro-
batiques qu’on pouvait atlendre de l'en-
thousiasme des virtuoses et de la joyeuse
excitation des autres.

Parmi eux, en effet, se lronvaienl des
pilotes professionnels et ce fut 1a l'objet
de quelques critiques. Trois maisons fai-
saient, en outre, suivre les appareils de
leur marque par des camions de répara-
tions et a chaque escale des équipes de
mécaniciens ¢ soignaient » leurs avions,
alors que quelques autres ne recevaient
aucun secours de cet ordre. Marcel Haege-
len nous répondit & ce propos :

— L’expérience acquise nous servira d
metire lout cela au point pour Uan pro-
chain. Nous ferons une démonstration qui
ne s'adressera qu'apr amateurs, mais un
groupe “de professionnels les accompa-
gnera qui, aux escales, donnera des bap-
témes de lair et fera deé la haute école,
afin dé servir, sous toules ses formes, la
propagande,

— Voila de quoi contenter tout le
monde! Mais comment agirez-vous a
I'égard des constructeurs d’avions et du
cortége de mécaniciens, soigneurs aux
élapes?... Vo

— Nous établirons un réglement hm:_-
tant les réparations. Nous estimons qu'il
convient de créer dans fous les aérodro-
mes un service de dépannage, lout a fail
conforme d'ailleurs @ Uesprit louristique.
Ne doit-on point le développement du tou-
risme automobile & la mulliplication des
garages sur les rounles? »

Haegelen parlait comme un sage. En
vérité, cet encadrement des purs touristes
par quelques vieux pilotes comme Jean
Moreau ou Fernand Malinvaud ou des pro-
fessionnels, comme Herbelin, Lallouette
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Voila qui va affrioler nos ct b i Dans leur domaine, dans leur fier,
dans les ins du Pri un hibie s’est installé a la place d’honneur. C'est!

le Schreck de tourisme 310 muni du moteur Lorraine de 120 CV. Et les jolies ven-
deuses, en contemplant le bel oiseau, songent au Prince Charmant de leurs réves :
Ah ! il avait un hydravion !...

et Reginensi,-s'imposait absolument pour
ce premier Tour de France, car il fallait
a tout prix que la tentative réussit. Or les
constructeurs eux-mémes n'y croyaient
pas.

Un mois avant le départ, les inscriptions
se limitaient a 8 professionnels et 2 ama-
teurs et le 25 avril, un avionneur connu
disait © « Il n'y en a pas quinze qui re-
viendront! s Trois jours aprés, on pensait
autrement.

aventure perdu aucun de ses droits.

Pendant plus des trois quarts du par-
cours, les concurrents goltérent la magie
des paysages de France, que nous ne dé-
crirons point parce que les mots ne valent
{Jas les choses. Seule, la naiveté d’émotions
itléraires conséculives a un baptéme: de
Pair excuserait de telles deseriptions
qui, normalement, devraient faire éclater
les encriers. Au sol, les concurrents fu-
rent encore de parfaits touristes, écoutant
religieusement les explications du conser-
vateur au Capitole de Toulouse, visitant
& Marseille Notre-Dame de la Garde et le
Chiteau d@'If, faisant honneur 4 la bouilla-
baisse dans les restaurants du vieux port,
comme au Kougloff et au vin d’Alsace, &
Strasbourg.

Aux Derniéres Nouvelles de Sirasbourg
nous devons des remerciements pour leur
idée de véhiculer les avialeurs en aufocars
a travers la ville, si riche de souvenirs et
de séductions. Un groupe, conduit par
Maryse Hilsz et Robert Sénéchal s’offrit,
par surcroit, le luxe d’une ascension héli-
coidale et pédestre dans les tours de la
cathédrale et, aprés avoir monté et redes-
cendu quatre cents marches, courut 4 midi
vers la merveilleuse horloge pour assister
A son gala mécanique quotidien ot I'His-
toire, I'Astronomie et la Sagesse se mélent
au génie humain.

I e Tourisme n'a d’ailleurs dans cette

ES purs louristes se trouvaient d’ail-

leurs trés brillamment représentés

parmi les pilotes. José Lardy, un
4« moins de vingt ans » qui, rentrant le
24 avril de Nice en avion, arrivait
septieme le lendemain a étape de Nantes,
malgré la tempéle, ne comptait guére plus
de 80 heures de vol..

Et que pensez-vous de Georges Lebeau,
ce jeune commercant parisien, breveté
chez Morane en 1930, totalisant tout juste
dix heures de vol aprés son brevet? Arri-
vant 4 Nantes dans les délais aprés avoir
esquissé quelques pas de vrille et de ton-
neau involontaires, il pouvait chanter,
comme Manon, ¢ J'en snis 4 mon premier
voyage! »

L'Aéro-Club de I’Eure comptait dans la
caravane des membres notoires, & savoir:
Vaillant, Letratre et Lhuillery, ce dernier
voyageant avec sa fille, Mlle Yvonne Lhuil-
lery, qui compte dix-huit printemps, vole
depuis dix ans, lance [Phélice, et aime
T'avion par tous les temps.

Par symétrie sans doute, Jean Moreau,
I'industriel connu d’Auxerre, ancien chef
d’escadrille, emmenait 4 son bord son jeune
fils, Pierre, puis Mme Moreau. De méme
Mme Blanger accompagnait le capitaine
Blanger.

M. Legendre, qui se révéla comme le par-
fait touriste aérien, voyageait en compa-
gnie de sa belle-sceur.

D’ailleurs, certains professionnels,
comme Durandeau et Massol, accompa-
gnés de Mme Durandeau et de la comtesse
de Malakoffl, faisaient parfaitement figure
d’amateurs en la eirconstance. Mais le plus
caractéristique du genre fut certainement
Max Maloine, touriste intégral tant du point
de vue de la mode (son ensemble : par-
dessus, casquette et vétement 4 carreaunx
faisait sensation) que du point de vue
aéronautique. Il emmenait deux de ses
avions — il en posséde quatre — un pour
Mlle Jeanne Pujol, brevetée 1°° degré, Pau-
tre pour lui. Un car Ford & dix places sui-
vait par la route, véritable tank pourva
d’un avertisseur Altona, de joyeuse mé-
moire, et qui servit maintes fois aux con-
currents de « voiture de famille ».

L’honneur du Tourisme était done sauf.

»

ES exigences du tourisme n’en éveil-
L lérent pas moins de vives discussions.

Pendant toute la randonnée, les
avions couchérent a la belle étoile et, sou-
vent, sous la pluie. A Bordeaux, il y avait
place pour les loger. Lyon et Strasbourg
avaient pris des dispositions dans ce but,
Mais Te réglement demeura le réglement et
les toiles peu & peu devinrent molles,
Belle démonstration en faveur de Pavion
métallique, mais vraiment les touristes de
l’automobile  font-ils systématiquement
coucher leurs voitures dehors?

_Gros sujet & controverses, aussi, que ce-
lui des arréts de 36 heures a Nantes, Bor-
deaux, Toulouse, etc... Les uns estimaient
ainsi qu'on prolongeait beaucoup trop la
durée du Tour, & quoi Haegelen répliquait
gue cela était fort utile pour I'exposition

es appareils, Il pense méme que, lors de
la prochaine épreuve, il conviendrait de
marquer une halte 4 tous les terrains, ce
qui serait un procédé efficace pour encou-
rager les municipalités & en établir..
I’idée se tient mais voici Pavis des autres.
Ls préféreraient rester moins longtemps &
Nantes et 4 Bordeaux, afin de réserver
une journée A Biarritz et une a Marseille,
Le touriste normal aime & profiter des
sites enchanteurs. Certains estiment ce-

endant dix jours suffiraient pour un
'our de France. avec escales limitées &

T
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L’escadrille des Farman de tourisme; a gauche les Renault, a droite, le Salmson

Biarritz, Toulouse, Marseille, Strashourg,
par exemple. Nous pensons de notre caté
qu'un parcours en polygome éloilé pour-
rait contenter tout le monde en offrant
aux impatients du vol des poinies faculta-
tives vers Dieppe, Caen, 'Perpignan, ou
Nice par exemple, pendant que leurs ca-
marades prolongeraient le séjour aux
grandes escales. i
Enfin il restera a fixer le choix de Ila
saison. Celte année, les avions et les au-
tos, partis de conserve pour bénéficier de
Porganisation d’e¢nsemble due au Journal
accomplirent leur périple sous le signe
ficheux de la Lune Rousse qui leur fit
bien voir qu’elle ’était. Robert Sénéchal
expliquait que ce moment devait coinci-
der avec le début des affaires et 'avant-
saison du tourisme, mais M. Caille laissait
entendre que le prochain Tour commen-
cerait deux ou trois semaines plus tard.

choses :
Quau moment du départ d'Orly,
1'0. N. M. trop optimiste n’ait point an-
noncé la tempéte...

Qua Nantes, pour faire le plein d'es-
sence de 40 appareils, on n’ait jamais pu
trouver qu'une peau de chamois.

Que Vordre d’énvol a chique escaie
favorisait les avions les plus rapides...
C’était cependant I'effet d'une logique
prudente, car si les Farman avaient rat-
trapé les Potez 4 I'arrivée, tous les avions
se fussent trouvés préts 4 Htterrir en méme
temps...

Il importe, certes, de noter tous ces
détails pour assurer la perfection de la
prochaine épreuve, mais déja ce premier
Tour de France marque Pessor des petites
ailes et Péveil de la confiance publique.
Que MM. Caille et Pierre Morel qui s’allie-
rent 4 Marcel Haegelen, en soient loués!

ON se plaignait encore de bien d’autres

UEL suceceés et quelle moisson d’ensei-
gnements! La formule idéale de
Pavion privé en sortira. Certains
avions de la caravane se révélérent un peu
trop rapides a Patterrissage (il faut songef
aux petits terrains et aux atferrissages e
campagne, volontaires ou involontaires);
d’autres se montrérent un peu frop lenis
(il faut songer au vent d’autan et au mis-
tral). La nécessité d’un moteur rigoureu-
sement infaillible apparait : dans la ma-
jorité des étapes la caravane vola trés bas.
nfin, les municipalités qui voudront mar-
cher avec leur siécle, devront créer des
terrains... L’idée d’Haelegen de les remer-
cier par un arrét de la caravane, semble
ainsi fort opportune... Le petit aérodrome
devient nécessaire au chef-lieu de canton,
comme la gare de chemin de fer. Il ne
leur restera plus qu'a inscrire un nom
sur ces terrains de secours ou de repren-
dre l'idée de Georges Houard, d’inscrire
sur les toils en grandes lettres les noms
des localités. Samedi dernier, Forestier en
reparlait dans L'Anto. Ce voyage dans le
ciel de France, ol les averses nous empé-
chérent parfois de lire la carte, en a mon-
tré la nécessité. Il ne s’agit pas d’un raid
ni d'une course. Le touriste veut a chaque
instant savoir ou il est. Trois leftres en
tuiles ou en ardoises de couleur, sur un
toit, cela suffit pour contréler la boussole,
apprécier la vitesse ou la dérive, en dépit
des averses ou du brouillard. Le touriste
doit en effet naviguer. Sa promenade #a
basse altitude d’olt le fldnerie n’est pas &
exclure exige des facilités de navigation.
A ce propos beaucoup d’entre nous, aban-
donnérent la carte aéronautique pour la

carte d’Etat-Major au 1/200.000, ot appa-
rait le relief du sol (si important pour le
vol & faible hauteur) qui décide souvent
du choix de la route a suivre en raison
des venis rabaitants. Maryse Hilsz, qui se
montra excellente navigatrice et fut méme
notre <« capitaine » lors dun vol de
groupe, a Nimes, se sert exclusivement de
Ia carte au millionniéme,

PRES 'la moisson des enseignements,
A voici la moisson des lauriers. Le Tour

de France n’apporte pas seulement la
victoire des pilotes amateurs et de leurs
machines, Il a sonné le réveil des enthou-
siasmes.

Quelques exemples, A Nantes, nous ren-
conirons Robert Sénéchal, un breveté de
1916, qui aprés plus de 7.000 vols, soit & la
MF. 20, soit a4 Etampes, comme moniteur,
abandonna I'aviation (raisons de famille)
en 1920 pour les courses d’automobile... 11
va acheter un avion...

A Nantes encore, Malinvaud retrouve
Sordet, son ancien collégue d’Avord, qu’un
terrible accident d’auto avait éloigné du
pilotage. — « Mon vieux, s’écria Sordet,
cest irés beau ce que vous avez fait lal
Je vais m’y remettre. Donne moi ton avis
sur le zinc que je dois acheter... »

A Biarritz, méme remarque de Biralen,
autre camarade du pilote limousin. TI re-
prend feu au contact de la caravane. Et

ui sait combien de vieux et bons pilotes,
¢loignés de Paviation pour des raisons
diverses, mais que Paviation a frolés an
passage, ont éprouvé de nouvelles séduc-
tions. « Qui m’aime me suivel » leur
a-t-elle dit, Ils vont la suivre...
Car ce Tour de France, qui prend les
aspects d’un Tour de force fut aussi un
tour d’enthousiasme et d’amitié. Et si Bé-
ranger vivait encore, il vous dirait qu’on
« reparlera de sa gloire, sous le chaume,

bien longtemps... »
Edmond BLANC.
Ingénieur des Arts el Manufactures,
Ingénieur civil de I'Aéronautique.

Les vainqueurs duTour

HENRY MASSOT — LE MONOPLAN ggmcmls

LE MOTEUR RENAULT 95

Les vaingueurs du Tour de France sont des
figures éminemment sympathiques. Masot, le
pilote, Guerchais le constructeur, Henri Massot
est un de nos meillenrs pilotes d'essais. Calme,
méthodique, la main sire, il sait tiver la quin-
tessence de I'avion.qu'on lui confie. Ce fut lui
qui vola, un des premiers, sur Pauntogire, en
France. Son suceés dans le Tour de France,
épreuve longue, parfois lassante, est bien mé-
rité et nous en sonwmes heureux puisque, outre
sa_propre valeur, Massot a mis en pleine lu-
miére les qualités d’un bon avion spécifique-
ment -« de tourisme ». Guerchais a réussi a
établir un compromis heurenx entre la vitesse,
T'économie de vol, le confort des passagers.

Muni du moteur Renault de 95 CV & refroi-
dissement par l'air, avee ses passagers, 40 kg.
de bagages, 5 heures d’essence, l'outillage
complet, les housses, les cordes et les piquets
d’amarrage, les cales, le triplace Guenchais
atteint fa bonne vitesse de croisiére de 150
km.-h.; sa vitesse datterrissage est trés ré-
duite et ces résultats n'ont été atteints que
grice & une belle finesse aérodynamique et a
une construction légére. Les vainqueurs mé-
ritent done tous nos compliments.

Guerchais n’est d’ailleurs pas une révéla-
tion, & proprement parler. Ses avions précé-
dents constituaient déja de trés remarquables
machines, qui eurent, maintes fois, Voccasion
de montrer leurs qualités.

(Photo André — Le Bourget)

Aufour du * Tour”

B W L'hélice de Grillot. — Au cours de
Pétape de Nantes-Bordeaux, Grillot, concur-
rent da Tour de France, n’a point « cassé son
hélice » & Patterrissage. Son hélice a été sim-
plement déformée et décollée en raison des
intempéries subies par l'appareil, un vétéran,
d’ailleurs fort vénérable.

Grillot a, en effet, accompli le Tour de
France sur cet appareil qui fait depuis 1927
son chqnm, sans défaillance, Acquis par Fail-
lant, président de I'Aéro-Club de Bourgogne —
dont 'appareil porte le pavillon — cet avion
appartenait jadis au regretté Fronval et son
moteur compte plus de 400 heures de vol. Il
a fait un atterrissage normal, mais son hélice
se souvenait trop cruellement sans doute de la
fameuse étape Paris-Nantes.

!‘ La réception de Nantes. — L’Aéro-Club
de tlantique nous informe qu’a Nantes, nul
ne paya son entrée sur le terrain. Les cartes
remises aux contrdleurs étaient des cartes d'in-
vitation. Nos correspondants s'excusent de leur
erreur d’optique. Cependant... la riche ville de
Nantes se devait doffrir aux touristes exténués
par la tempéte — et qui offraient aux Nantais
un spectacle gratis — au moins un sandwich a
Tarrivée, comme Le Mans, Biarritz, Montpel-
lier et tant d’autres villes. Le vin d’honneur
est fait ponr les discours, Le sandwich sur le
terrain est fait pour le réconfort.

E M Les débuts du Michel 100 CV. — Un
se! moteur Michel a participé au Tour de
France; il a fonctionné admirablement et,
sans qu'il soit question ici de publicité, il est
intéressant de signaler le fait. Nous n’avons
pas tant de moteurs pour Vaviation légére !...
Le moteur Michel 100 CV était monté sur
Pavion Farman 232 piloté par Thomas et
Coadou. L'¢quipe a fait tous les atterrissages
obligatoires et facultatifs et s'est classée sans
aucune pénalisation parmi les premiers. Le
moteur a tourné sans la moindre défaillance.
1l a été homologué en 1929 pour une puissance
nominale de 100 CV. & 1.660 t/min. et déve-
loppe & un régime de 1.700 t/min. 128 CV. pour
un poids en ordre de marche de 155 kg. La
consommation d’essence est, en vol de croi-
siére, & une vitesse de 135 km.; de 18 litres et
{;1 consommation d’huile de 600 grammes par
e

Les 100 pour 100. — « L'écurie Potez »
qui, au départ d’Orly, ne comprenait pas moins
de 13 avions — chiffre heureux — est revenue
au complet & son point de départ. Cest un
résultat qui compte...

LES AILES AUX ETATS-UNIS

Au Salon de Déiroit

On y a fait de riches affaires : les ex=
posants auraient vendu 8638 avions
pour... 40 millions de francs.

L'Exposition Aéronautique Nationale de
Détroit, close le 19 avril dernier, aprés
avoir duré neuf jours, a été une des mieux
réussics que 'on ait encore vues.

On a compté quatre-vingt-dix mille vi-
siteurs, dont quatre-vingt-un milic payants.
Cent soixante exposants ont répondu &
I'appel des organisateurs : quaranle-e¢:
ay_onneurs et cent dix-neuf fabricants d
cessoires. Parnii les avionneurs, dix-sept,
dont on connait le carnet de commandes,
ont pris des ordres pour 636 ap
repreésentant uen valeur totale de 1
dollars — plus de 40 millions de fran

Pendant toute la durée de l'exposition,
une grande activité a régné a I'aéroport
de Délroit on on a enregistré 11.135 de-
parts et arrivées. Cing cent cing pilotes
ont signé sur les registres de controle;
5.384 visiteurs ayant fourni une recette de
14.568 dollars sont venus a l'aéroporl:
885 dollars ont été payés par les visiteurs
ayant fait une promenade aérienne au-
dessus de Détroit.

Comme on peut en juger, 'Exposition
Aéronautique a provoqué un intense mou-
vement de curiosité et d’affaires, certus-
nement trés profitable & Pindustrie aéro.
nautique américaine.

PRES DE TROIS MILLIONS-
DE PASSAGERS-

Si I'on se souvient du petit nombre de
voyageurs qui fréquentnient les lignes adérien-
nes des Etats-Unis en 1928, on sera ¢tonné de
lire les statistiques publi¢es aujourd’hui par
la Section de I'Aéronautique au Département
du Commerce.

Pendant Panée 1930, on a compté 2.715.846
passagers transportés par des avions commer-
ciaux. Sur ce nombre, 417.505 Avaient emprunté
des lignes réguliéres.

De juillet & décembre 1930,
transport ont enregistré 1.373.54. passa
dont 1.124.092 passagers payants. Pendant la
méme période, en 1920, elles avaient cnregistré
1.289.431 passagers dont 1.032.752 passagers
payants, soit un accroissement de 84110 pas-
sageres 1

les sociétés

de

UNE MISSION FRANCAISE

EST ALLEE A STOCKHOLM

SOUS LES ORDRES DE L'AMIRAL
ELLE COMPREND TROIS HYDRAVIO)
Une exposition internationale d'a
organisée par uede, vient d’ouvrir ses
¥ortes & Stockholm. Les constructeurs de dif-
érgnts pays ;ﬁrnnce. Angletj:rrc. Italie, Tché-

L’AVIATION MARCHANDE S'INTERESSE
AUX GIROUETTES CONSTANTIN

DES EXPERIENCES VONT AVOIR LIEU A MA-
RIGNANE POUR DETERMINER LES AVANTA-
GES PRATIQUES DES GIROUETTES.

Le Lieutenant de Vaisseau Hurel, ingénieur
en chef des Chantiers Aéro-Maritimes de la
Seine (C.A.M.S.), et M. Gilles, ingénienr en
chef ‘de PI’Air-Union-Aéronavale, se sont ren-
contrés mercredi 13 mai & Toussus-le-Noble.
Ils désiraient se rendre compte par enx-mémes
du fonetionnement des girouettes Constantin
sur un Farman F-192 stabilisé et étudier la
possibilité de remplacer la stabilité de forme,
due au centrage avant des avions, par la sta-
bilité amtomatique que P'on peut obtenir au
moyen des zgiroueues. méme avec un centrage
trés en arriere. Or, le centrage arriére permet
de meilleures Purfurmam:es et en particulier
un meilleur piafond, c’est-d-dire la possibi-
lité pour certains bimoteurs, de voler avec
un_seul moteur.

Si nous sommes bien informés, des expé-
riences vont élre poursuivies incessamment &
Marignane pour éclaircir définitivement cette
question. Et ces expériences seront suivies
avec un particulier intérét par la Comuagnie
Air-Orient.

quie, ¥ présentent des npoa-
reils, des moteurs ou des maquettes. Installée
dans un vaste bitiment au bord de l'eau, cetie
exposition se dpréle aux démonstrations d’hy-
drayi et d’ hib our lesquels des
tentes ont ét¢ aménagées a droile et & gauche
du_batiment central. .

Cet aménagement de Pexposition au hord de
la mer n’a sans doute pas été étranger &
T’envoi, 4. Stockholm, d’une mission francaise
d’aéronautique maritime. En effet, sous les
ordres du contre-amiral Esteva, trois hydra-
vions CAMS se sont rendus en Suéde. Ils sont
I)ilotés par le licutenant de vaisscau Nomy,
es enseignes de vaisseau Lacoste et Caill

Partis le 11 de Cherbourg, les trois hydra-
vions arrivaient au Helder. Le lendemain, ils
se rendaient duo Helder a Goteborg, sur le
Kattegat, au sud-ouest de la Suede. io 18, ils
arrivaient & Stockholm.

Le contre-amiral Esteva fut regu par le roi.
Avec ses officiers, il assista & linanguration
de P'exposition. Parmi les aviateurs élrangers,
on notait le capitaine Hawks et I"Allemand
von Gronau.

Les aviateurs francais devaient quilter
Stockholm le 18 mai, et faire le chemin du
retour par la Pologne. Leur premiére escale
était Gdynia.

Ainsi, le contre-amiral. ESteva continue la
série de ses nombreux voyages, qu’il considére
comme un des devoirs de sa charge.

| CLASSEMENT DES CONCURRENTS AYANT TERMINE LE “TOUR DE FRANCE”

Nes de
classes
ment

Moyenne Cv. pa Nombre 1| Nos de Moyenne CV. par | Nombre
Pilotes Aviens: et moteurs horaire niels;ﬂn'r: de points ctn\:es:e'— Pilotes. Avions et moteurs horaire D;m:;l;e de points
1 Massot . Guerchais - Renault 95 CV. 154,080 31,6 487 21 Grillot .................. | Morane-Saulnier- Salms. 120 CV.| 149,760 60.0 249
2 Avignon Farman 190 - Titan 230 CV. 171,720 382 499 22 Vaillant-Letartre ... | C..udron 232 - Renault 95 CV. 118440 475 249
3 Herbelin-Nicolle Farman 231 - Renault 95 CV. 185,760 475 391 23 Malinvand-Blane ... | Moth-Morane - Gipsy 85 GV. 104,400 4 2458
4 Lallouette Farman 231 - Renault 95 CV. 185,400 475 390 24 Maryse Bastié ......,| Caudron 230 -Salmson 95 CV. 114,840 475 241,7
5 Arcaute .., . | Caudron 193 - Renault 95 CV. 2,000 47,5 340 25 Pegulu de Rovin-Baud | Potez 36 - Renault 95 CV, 114,750 475 241,5
6 | Nicolesco-Chemidlin | Moth-Morane - Gipsy 85 CV. 1 425 338 26 | Camion *...........ici.... | Potez 36 - Salmson 95 CV. 114,480 47,5 2412
7 | Thomas-Coadou Farman 232 - Michel 100 CV. 165,600 50.0 331 27 | Maloine-Prodhomme | Farman 202 - Samison 120 CV, | 144.000 60.0 240
3 Maryse Hilsz Moth-Morane - Gipsy 85 CV. 139,680 425 318 28 Ripault .................. | Potez 36 - Renault 95 CV, 110,160 475 231
9 | Lefolealvez Moth D. H. 60 - Gipsy 85 CV. 135,360 425 318 29 | Durandeau-Blairon | Potez 36 - Renault 95 CV. 109,440 475 230
10 |José Lardy Farman 231 - Renault 95 CV. 149,760 475 315 30 | Martinoffi-Mermoz Potez 36 - Renault 95 CV. 108.000 475 227
11 | Lebeau Moth-Morane-- Gipsy 85 CV. 133,560 425 314 31 | Labouchére Potez 36 - Salmson 95 CV, 107,280 47,5
12 | Maurens Farman 190 -, Titan 230 CV. 173,880 | ° 67,5 302 32 | Liétard . Potez 36 - Salmson 95 CV, 106,560 47,5 224
13 | Roulin Caudron 232 - Renault 95 CV. 137,520 475 239 a3 Lhuillery Potez 36 - Renault 95 CV. 105,120 475 223
14 Mauler Caudron- 128 - Salmson 120 CV. 113,760 40.0 284 34 Gendre-Laporte Potez 36 - Renault 95 CV. 104,400 475 219
15 | Perrier . . | Caudron 232 - Renault 95 CV. 133,920 475 1 35 | Collin Potez 36 - Salmson 95 CV. 103,320 47,5 217
16 | Max -André +eress | Caudron 230 - Salmson 95 CV. | 131,040 475 2758 || 86 | Blanger . Potez 36 - Renanlt 95 CV. 101,880 475 214
1) Chaize-Burlaton . | Caudron 230 - Salmson 95 CV. 131.000 47,6 275,8 37 Saint-Cierge Potez 36 - Renault 95 CV. 81,720 475 172
. | Caudron 232 - Renault 95 CV. 128,880 475 271 38 | Marot-Joly . | Potez 36 - Renault 9 CV, 69,480 475 145
. | Farman 204 - Lorraine 110 CV. 140,400 55.0 258 39 | Vercruysse - 40 CV. 51,120 40. 127
. | Caudron 232 - Renault 95 CV, 120,960 475 256
ARTEE §3 1 Foue g 23¥e4 41




